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behandelte Tiirstiirze gerettet worden, die tber der Ein- I

gangstire zum Café und unter der Uhr (Abb. 13) Verwen-
dung gefunden haben.' )

Besonderes Interesse erweckt ein im Wandtifer rund-
um laufender, von R. Miinger in alter Technik geschnitzter
und auf dunklem -
Grund bemalter Fi-
gurenfries in Flach-
schnitzerei, der uns
das Leben in der
Bundesstadt zu jeder
Tagesstunde  vor-
fihrt; von den ersten
Morgenstunden, in
denen die heilige
Hermandad, von
ihrer strengen Nacht-
arbeit erschopft, dem
Uebermut der Ju-
gend nicht mehr zu
wehren vermag, der
Zeit, da der Tages-
larm erwacht, der
Stunde, zu der der
Fremde auf den am
Uhrwerk des Turmes
erscheinenden Ba-
renzug wartet und
der Arbeitsmann der
Mittagsruhe pflegt,
dem  nachmittagli-
chen Kaffeejass und
der Feierabendszeit
im Bundeshaus, dem

Das Haus zum ,Zytglogge® in Bern.

~ Von dem im Laufe des Berichtsjahres, d. h. erst vom Monat Mai
hinweg stiickweise cingereichten allgemeinen Bauprojekt der Siidrampe
konnte ferner am 14. Dczember die Strecke Goppenstein-Ausserberg
(Km. 34 bis 47) genehmigt werden; gleichzeitig erfolgte nach ldngern Ver-
hand'ungen die Genehmigung der Normalien fiir den Unterbau der beiden
Zufahrtsrampen. Das all-
gemeiue Bauprojekt der
Nordrampe steht dagegen
bisher immer noch aus.

Was die amtliche Kon-
trolle iiber die Baupro-
jekte und die Bauarbeiten
im allgemeinen anbetrifft,
so muss der Geschifts-
bericht bemerken, dass
die Bauvorlagen mehr-
mals entweder zu spit
oder in letzter Stunde
eingereicht, dass verschie-
dene Arbeiten vor er-
folgter Plangenehmigung
in Angrif genommen

sind, und dass Dei der
Ausfiihrung den Weisun-
gen und Vorbehalten der
Aufsichts - Behorden  oft
nicht gebiihrend nachge-
lebt worden ist. Diese
Uebelstinde,  welche
selbstverstdndlich die Er-
fiillung der Kontrollpflicht
der Aufsichtsbehérden be-
deutend erschweren, sind
vorab auf den Bestand

Zapfenstreich usw.

bis zum Schlusse des Abb. 13. Eingangstiire und Ubr in der Nordostecke des «Café>.

Tages, wo mit dem
Schlage Zwolf der ruhige Biirger den Heimweg anzutreten
hat. Wir geben einen Teil dieser humoristischen Bilder-
folge nach von Miinger selbst gefertigten Zeichnungen in
den Abbildungen 14 und 15 (S. 272 u. 273) wieder.

So haben sich mancherlei Krafte in den Bemiihungen
vereint, dem Hausnamen zum ,Zytglogge“ Ehre zu machen.

Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1908.)

(Fortsetzung.,

Auf der Linie Zrutigen-Brig (Litschbergbaln) hat der Bau des
13735 m langen Lotschbergtunnels durch zwei schwere Ungliicksfille eine
bedeutende Verzogerung erlitten. Am 29. Februar wurde der am Siidaus-
gang des Lotschbergtunnels gelegene Installationsplatz Goppenstein durch
eine Lawine zum Teil verschiittet und dabei das Hotel der Unternehmung
zerstort, wobei 13 Personen, meistens Beamte und Angestellte der Unter-
nehmung, den Tod fanden. Infolge dieses Ereignisses blieb der Stollen-
vortrieb auf der Siidseite wihrend des Monats Mirz eingestellt. Auf der
Nordseite erfolgte am 24. Juli bei Km. 2,g;; unter der Kander im Gastern-
tal ein Wasser- und Materialeinbruch, der 25 Arbeitern das Leben kostete
und den Sohlenstollen bis zu Km. I,5,, das heisst auf eine Linge von
1175 m fast ginzlich ausfiillte. Der verschiittete Stollen wurde einstweilen
preisgegeben und bei Km. I,., zugemauert. Infolgedessen konnten seither
nur die Ausweitungs- und Mauerungsarbeiten fortgesetzt werden,

(Beziiglich des Fortschrittes der Arbeiten, sowie der Weiterfilhrung
des Stollens auf der Nordseite verweisen wir auf unsere fortlaufende Be-
richterstattung. Die Red.)

Zum Schutze der Installationsplitze an den beiden Tunnelportalen
sind Lawinenverbauungen begonnen worden. Bis nach Vollendung dieser
Bauten und Aufforstung der Lawinenziige werden bei Lawinengefahr noch
besondere Vorsichtsmassregeln getroffen werden miissen.

Am 10, August wurde die Dienstbahn der Siidrampe erdffnet.

Wie bereits im letztjihrigen Bericht angedeutet, ist den Normal-
profilen fiir die zweispurige Anlage des grossen Tunnels unterm 7. Februar
die Genehmigung erteilt worden.

1) Nach dem Geschiftsbericht des schweiz, Eisenbahndepartements.

eines Forfaitvertrages zwi-
schen Bahngesellschaft
und Generalbauunterneh-
mung zuriickzufihren, sowie auf den Umstand, dass Bauvertrag und
Pflichtenheft der Unternehmung im allgemeinen allzu grosse Befugnisse
einrdumen. Zu berechtigten Klagen gab ferner die Fiihrung der Bauarbeiten
auf der Siidseite, namentlich in bezug auf Ventilation, sanitarische Ver-
hiltnisse, Disponierung der einzelnen Arbeiten, sowie auf Verzdgerung in
der Beschaffung der nétigen Baumaterialien und maschinellen Einrichtungen
Anlass. Der Bundesrat hielt es daher nach wiederholten Vorstellungen des
Eisenbahndepartements bei der Bahnverwaltung fiir angezeigt, diese letztere

Abb, 12, Kunstschlosserarbeiten von Prodst & Bergner in Bern.

speziell einzuladen, die Bauarbeiten kiinftighin auf intensive und tunlichst
wirksame Weise durch ihre Organe kontrollieren zu lassen und dabei
namentlich auf die rechtzeitige Ausarbeitung und Einreichung der einzelnen
Bauvorlagen, auf die rechtzeitige Beschaffung und Zufuhr der Baumateria-
lien, sowie auf die strikte Einhaltung der Weisungen der Aufsichtsbehdrde
und der an die Genehmigung der einzelnen Bauprojekte gekniipften Vor-
behalte Bedacht zu nehmen,
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Das Haus zum ,,Zytglogge® in Bern. — Erbaut von Architekt Zd, Joos in Bern.

Abb, 10, Das «Café» im Erdgeschoss. — Ausicht aus der Siidostecke.

Zu erwihnen ist schliesslich der bereits erfolgle Ankauf der Spiez-
Frutigen-Bahn durch die Berner-Alpenbahn-Gesellschaft, welche diese
Strecke sofort elektrisch auszuriisten gedenkt, um auf derselben die nétigen
Studien iiber das zu wihlende definitive System fiir den Betrieb der ganzen
Linic vornehmen zu kdnnen.

Das allgemeine Bauprojekt der normalspurigen Nebenbahnstrecke
Bonfol-Landesgrenze, wodurch die bisherige Sackbahn Pruntrut-Bonfol an
die auf deutschem Gebiet in Ausfiihrung begriffene Linie von Pfetterhausen
nach Dammerkirch angeschlossen werden soll, wurde am 29. Juli gench-
migt. Mit den Bauarbeiten ist jedoch erst am 4. Januar dieses Jahres
begonnen worden.

Von der elektrischen Schmalspurbahn Sz Moritz-Campocologno
(Berninabahn) konnten im Sommer die Strecken Celerina-Pontresina-Ber-
ninahduser und Poschiavo-Campocologno (Landesgrenze) sukzessive eriffnet
werden. Seither wurden die Bauarbeiten derart geférdert, dass die Strecken
St. Moritz-Celerina und Berninahéuser-Bernina Hospiz im Juni, die Strecken
Bernina Hospiz-Alp Griim und Cavaglia-Poschiavo im August betriebsbereit
sein diirften. Die Erweiterung der Station St. Moritz fiir die Einfihrung
der Berninabahn ist im Herbst von der Rhitischen Bahn in Angriff ge-
nommen worden. Nur teilweise im Bau begriffen ist zurzeit noch die
Strecke Alp Griim-Cavaglia.

Von den beiden ncuen Linien der Rhitischen Bahn: Samaden-
Pontresina und Davos-Filisur wurde die ersterc am 1. Juli, gleichzeitig mit
der anschliessenden Strecke Pontresina-Morteratsch der Berninabahn, dem
Betrieb iibergeben, Die Eréffnung der Linie Davos-Filisur, deren zahl-
reiche Tunnel und Kunstbauten in der Hauptsache vollendet sind, wird
voraussichtlich im nichsten Sommer stattfinden konnen.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Zugano-Zesserete wurden die
Bauarbeiten eifrig gefordert, nachdem dic im Vorjahre pendent gebliebene
Frage des Anschlusses dieser Bahn an den Bahnhof Lugano der Gotthard-
bahn durch Beschluss vom 10. Mirz ihre Erledigung gefunden hatte. Die
Lugano-Tesserete-Bahn diirfte im Mai dieses Jahres eréffnet werden kinnen.

Die Arbeiten auf der Schmalspurbahn Biasca-Aguarossa sind nach
und nach auf verschiedenen Strecken in Angriff genommen worden. Die
Projektvariante vom 28, Dezember 1907 fiir den Anschluss der Linie an den
Bahnhof Biasca der Gotthardbahn konnte am 30. Mirz genchmigt werden,

Eine Anzahl im Berichtsjahre ausgefiihrter oder genehmigter Strassen-
bahnlinien sind ausschliesslich meterspurige elektrische Bahnen mit ober-
irdischer Stromzufiihrung.

Von der elektrischen Schmalspurbahn (teilweise Zahnradbahn) AZon-
they-Champéry wurde die schon am Ende des Vorjahres fertig erstellte
Hauptstrecke von der Abzweigung der Aigle-Ollon-Monthey-Bahn nach
Champéry am 1. Februar erdffnet.?) )

Auf der elektrischen Zahnradbahn Monzreux-Glion war der Unterbau
am Ende des Jahres grosstenteils fertig erstellt, sodass mit der Legung
des Oberbaues begonnen werden konnte. Die Behandlung der Spezial-
vorlagen gab mehrfach zu Schwierigkeiten mit der Bahnverwaltung Anlass,
Die Inbetriebsetzung der Linie ist im Friihjahr 1909 erfolgt.

Der Bau der 498 » langen Verlingerungsstrecke am obern Ende
der Gornergratbahn wurde fortgesetzt, aber noch nicht ganz beendigt.

Auf der im letztjihrigen Bericht erwdhnten neuen Linie der Wengern-
alpbahn zwischen Lauterbrunnen und Wengen (sogen. Winterbetriebslinie)
sind die schwierigen Unterbauarbeiten im Friibjahr begonnen und wesent-
lich geférdert worden. Wenn immer mdglich, soll die Erdéfinung des
Winterbetriebes auf dic Wintersaison 1909/1910 stattfinden.

Die Genehmigung des im September 1907 eingereichten allgemeinen
Bauprojekts fiir die in Ausfiihrung begriffene Fortsetzung der Jumgfrau-
bahn von der Station Eismeer nach dem Jungfraujoch erfolgte am 14. Ja-
nuar, wobei der vorgesehenen Einfiilhrung des Adhiisionsbetriebes auf dieser
Tunnelstrecke unter gewissen Bedingungen zugestimmt wurde. Der Eod-
punkt der Strecke bei Km. 9,, oberhalb der Station Jungfraujoch liegt
3397 m ii. M.

Die schon im Vorjahre ganz oder nahezu vollendeten Seilbahnen
Interlaken-Harder und Cassarate-Suvigliana wurden am 15. Mai und 1o. Juni
eroffnet. Auf der Niesenbahn wurde die untere Sektion Miilenen-Schwandegg
in der Hauptsache vollendet und die obere Sektion in Angrifl genommen.

Bahnhofe und Stationen. Zakinhof Ziirich. Der Bau der neuen
Werkstittenanlage wurde fortgesetzt. Die Auffillungsarbeiten und die Ge-
leiseanlagen sind in der Hauptsache vollendet. Von den Hochbauten sind
die Montierungswerkstiitte, die Bandagerie, das Magazin, das Verwaltungs-
gebiiude, das Kesselhaus und die verschiedenen Abortgebiiude im Rohbau
" 1) Siche Darstellung der Bahn Bd. LIII, S. 9, mit Abbildungen.




Abb, 11. Der Restaurationssaal im Erdgeschoss.

fertig erstellt. Die Montierung der Maschinen, Krane, Kessel usw. ist in
Ausfiihrung begriffen.

In der Frage des Umbaues der linksufrigen Ziirichseebahn im Stadt-
gebiet sind die zwischen den Bundesbahnen und den Ziircher Behérden
direkt gefiihrten Unterhandluvgen immer noch nicht zum Abschluss gelangt.

Badischer Bahnhof Basel. Die im Vorjahre begonnenen Unterbau-
arbeiten fiir den neuen hochliegenden Personenbahnhof wurden wesentlich
geférdert. Die Strassenunterfihrungen im Bereiche der siidlichen Zufahrts-
linien sind bis an eine fertig erstellt, ebenso die Unterfiihrungen zu beiden
Seiten des Aufnahmegebiudes, die iibrigen sind im Bau begriffen. Die
Aufschiittung des Bahnhofplanums ist von der Wiese bis zum Aufnahme-
gebiude vorgeschritten. Das schon im letztjihrigen Bericht erwahnte Eil-
gutgebiude wurde vollendet und am 1. Dezember konnte dem definitiven
Projekt fir das Aufnahmegebidude die Genehmigung crteilt werden.

Bahnhof Bern. Die Vorbercitungen fiir die Ausfihrung des am
17. Dezember 1907 teilweise genehmigten Umbau- und Erweiterungsprojektes,
insbesondere fiir den Bau des Giiter- und Rangierbahnhofes Weyermanns-
haus, der nach den Erklirungen der Bundesbahnen auf Ende 1909 betriebs-
bereit sein sollte, waren trotz wiederholter Mahnungen des Eisenbahn-
departements am Ende des Berichtsjahres noch nicht so weit gediehen,
dass die Arbeiten beginnen konnten. Ebenso waren die im Genehmigungs-
beschluss vom 17. Dezember 1907 verlangten neuen Projekte fiir die Um-
gestaltung des Personenbahnhofes, die beidseitig anschliessenden Abstell-
bahnhéfe und den Ausbau oder die Vergrosserung des jetzigen Loko-Giiter-
bahnhofes noch ausstehend.

Bahnhof Thun. Ueber die in den beiden letzten Jahresberichten
crwihnte Frage der Subventionierung der Projektvariante mit Zentralbahuohof
und Schiffahrtskanal durch die verschiedenen Interessenten hat sich die
Kantonsregierung immer noch nicht definitif ausgesprochen. Auf Verlangen
der Gemeinde Thun und des Militirdepartements sollen zur Verbesserung
der Verkehrsverhiltnisse bei den Niveauiibergéingen der Allmendstrasse und
der Mittlern Strasse einstweilen hélzerne Passerellen erstellt werden.

Bahnhof Biel. Mit Schreiben vom 24. September 1907 halte sich
die Generaldirektion der Bundesbahnen bereit erklirt, das von den kanto-
nalen Behorden vorgeschlagene Projekt Nr. 8 (Hochbahnhof im Sinne des

Projektes des Gemeinderates von Biel) als Grundlage fiir den Bahnhofumbau
anzunchmen, wenn ein gewisser Teil der auf 1350000 Fr. veranschlagten
Mehrkosten von den Gemeinden iibernommen werde. Die daherigen Unter-
handlungen fiibrlen zu einer Aenderung des Projektes inbezug auf die
Linienfihrung in der Gemeinde Madretsch und damit auch der Bedingungen
fir dic Beteiligung der Gemeinde Biel an den Kosten des ihre Wiinsche
befriedigenden Projektes. Die endgiiltigen Erklérungen der Gemeinde stehen
noch aus.

Bahnhof Neuenburg. Abgesehen von einigen unbedeutenden Erwei-
terungsbauten ist der Stand der Umbauarbeiten gegeniiber dem Vorjahre
unverdndert geblieben.

Bahnhof Locle. Die im Vorjahre begounnenen Um- und Neubauten
schreiten riistig vorwirts. Im jetzigen Bahnhof Locle, der als Personen-
bahnhof beibehalten wird, wurden ausser einigen Geleiseumbauten ausge-
fiibrt: der Personentunnel und der neue Perron der Regionalbahn Locle-
Les Brenets samt Perrondach. Der ostliche Anbau an das Aufnabmegebdude
ist vollendet, die Umgestaltung des bestehenden Gebdudes in Ausfibrung
begriffen. Der neuc Giiterbahnhof in der Nihe der jetzigen Station Col
des Roches ist hinsichtlich der Erdaibeiten grosstenteils fertig; der Viadukt
iiber die Kantonsstrasse bei der Einfahrt in den Bahnhof ganz und die
Briicke iiber den Bied teilweise vollendet. Simtliche Hochbauten sind
unter Dach,

Bahnhof Lausanne. Bei den Umbauarbeiten im mittlern Teil des
Bahnhofes sind in der Hauptsache folgende Fortschritte zu verzeichnen:
Das Mauerwerk des Postlunnels wurde vollendet, der Bau des zweiten
Personentunnels westlich vom Aufnahmegebiude in Angriff genommen und
wesentlich gefordert, das Wasserreservoir ausgefiihrt und in Betrieb ge-
nommen, das neue Verwaltungsgebiude in der Rasude und das Postgebiude
westlich vom Aufnahmegebiude im Rohbau vollendet. In Ausfithrung be-
griffen sind ferner die Anlagen fiir die zentrale Weichen- und Signalstellung.
Fiir den Bau des neuen Aufnahmegebdudes wurde ein Weltbewerb!) ver-
anstaltet. Die daraus hervorgegangenen primiierten Entwiirfe dienen als
Grundlage fiir die gegenwirtig im Gange befindliche definitive Projekt-
ausarbeitung.

1) Siche Bd. LIl S. 97 mit Abbildungen.




272

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LIII, Nr. 21

Das Haus zum ,Zytglogge‘ in Bern.

e 2

Abb. 14.

Bahnhof St. Gallen.
bewerb?) fiir die einheitliche architektonische Gestaltung der Hochbauten
am neuen Bahohofplatz hat die Frage der Gestaltung dieses Platzes neuer-
dings in Fluss gebracht. Definitive Beschlisse iiber die Ausﬁihruné der
Hochbauten wurden seither nicht gefasst.
sonenbahnbof nur wenige Arbeiten an der neuen Geleiseanlage ausgefiihrt.
Die Arbeiten fiir die Erweiterung der Geleiseanlagen im Giiter- und Ran-
gierbahnhof unter Beriicksichtigung der Doppelspur St. Gallen-Winterthur
und der Einfiihrung der Bodensee-Toggenburgbahn sind unter Leitung der

Der im letztjdhrigen Bericht erwidhnte Wett-

Infolgedessen wurden im Per-

letztern Bahn begonnen worden.

Station St. Fiden. Die Vorlage der Bundesbahnen vom 3. April 1907
fiir die umfangreiche Erweiterung dieser Station infolge des dort in Aus-
sicht genommenen Anschlusses der Bodensee-Toggenburgbahn an die neue
Doppelspurstrecke St. Gallen - St. Fiden konnte nach langen Unterhandlungen
iiber die Anlage der Strassen am 23. Midrz und 6. Oktober genehmigt
werden. Im Berichtsjahre wurde hauptsichlich an der durch die Stations-
erweiterung notwendig gewordenen Verlegung und Eindeckung der Steinach
gearbeitet.

Bahnhof Oerlikon und Verbindungsgeleise Oerlikon-Seebach. Die Aus-
fihrung des am 24. Mai 1904%) genehmigten Erweiterungsprojektes ist
nahezu beendigt., Das Verbindungsgeleise Oerlikon-Seebach, das mit Aus-
nahme des Anschlusses bei Km. 5,38 ebenfalls fertig erstellt ist, wird nach
Vollendung der neuen umfangreichen Zentralanlage fir Weichen und Signale,
d. h. voraussichtlich im Friihjahr eréffnet werden kdnnen.

Bahnhof Bulle. Der im letstjahrigen Bericht geschilderte Stand der
Dinge ist beinahe unverindert geblieben und das im Jahr 1906 genehmigte
reduzierte Bauprogramm fiir die Erweiterung der Perron- und der schmal-
spurigen Geleiseanlagen ist, hauptsichlich infolge der prekiren finanziellen
Lage der Greyerzerbahnen, bisher nur zum Teil durchgefiihrt worden.
Dagegen sah sich das Eisenbahndepartement veranlasst, mit allem Nachdruck
auf die endliche Losung der Frage der fiir den Anschluss des Industrie-
geleises der Stadt Bulle an den Bahnhof Bulle zu erstellenden definitiven
Anlagen unter gleichzeitiger Aufhebung der bisherigen mit Gefahren ver-
bundenen Betriebsweise zu dringen.

Von andern grossern Bahnhof- und Stationsumbauten, die im Be-
richtsjahre begonnen oder for!gesetzt wurden, oder im Stadium der Projekt-
genehmigung sich befanden, erwihnen wir folgende: Renens, Vevey, Ville-
neuve, St.Maurice, Sion, Vallorbe, Cossonay, Serritres, Payerne, Vauderens,
Alt-Solothurn, Miinster, Aarburg, Zofingen, Sursee, Baden, Horgen, Wi-
denswil, Uznach, Sargans, Wattwil, Rheineck, Arbon, Teufen.

Aushau auf zwelte Spur. Im Berichtsjahre konnte der zweispurige
Betrieb auf folgenden Strecken eréffnet werden:

Daillens-Vallorbe: Arnex-La Sarraz am 1. August, La Sarraz-Daillens
am 11. Oktober; St. Maurice-Evionnaz am 16, November; Reiden-Nebikon
am 1. Oktober; Schaffhausen-Thaingen-Grenze (Badische Staatsbahnen):
Schaffhausen-Herblingen am 24. Mérz, Thaingen-Grenze am 1. Mai, Herb-
lingen-Thaingen am 1. Juni.

Mit der Ausfiihrung der erwihnten Strecken ist die Linie Vallorbe
Lausanne durchgehend zweispurig geworden. Auf der Strecke St. Maurice-

%) Siehe Bd. LI, S. 291, mit Abbildungen.
8) Siehe Bd. XLVIII, S. 242,

Aus dem von R. Miinger in Bern geschnitzten Wandfries, — Vormittag.

Evionnaz wurde das alte Geleise voriibergehend ausser Betrieb gesetzt, um
den Einbau neuer Briickenkonstruktionen zu erleichtern.

Fortgesetzt oder nmeu in Angriff genommen wurde der Ausbau auf
zweite Spur der Strecken Evionnaz-Vernayaz, Zofingen-Reiden, Nebikon-
Sursee und St. Gallen St. Fiden, Was die Strecke Evionnaz-Vernayaz an-
betrifft, so ist zu erwihnen, dass dem Projekt fiir die Doppelspur St. Mau-
rice-Martigny am 18. Juli die Genehmigung erteilt wurde,

Die Strecken Nebikon-Sursee und Zofingen-Reiden diirften hinsichtlich
der Bauarbeiten auf offener Linie im n#chsten Friihjahr und Herbst vol-
lendet werden. Die Genehmigung des Projektes fiir den Umbau der Station
Sursee konnte jedoch bis jetzt noch nicht erfolgen, und die am 7, Dezember
1907 anldsslich der Projektgenehmigung fir die Strecke Aarburg-Zofingen
verlangte abgeinderte Vorlage fiir die Erweiterung der Station Zofingen
ist noch ausstehend. Unerledigt ist ferner noch das am Ende des Vorjahres
eingereichte neuec Projekt fiir die Station Aarburg.

Das seit dem 7. Februar genehmigte Bauprojekt der Doppelspurstrecke
Aesch-Ruchfeld (bei Basel) harrt noch der Ausfiihrung.

Am 30. Dezember konnte endlich die definitive Bauvorlage fir die
Doppelspur Wilerfeld-Giimligen genehmigt werden. Nach diesem Projekt
wird die Strecke Wilerfeld - Ostermundigen mit Einschluss der Station
Ostermundigen ostwirts verlegt, um den Exerzierplatz auf dem Beundenfeld
méoglichst zu schonen.

In Behandlung stand am Ende des Berichtsjahres das allgemeine
Bauprojekt der Doppelspur Winterthur-Wil, Terrainaufnahmen und Projek-
tierungsarbeiten sind im Gange fir den Bau der Doppelspur auf den
Strecken Neuchitel-St. Blaise, Vauderens-Romont, Martigny-Saxon, Thalwil-
Richterswil, Hendschiken-Wohlen und Giubiasco-Chiasso.

Die im letztjahrigen Bericht erwihnten Unterhandlungen mit den
Bundesbahnen iiber die Aufstellung eines neuen Programms fiir die Aus-
fiihrung der riickstindigen Doppelspuranlagen sind noch nicht abgeschlossen.

Einfiihrung des elektrischen Betriebes. Die Arbeiten der II. und
1V. Subkommission der schweizerischen Studienkommission fur elekirischen
Bahnbetrieb sind dem Abschluss nahe gebracht worden. Dagegen befinden
sich die Untersuchungen der III. Subkommission, insbesondere die sehr
wichtige Ermittlung der Kosten der Kraftbeschaffung, im Riickstande. Einer
Beschlussfassung iiber die Systemsfrage vorausgehend hat sich die Studien-
kommission auf Veranlassung des Eisenbahndepartements zunichst iiber die
Wahl der Periodenzahl bei Wechselstromtraktion ausgesprochen.!) Nach
eingehenden Untersuchungen und einldsslicher Diskussion kam die Kom-
mission dazu, fiir die Traktion mittelst Einphasenwechselstrom die folgende
Normierung der Periodenzahl zu treffen:

<Als Norm der Periodenzahl werden 15 Perioden pro Sekunde
festgesetzt., Bei Bahnen, die sich den Strom aus Werken beschaffen miissen,
die mit 40 bis 50 Perioden betrieben werden, wird eine kleinste Perioden-
zahl von 131/; und eine grosste von 16%/3 pro Sekunde zugelassen. »

Das Eisenbahndepartement hat sich bei den seither erfolgten Ge-
nehmigungen von Vorlagen fiir elektrische Traktion mittelst Einphasen-
wechselstrom an diese Kundgebung der Studienkommission gehalten.

Der Umbau fiir elektrischen Betrieb ist auf der schweizerischen See-
talbahn in Angriff genommen worden, und zwar soll zuerst die Strecke

1) Siehe «Mitteilung 3», Band LII, S. 348.
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Beinwil-Miinster, welche ganz auf eigenem Bahnkorper liegt, dem Betrieb
iibergeben werden. Erhebliche Verzégerungen in der Erstellung der Um-
formerstation in Beinwil und des Rollmaterials haben verhindert, den schon
fir 1908 vorgesehenen elektrischen Betrieb aufzunehmen. Es sei daran
erinnert, dass die zur Anwendung kommende Stromart Einphasenwechsel-
strom ist, bei einer Spannung von 5000 Volt und 25 Perioden.

Um zu erméglichen, das fir die Zitschbergbahn zur Anwendung
kommende Material vorher auszuprobieren und wertvolle praktische Er-
fahrungen fiir die spitere Durchfihrung des elektrischen Betriebes auf
dieser Bahn zu gewinnen, wurde von der Berner Alpenbahngesellschaft
(Bern-Létschberg-Simplon) beschlossen, die vorliufige Elektrifikation der
Strecke Spiez-Frutigen zu unternehmen. Zu Ende des Berichtjahres sind
bereits die Typenzeichnungen fiir die in Aussicht genommenen elektrischen
Lokomotiven und Motorwagen dem Eisenbahndepartement zur Genehmigung
eingereicht worden, nach vorheriger Verstindigung iiber die anzuwendende
Stromart. Auch fiir diese Linie soll Einphasenwechselstrom angewendet
werden, und zwar von 15000 Volt und 15 Perioden.

Die bis jetzt mit Da{npﬁokomotiven betriebene Bern-Worb-Bahn
soll ebenfalls fiir elektrischen Betrieb umgebaut werden, und zwar fiir
Gleichstrom vom 650 Volt im Anschluss an die stddtischen Strassenbahnen
Bern.

Die im letztjahrigen Geschéftsbericht erwihnten Stérungen beim
elektrischen Betrieb der A4r#k-Rigi-Bahn sind, nachdem simtliche Motoren
der Bergbahnwagen umgebaut wurden, nicht mehr vorgekommen. Da die
Bahn noch iiber zu wenig Rollmaterial verfiigt, um alle Ziige elektrisch zu
betreiben, wurden die Supplementziige mit Dampflokomotiven gefiihrt. Die
Arth-Rigi-Bahn studiert gegenwirtig die Konstruktion neuer Motorwagen.

Die S. B. B. haben von der Betriebsunternehmung Brown, Boveri
& Cie. die elektrischen Einrichtungen der Strecke ABrig-Zselle (Simplon-
tunnel) zuriickgekauft und betreiben dieselbe seit dem 1. Juni 1908 auf
eigene Rechnung.

Betrefls des elektrischen Versuchsbetriebes Seebach-Wettingen ist zu
bemerken, dass sich derselbe im Geschiftsjahr bewihrt hat. Mit Ausnahme
kleiner Betriebsstorungen sind keine nennenswerte Unregelmissigkeiten
vorgekommen. Zu erwihnen ist, dass mit dem 1. Dezember 1908 das erste
Probejahr verstrichen war.

Die Arbeiten fiir die schon im letztjihrigen Bericht erwihnte Elek-
trifizierung der Wengernalpbahn sind so weit fortgeschritten, dass der elek-
trische Betrieb auf der Strecke Lauterbrunnen-Scheidegg im Sommer 1909

aufgenommen werden kann. (Schluss folgt.)

VIIl. Hauptversammlung des Vereins schweizerischer
Konkordatsgeometer vom 9./10. Mai 1909 in Solothurn.

Nach Erledigung der iiblichen Vereinsgeschiifte genehmigte die von
119 Mitgliedern besuchte Versammlung auf Grund eines orientierenden
Berichtes des Vorsitzenden, Herrn M. Ehrensberger aus St. Gallen, und Herrn
Grivaz sus Lausanne, mit grosser Begeisterung die Aufnahme von 62 géo-
metres brevetés des waadtlindischen Geometeivereins mit einer kantonal
geregelten, dem Konkordatsgeometer ebenbiirtigen Bildung.?)

1) Siehe Mitteilung 3, Bd. LII, S. 348, — %) S, 234 1fd. Bd.

Aus dem von R. Minger in Bern geschnitzten Wandfries. — Nachmittag.

Sehr beifillig wurde der lehrreiche, auf jahrzehntelange berufliche
Erfahrung aufgebaute Vortrag von Herrn Ing. H, Spillmann aus Solothurn
iiber: « Einfihrung der Grund- und Hypothekenbiicher im Kanton Solothurn
1825—1836, Katastervermessung 1865—1880 und heutiger Stand der Ver-
messungen » entgegengenommen. Das deutlich gezeichnete Kulturbild fiihrte
uns vom dunkelsten Chaos der ersten Grundbuchfiihrung auf die lichten
Hohen der Ordnung, der Uebersicht, der heutigen Einrichtung des Grund-
buches, die zwischen Jurist und Geometer, den beiden Grundpfeilern, die
sichere Briicke ‘des Rechtsverkehrs geschlagen hat.

Mit sichtlicher Befriedigung sanktionierte sodann die Geometerschaft
diskussionslos die klaren Ausfﬁhfungen des Vorsitzenden iiber die umfang-
reichen Arbeiten der Vereinskommission zum vorliegenden Entwurf der
eidg. Vermessungsinstruktion. Die Mehrheit dieser Kommission gehért der
eidg. Spezialkommission an (siche Seite 170 des laufenden Bandes der
Schweiz. Bauzeitung). Der heutige Entwurf, von den Herren Ehrensberger
und Fehr redigiert, umfasst 172 Artikel, worunter eine ganze Reihe be-
wihrter Bestimmungen der Konkordats- und Forstinstruktion Aufnahme ge-
funden hat. Grundsitzlich stiitzt sich die Vorlage auf die Besprechungen
der bundesratlichen Kommission vom 24./25. Februar 1909 und eingehende
"Erwigungen in Spezialsitzungen unter Zuzug von kantonalen und stidtischen
Vertretern, Da die verdienstvolle Arbeit simtlichen Vereinsmitgliedern zur
eventuellen Vernehmlassung zugestellt wurde, ist vorliufig nicht méglich
zu beurteilen, in welchem Umfange eine Generalisierung des Kommissions-
vorschlages stattfinden kann; immerhin darf gehofft werden, dass unbe-
schadet allfilliger zweckdienlicher Beriicksichtigung bestehender Methoden
dessen Grundlage im Sinne der Einheit in der Instruktion nicht wesentlich
abgedndert wird.

Ueber die Schulfrage, die immer noch fiir die schweizerischen Geo
meter im Vordergrund des Interesses steht, berichtet ebenfalls der Vorsitzende
Unser Postulat betreffend Vereinheitlichung der Geometerpriifung hinsicht-
lich Vorbildung und fachlicher Ausbildung, das vor Jahresfrist an das eidg.
Justiz- und Polizeidepartement gerichtet worden, hat unterdessen den Weg
zum eidg. Departement des Innern genommen, das in beférderndem Sinne
bereits die Kantonsregierungen zur Stellungnahme in dieser Angelegenheit
veranlasst hat, Auch wurde die Frage von Herrn Bundesrat Brenner in
der eidg. Vermessungskommission vom 25. Februar 19og zur Behandlung
gebracht, wobei einstimmig der Einfiihrung der Maturitit und der Hoch-
schulbildung der Geometer das Wort gesprochen wurde. Herr Direktor
Oberst Held fiihrte u. a. aus: ... Fiir die Zukunft erweise sich als absolut
notwendig, die Geometer unter die wissenschaftlich patentierten Berufsarten
einzustellen und ein einheitliches Patent als Ausweis iiber die wissenschaft-
liche und praktische Befihigung anzustreben.» Die Behandlung dieses
Traktandums gab ebenfalls zu keiner Diskussion Anlass.

Die Erhebungen iiber die Einfiihrung der kollektiven Unfallversicherung
sind nach den Mitteilungen des Vereinssekretdrs, Herrn Miiller aus Luzern,
abgeschlossen, Dieses Thema wird wegen der indifferenten Stellungnahme
der Vereinsmitglieder aus dem Arbeitsprogramm des Vorstandes fallen
gelassen,

Als niichster Versammlungsort wird Lausanne bestimmt.

Die Behdrden von Solothurn waren vertreten durch die Herren Ing.

Bodenehr, Biirgerpriisident, und Architekt Schlatter, Stadtrat.

» *
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