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Altschweizerische Baukunst.

Als neue Folge seiner vor drei Jahren?) verdffent-
lichten Bilder-Sammlung lasst Dr. Roland Anheisser einen
neuen Band von 100 Tafeln seiner reizenden Federzeich-
nungen altschweizerischer Bauten aller Art erscheinen. 2)
Es ist eine Lust in dem Bande zu blittern, wo auf so
mancher Seite Erinnerungen an selbst Geschautes wachge-

Sitze aus dem Vorwort mdégen am besten Sinn und Geist
des hochst verdienstlichen Werkes verdeutlichen.

,In unserer Zeit geht eine alte Kultur langsam zu Grabe,
jene Kultur, die #usserlich schon in allen Formen das
Abbild ihres Volkes und sogar noch kleinerer Genossen-
schaften ist. Vor unsern Augen entsteht langsam eine
Universalkultur, die alle Wélt umfassen wird und einen
Vernichtungskampf gegen das spezifisch Volksttimliche in

rufen werden, und es bereitet hohen Genuss, dass die
liebevolle Kiinstlerhand in der Federzeichnung noch eine
Menge reizvoller Einzelheiten festhdlt und schauen lasst,
die dem fliichtigen Blick entgangen waren. Eine Einlei-
tung und eine auf 53 Grossfolioseiten vorausgeschickte,
knapp und verstindlich gehaltene kunstgeschichtliche Er-
lauterung der Tafeln deckt auch dem Laien alle die Schon-
heiten auf, fiir die die grosse Mehizahl des Volkes leider
noch kein Auge hat. Damit ist auch der Zweck, den An-
heisser verfolgt, gekennzeichnet: er will wieder ,sehen®
lehren. Doch lassen wir ihm selbst das Wort; einige

) Band XLVIIL, S. z10. 2) Vergl. unter Literatur S. 347.
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allen Gebieten fithrt.“ ,Bei einem solchen Umbildungspro-
zesse, wie er vielleicht in so krasser und plotzlicher Er-
scheinung in der Geschichte der Menschheit noch kaum
da war, entstehen scharfe Fragen, Verschiedenheiten der
Auffassung, heftige Gegensitze. Man fragt sich, hat diese
neue Kultur das Recht, die alten Ueberlieferungen gar so
riicksichtslos umzuwandeln, miissen wir nicht vielmehr
Sorge tragen, dass bei dem raschen Wechsel wenigstens
erst griindlich geprift werde, ehé eine bewahrte Form
einer neuen weichen muss?“ Und weiter, nach trefflichen
Betrachtungen iiber die schlimmen Folgen verlernten Sehens,
den Tiefstand der Baukunst gegen Ende des letzten Jahr-
hunderts, iiber den heillosen Irrtum, man kénne ein Haus
,schén machen“, indem man es mit Zierformen behangt,
woraus die weitverbreitete Meinung entstand, Kunst sei
identisch mit Luxus, nach all diesen Ausfiihrungen fahrt
Anheisser fort: ,Das Schmiicken ist nicht Bedingung zur
Schonheit, obwohl es, von verstindiger Kinstlerhand ge-
tan, wohltuend wirkt und von grosster Berechtigung ist.
So war es auch in fritheren Zeiten, und als Zeugen einer
durch und durch gesunden Empfindung stehen um uns
die Bauten der Vorfahren, einfache und reichere Bauwerke,
jedes in seiner Weise ein Vorbild fir uns. Unsere Bau-
kiinstler sehen diese Vorbilder und schitzen sie hoch, aber
die grosse Mehrheit des Volkes sieht sie leider noch nicht
und ahnt deren Wert kaum. Und da ist es eine Aufgabe
fiir uns sehen zu lehren, und das geschieht am besten
durch Abbildungen, und zwar nicht so sehr durch photo-
graphische Bilder, sondern durch Zeichnungen, in denen
wohl meist ein Stiickchen Freude am Geschauten auf den Be-
schauer iibergehen wird und bei denen die charakteristischen
Werte unwillkiirlich stirker und lebensfroher hervortreten
konnen als bei den besten Photographien.“

In meisterhafter Weise hat Anheisser seine Worte
in die Tat umgesetzt, wie unsere Abbildungsproben zeigen.
Es sind verkleinerte Wiedergaben aus den 26 X 35 cm
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grossen Tafeln des bei 4. Francke in Bern verlegten und
auch in typographischer Hinsicht mustergiiltigen Werkes.
Fiigen wir noch bei, dass auf vielen Tafeln erginzende
Einzelheiten wie Profile und Grundrisskizzen alle Aufklarung
bieten und dass in den Bildern sozusagen unser ganzes
Schweizerland vertreten ist. Das Buch kann Fachkollegen
wie Laien aufs Warmste empfohlen werden.

Aus: ,Altschweizerische Baukunst' von Dr. R. Anheisser.

Zur Erzielung der bedeutenden Tagesfortschritte im Richtstollen
der Nordseite wurde als Unterstiitzung der getroffenen organi-
satorischen Massnahmen eine Primienordnung aufgestellt, aus der
wir einige Ansitze in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt
haben. Der Tunneltransport wird nach Fahrplan mit vermehrter
Zugszahl durch Pressluftlokomotiven bewerkstelligt, die tdglich 6
Arbeitsziige, 12 Schutt- und 6 Mauerungsmaterialziige, 6 Spreng-
mittelziige befdrdern. Der erste der defini-
tiven Ventilatoren wurde auf der Nordseite
am 17. Mai in Betrieb gesetzt; er driickt
die Aussenluft durch den lings des rechten

"‘&u[ iy L‘ . ""n‘&:b?‘“
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Tunnelwiderlagers bis Km. 1,028 gefiihrten
Wetterkanal. Diesem entnimmt dort eine
fahrbare sekundire Ventilationsanlage, be-
stehend aus zwei hintereinander geschalteten
Capellventilatoren, die zur Beliiftung des
Stollenortes nétige Luftmenge, wahrend der
Luftiiberschuss aus dem Wetterkanal bei
Km. 1,028 frei in den Tunnel austritt.

Vom Vollausbruch der Siidseite sagt der
Bericht, dass vom 10. April bis Ende Juni
17691 Arbeiterschichten dazu verwendet wer-
den mussten, um bis Km. 0,860 die ganze
Breite und von da bis Km. 1,150 zu %/, der
Breite des Vollausbruchs die Sohle nach-
triglich auf die richtige Hohe abzuteufen.
Der Sohlenstollen war nidmlich hier z. T.
ziemlich erheblich {iber der plangemdssen
Tunnelsohle angelegt worden. — In nicht
driickendem und trockenem Gebirge werden
fiir die Gewodlbemauerung Betonsteine- von
30 cm Lagerbreite, 40 cm Tiefe und 20 cm

Berner Alpenbahn.

Dem Quartalsbericht Nr. 11 tber den Stand der Ar-
beiten an der Lotschbergbahn entnehmen wir im Anschluss
an unsere Monatsausweise iiber die entsprechenden Monate
April, Mai und Juni 1909 (Bd. LIII, S. 260, 328, Bd. L1V, S. 56)
wie iblich noch folgende Angaben.

Arbeiten im Létschbergtunnel.

Im Berichtquartal hat es die Bauleitung der Nordseite, die
glinstigen Gesteinsverhiltnisse ausniitzend, fertig gebracht, gegen-
iiber der Siidseite den doppelten Tagesfortschritt im Vortrieb zu
erzielen, wie aus der Vergleichstabelle der Maschinenbohrung auf
Seite 346 des ndhern ersichtlich ist.

Aus dem Stidtchen Wil, Kanton St. Gallen.

Breite der innern Leibung verwendet, die auf
den m® Kies und Sand 300 kg Zement enhalten
und nach 28 Tagen Luftlagerung 180 kg'cm® Druckfestigkeit aus-
halten miissen.

Nord- wie siidseits konnten infolge ungiinstiger Witterung die
Lawinenverbauungen nur verhiltnismissig wenig gefordert werden.

Tagesprdmien fiir Richtstollen-Vortrieb.

Mittl. Tagesfortschritt in m 4,00‘5,00 6,0017,00 8,00 | 9,00 [10,00(11,00
Primie fiir:
Aufseher Fr. |1,30(2,30|3,00(3,50|4,004,70|525| 625
Mineure ~ 1040(0095[1,50 2,05 |2,55|3,10|3,65| 4,65
Handlanger o 0,25/0,80(1,30|1,85|2,35|2,85|3,35 | 4,35
Jungen . lo10]0,25|045]0,60|0,851,05(1,20| 1,40

Altes Haus «zur Linde» in St. Gallen,
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eine Ballonhalle, die fiir den vorliegenden Typ ,£“ 20m
lichte Hohe haben muss, niederer gehalten werden.

Motor und Propeller. Es kann jeder Motor verwendet
werden, der zuverlassig arbeitet, nicht zu schwer und leicht
zuganglich ist. In dem in Zirich aufgestiegenen Ballon
befand sich ein nur aus-
hiilfsweise rasch eingebau-
ter Daimler-Lastwagenmo-

Aus ,Altschweizer Baukunst von Dr. R. Anheisser.

Ietwa 15 m?, unmittelbar vor dem Seitensteuer (9), die

Wirkung dieses letztern vorteilhaft unterstitzend. Diese
Dampfungsflichen bestehen aus mit starkem Stoffe tber-
zogenen, viereckigen Stahlrohrenrahmen, die gegen den
Ballonkérper sorgfiltig an besondern Gurten und Oesen
mittels Drahten, die verti-
kale Flache, wohl in Riick-
sicht auf das Steuer, aus-

tor von 100 PS. Da die-
ser bei Vollbelastung 20
bis 22 kg/std Benzin ver-
braucht und der Behalter
280 kg fasst, kann etwa
12 std ohne Unterbruch
gefahren werden. Mit dem
Motor ist der Ventilator
gekuppelt, der stiandig mit-
lauft, ob die von ihm ge-
lieferte ~ Luft  gebraucht
werde oder durch das Luft-
ventil ins Freie ausstrome.
Ganz besonderes Interesse
beansprucht die unstarre
Luftschraube. Ihre vier Fli-
gel sind je 2 m lang, aus
starkem Segeltuch gebaut
und mit eingenahten, ent-
sprechend geformten Eisen-
staben belastet. Erst durch
die bei der Drehung auftre-
tende Zentrifugalkraft neh-
men sie die vom Konstruk-
teur gewollte Form an. Im
Ruhezustand hingen sie,
wie die Bilder zeigen, als
lose Lappen herunter, was
in jeder Beziehung bedeu-
tende Vorteile bietet. Man
denke nur an die leichte
Transportfghigkeit, die ver-
minderte Gefahr fir Per-
sonen und Material bei
einer schwierigen Landung,
an die Bruchgefahr bei starren Schraubenfligeln usf.
Zu alledem konnen solche Fliigel durch eine ganz ein-
fache Vorrichtung je nach der Windstarke auf starkere
oder geringere Steigung eingestellt werden, sodass sie

stets mit dem grossten Nutzeffekte arbeiten. Ja bei den
neuesten Konstruktionen, wie bei dem anlésslich der
Frankfurter Ausstellung vorgefithrten Typ ,B“ kann die

Luftschraube ohne weiteres reversiert werden, sodass sie
bei gleichbleibendem Drehungssinne des Motors rickwirts
arbeitet. Solche Reversierbarkeit der Propeller ist dusserst
wertvoll, namentlich fiir die Landung, wo man auf diese
Weise, unterstiitzt durch die langsbewegliche Gondelauf-
hingung, ohne den Ballon zu wenden, selbst in der Rich-
tung des Windes landen kann. Wir haben es auch hier
mit einer sehr bemerkenswerten Konstruktion zu tun.
Noch sei beigefiigt, dass diese Schrauben bei 4,2 m
Durchmesser und der missigen Umdrehungsgeschwindig-
keit von rund 4oo Uml/min etwa 280 bis 300 kg ziehen.
Stabilisierungsflichen. Schon bei der Konstruktion
des Drachenballons war es nach langjahrigen Versuchen
und unter viel schwierigern Umstidnden als beim frei fahren-
den Ballon gelungen, durch Steuer, Segelflichen und Wind-
finge eine ruhige Stellung des Ballons auch bei bodigem
Winde zu erreichen. Die dort gesammelten Erfahrungen
erlaubten es, beim Lenkballon gleich von Anfang an die
richtigen Mittel anzuwenden, um einen schwankungsfreien
Flug zu erzielen. Als Stabilisierungsflichen werden, dhn-
lich der Befiederung eines Pfeiles, drei starre Flossen am
Ballonende angebracht und zwar zwei je rund 13 m?
grosse horizontale Flachen (p in Abbildung 4) und unten,
in der Mittelebene des Ballons, eine Vertikalflache (o) von

Kirche in Ligerz am Bielersee.

serdem auch mittels zweier
starker Bambusstangen ver-
spannt sind. Um ein Vibrie-
ren (Killen) des Stoffes zu
verhindern, sind kleine
Lufttaschen aufgenaht, so-
dass der Stoff stets nach
der Seite des geringern
Luftwiderstandes leicht ge-
wolbt ist.

Zusammen mit der be-
sprochenen freischwingen-
den Gondelaufhingung, ge-
niigen diese verhiltnis-
missig kleinen horizontalen
Dampfungsflichen, um das
Stampfen des Ballonkor-
pers auch bei bdigem Winde
zu verhindern. Allerdings
so elegant, wie besonders
bei franzésischen halbstar-
ren Konstruktionen diese
Flossen oft aussehen, sind
diese viereckigen Stahlrah-
men nicht, dafiir aber recht
zweckmaissig und konstruk-
tiv gut.

Stenerung. Die Seiten-
steuerung ist einfach, zu-
verlassig und von sehr
guter Wirkung. Direkt an
die vertikale Stabilierungs-
flache schliesst die etwa
6 m2 grosse Steuerfliche
an, ebenfalls aus einem
iberspannten Stahlrohrrahmen bestehend, der von der
Gondel aus mittels eines leichten Drahtseiles und eines
der Automobilsteuerung entsprechenden Handrades um
vertikale Scharniere zwangslaufig gedreht werden kann.
Schon eine Ablenkung von wenigen Graden macht sich
bemerkbar.

Das eigentliche Charakteristikum des Parsevalsystems
liegt aber in der Ausbildung der Hohensteuerung. Von
aussen ist am Ballon nichts darauf bezigliches zu sehen,
keine Fliche, kein Kastensteuer und kein Laufgewicht.
Alle diese sonst gut wirkenden Steuerungsmittel lassen
sich beim unstarren Systeme nicht leicht einbauen. Das
Heben und Senken des ganzen Ballons in Bezug auf die
horizontale Lingsachse geschah {rither bei Zeppelin durch
Laufgewichte, neuestens beim Luftschiffe der Rheinisch-
westfalischen Motorluftschiff-Gesellschaft durch Umpumpen
von Wasserballast vom vordern in das hintere Ende der
sehr langgestreckten Gondel, beim Rennerschen (Oster-
reichischen) Ballon durch Dislokation der Fahrer auf einem
Laufstege in sehr primitiver Weise, bei Parseval durch
Aufblasen des einen oder andern Ballonets. Soll der
Ballon mit seiner Spitze gehoben werden, so wird Luft in
das hintere Ballonet eingeblasen, der innere Druck steigt,
die Hille driickt auf die Scheibe ¢ (in Abbildung 6) des
Luftventils, das vordere Ventil, dessen Zufithrungsdrossel-
klappe a geschlossen ist, dffnend, sodass der Balloniiber-
druck das vordere Ballonet entleert, wodurch sich der
Schwerpunkt des ganzen Systems nach hinten verschiebt.
Es sei noch erwihnt, dass dabei die ausstromende Lulft,
die sich bei lingerem Verbleiben im Ballonet durch Diffu-
sion mit Gas vermischt haben konnte, nirgends in die




11. Dezember 1909.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

343

Nihe des Motors gefiihrt wird und so eine Explosion aus-
geschlossen ist.

Fahrt man nun mit dem schrig gestellten Ballon
und arbeitendem Propeller ab, so erzeugt man durch
Drachenwirkung einen bedeutenden Auftrieb, man entfernt
sich rasch von dem gefahr-
lichen Erdboden, und es kann
der Parsevalballon sehr wohl
vollstindig ohne eigenen Auf-
trieb, also ,schwerer als die
Luft“, um diesen beliebten
Ausdruck zu gebrauchen,
abfahren, d.h. also mit einer
Belastung, bei der der Frei-
ballon nicht vom Boden weg-
kdme. Ganz analog kann er
sich auch unter seine Gleich-
gewichtslage hinunter arbei-
ten und landen, ohne dass
das Ventil gezogen und Gas
geopfert werden muss. So
kann ein Parsevalballon
ebensogut wie die meisten
andern modernen Luftschiffe
etwa 300 7 iber und unter
seiner natiirlichen Gleichge-
wichtslage mandvrieren, ohne
Gas oder Ballast auszugeben,
was natirlich fiir die Fuh-
rung von grossem Vorteil
ist. Bei dem in Ziirich vor-
geftihrten Ballon schien es,
dass die Umstellung von
der schrig aufwirts in die
abwarts gerichtete Stellung
etwas langsam vor sich gehe;
nichts hindert aber, einen
etwas grossern Ventilator zu
verwenden. Anderseits ist
eine derartige, etwas trige
Hohensteuerung gewiss eine
sichere, denn die grosse Gefahr einer Uebersteuerung oder
doch eines zu raschen Ueberganges aus einer Stellung in
die andere, die sehr leicht die Stabilitit des Fluges ge-
fihrden konnte, erscheint dadurch sehr geringe. So be-
greift man auch, dass man beobachten kann, wie die
Luftschraube den Ballon geradezu sichtbar und mit Gewalt
herunterarbeiten muss und dass hiezu oft eine grosse
Spirale in der Luft beschrieben werden muss, um an dem
gewollten Platze landen zu konnen.

Es wire iibrigens nicht ausgeschlossen, far rasche
voriibergehende Wirkung ein kleineres Fléchenhdhensteuer
einzubauen, beispielsweise um ein im Nebel unerwartet auf-
tauchendes Hindernis rasch tberfliegen zu konnen. Fir
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dauernde Wirkung, insbesondere die Ausniitzung der
tragenden oder niederdriickenden Drachenwirkung ist die
entsprechende Einstellung des Ballonkérpers durch die
Ballonets gewiss vorziiglich.

Leistungen. Es ertbrigt nur noch beizuftigen, dass
der in Zirich vorgefiihrte
Parsevalballon, je nach der
Hohenlage, in der der Auf-
stieg erfolgt und nach dem
spez. Gewichte des Wasser-
stoffes, der zur Verfligung
steht und das von o,9 bis
1,1 kg/m3 Auftrieb varieren
kann, 5 bis 8 Personen tragt.
Hierbei sind drei geschulte
Leute far die Bedienung,
ein Fihrer, ein Steuermann
und ein Maschinist, inbe-
griffen. Die Eigengeschwin-
digkeit erreicht 45 km/std;
der Ballon kénnte also noch
einer Windgeschwindigkeit
von 12,5 m|sek Stand hal-
ten. Es ist dies nach der
Bezeichnungsweise der Ma-
rine schon ein sehr starker
bis stiirmischer Wind, bei
dem Blatter von den Biu-
men und junge Zweige ge-
knickt werden. Mit Aussicht
auf Erfolg, um gegen den
Wind vorwirts zu kommen,
aber kann eine Fahrt nur
bei hochstens etwa 8 mi/sek
Windgeschwindigkeit ange-
treten werden, was einem
,frischen Winde“ entspricht,
bei dem die Baumkronen
lebhaft rauschen, und der
etwa g kg Druck auf 1 m?
ausiibt. Bei 45 km/std und
280 kg Benzinvorrat wiirde der Aktionsradius 270 km
betragen, d. h. der Ballon kann soweit vom Aufstiegs-
orte weg und wieder dorthin zurickkommen, ohne zu
landen. Zeppelins Luftschiff Nr.IV erreichte vergleichs-
weise 13 m/sck und mit drei Motoren (Oktober 1909)
15 m]sek.

Die Offiziere der schweiz. Ballonkompagnie, die Ge-
legenheit hatten, am Ballon zu arbeiten, nehmen an, dass man
mit geiibten Mannschaften, vom Momente der Formierung
des Parkes an gerechnet, etwa 3 Stunden brauchen werde,
um den Ballon zu fillen und flugbereit zu machen und
zwar an beliebigem Orte und ohne irgendwelche besondern
Einrichtungen. Dass ein derartiges Luftschiff fir gewisse
Zwecke dem im Allgemeinen ja viel leistungsfihigern
Zeppelinschen iiberlegen ist, steht ausser Frage. Zudem
scheint es, von demselben Gesichtspunkte aus betrachtet,
auch dem halbstarren Systeme iiberlegen zu sein, das nur
ausnahmsweise eine Fillung ohne Halle oder Gertiste wird
durchfiihren kénnen.

Man verlangt heutzutage von einem Lenkballon Ge-
schwindigkeit, schon als bestes Sicherungsmittel gegen
Strandung im Sturme. Ob es gelingen wird, einem un-
starren Luftschiffe wesentlich grossere Geschwindigkeit zu
geben, dirfte davon abhingen, ob ihm eine schlankere
Form gegeben werden darf und dies seinerseits hingt
wieder davon ab, ob man (iber einen noch stiarkern Stoff
fiir die Hulle verfiigt, der einen entsprechend grossern
innern Ueberdruck aushilt.

Jedenfalls hat Major von Parseval das erreicht, was
mit den jetzt zur Verfiigung stehenden Mitteln zu erreichen
moglich ist, was ihm an der Frankfurter Internat. Luftschiff-
fahrts-Ausstellung den Kaiserpreis fiir die besten Leistungen
eines Motorluftschiffs eingetragen hat. /. L. v. Gugelberg.
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