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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 29

INHALT: Elektrische 250 2S Lokomotive der Valle-Maggia-Bahn, — Wett-
bewerb fiir eine Lorrainebriicke in Bern in Eisenbeton oder Stein, — Die Schweizerische
Abteilung an der Weltausstellung in Turin 1911. — Schweizerische Studienkommission
fiir elektrischen Bahnbetrieb. — Miscellanea: Internationale Industrie- und Gewerbe-
Ausstellung in Turin 1911. Einphasen-Doppelkommutatormotoren fir Drehstromnetze.
Elektrische Avnlagen der Pennsylvaniabahn in New-York. Die Abwirme-Ausnutzung bei

Dieselmotoren. Gegenstrombremsung mit Einphasenwechselstrom. Die chemische und

physikalische Materialpriifung der Friedr. Krupp A.-G. in Essen. Ein Rettungsboot mit
motorischem Antricb. Rateau-Dampfturbinen contra Zolly-Dampfturbinen. Eidgenss-

sische Technische Hochschule. Schweizerische Landesausstellung Bern 1914 — Kon-
kurrenzen: Plakatsiulen fiir Basel. Schweizerische Landesausstellnng Bern 1914, —
Literatur, — Vereinsnachrichten: G. e. P.: Stellenvermittlung.

Tafeln 10 und r1: Wettbewerb fir eine Lorrainebriicke in Bern in Eisenbeton
oder Stein.
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Abb. 1. Lokomotivzug der elektrischen Valle-Maggia-Bahn (Locarno-Bignasco) anTder Rutenleitung.

Elektrische 250 PS-Lokomotive

der Valle-Maggia-Bahn.
Von. Dipl.-Ing. Georges Zindel, Ziirich.

Vor einigen Wochen wurde auf der Valle-Maggia-
Bahn (Locarno-Pontebrolla-Bignasco) eine von der Maschinen-
fabrik Oerlikon gelieferte elektrische Lokomotive in Betrieb
gesetzt, die sowohl in Bezug auf die Anordnung als auf
die FEigenschaften ihrer elektrischen Ausriistung in ver-
schiedener Hinsicht Neues bietet. Bevor wir auf eine nihere
Beschreibung dieser Lokomotive eintreten, sei daran er-
innert, dass die Bahn Locarno-Pontebrolla-Bignasco im
Herbst 1907 als erste Einphasenwechselstrombahn der
Schweiz in Betrieb gesetzt wurde?). Thre urspriingliche
Ausriistung ist heute noch unverandert in Betrieb. Sie
bietet dadurch besonderes Interesse, dass die Kontaktleitung
fir die Abnahme des Stromes mittels des bekannten
Oerlikon-Rutenstromabnehmers gebaut und zu diesem
Zwecke — ausgenommen in den Tunnels — durchwegs
seitlich angeordnet ist. Als Betriebsstrom dient Einphasen-
wechselstrom von zooo Volt Spannung und 2o Perioden
auf der Ueberland-Strecke und von nur 8co Volt in den
Strassen der Stadt Locarno. Da mit Riicksicht auf eine
grossere Sicherheit die Fahrdrahtleitung in der Stadt
erheblich hther angeordnet wurde (6,0 m statt 4,1 bis
4,7 m auf der Ueberland-Strecke) sind die Fahrzeuge noch
mit einem Bugelstromabnehmer versehen, der nur beim
Befahren der Stadtstrecken in Anwendung kommt.

Bis zur Indienststellung der erwihnten Lokomotive
wurde der Betrieb durch vierachsige Motorwagen von
4 X 40 PS durchgefihrt; diese Motorwagen sind im-
stande, Ziige von 55 Tonnen Gewicht auf 33900 Steigung

!) Eingehende Beschreibung in Bd. LI, S, 6o, 70.

mit 18 km/|std., auf ebener Strecke mit 40 Am/std. zu be-
fordern. Infolge des steigenden Giiterverkehres erwieser
sich jedoch diese Wagen fiir eine rationelle Giiterbefrde-
rung als ungeniigend, sodass sich die Gesellschaft zur
Anschaffung einer 250 PS-Lokomotive entschloss. Die
Lieferung dieser Lokomotive wurde der Maschinenfabrik
Oerlikon tbertragen, die bereits die gesamten elektrischen
Einrichtungen der Bahn ausgefiihrt hatte.

Die Lokomotive ist eine zweiachsige Schmalspur-
Lokomotive vom Typ Ge 2/2. Laut Pflichtenheft soll
sie imstande sein, ein Zugsgewicht von 84 ¢ (inklusive
Lokomotive) auf der Horizontalen mit 35 bis 40 km/std.,
auf der Rampe von 33 % mit etwa 20 km/std., und auf
der Rampe von 459, mit 12 bis 15 Am/std. zu ziehen;
die Zugkraft am Haken betrigt dabei 3600 kg. (Abb. 1 u. 2).

Hauptabmessungen und Gewichte der Lokomotive sind
die folgenden:

S PUEW eI RIS O i ko P I m
Griossteyiastenbreites s I R I ot 7
Totale Lange tber Stossbalken . . . . 6,55 ,

Totale Lange dber Puffer . . . . . . 745 .
Hohe des Daches itiber Schienen-Oberkante 3,3
Hohe der Pufferachse tiber Schienen-Ober-
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Rradstamdas ety U o EAUS TR S o R
Gewicht des mechanischen Teiles . . . 11,5 ¢

H der elektrischen Ausriistung (inkl.

Zahnrddergetriebe) ., .00 L gian g

Totalgewicht 20,8 &
Mechanischer Teil der Lokomotive. Das zweiachsige
Untergestell ist sehr kriftig gebaut. Beide, mittels Blatt-
federn abgefederte Achsen sind auf beiden Lokomotiv-
seiten durch eine Kuppelstange verbunden, die mittels einer
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