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INHALT: Die Chur-Arosa-Bahn. — Wettbewerb fiir einen Beb'auungsplan fiir
das Gebiet zwischen Obersee und Maran in Arosa. — Die Generalversammlung des
Schweizerischen Elektrotechnischen Vereins und des Verbandes Schweizerischer Elek-
trizititswerke, — Radio-Telegraphische Empfangsstation Ziirich. — Miscellanea: Schwei-
zerische Landesausstellung Bern 1914. H in-Basistunnel. Grenchenbergtunnel.
Zum ,Gotthardvertrag®. Eine Maschine zur Aufhebung der Phasenverschiebung von

Wechselstrom-Induktionsmotoren. Temperaturzunahme im Erdinnern in der Nihe' d}r
Lagerstitten wertvoller Mineralien. Touristenbahn von Chamonix auf den Couvercle.
Eidgen. Technische Hochschule. Rhitische Bahn. Das Schoop’sche Metallisierungs-
Verfahien. — Konkurrenzen: Bebauungsplan der Stadt Reichenberg mit Vororten. —
Korrespondenz. — Vereinsnachrichten: Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein,
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. G. e. P.: Stellenvermittlung.
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Mit Bewilligung der eidg. Landestopographie vom 7. XI. 1912
Arosa
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Abb. 1: Generelles Lingenprofil 1 : 300000/30 000 und Abb, 2: Uebersichtskarte I:75 000 der Chur-Arosa-Bahn.

Die Chur-Arosa-Bahn.

Diese meterspurige Adh4sionsbahn zweigt vom S.B. B.-
Bahnhof Chur (588,0 m . M.) ab, folgt bis Sassal der Strasse
lings der Plessur und steigt dann auf der rechten Talseite,
der Sonnenseite des Schanfigg bis Langwies, setzt dort auf
die linke Talseite tber und erreicht bei Km. 25,7 die
Stationsmitte Arosa auf 1742 m 4. M. Die maximale Stei-
gung betrigt 60 °/, der Minimalradius 6o ; die Unter-
baunormalien lehnen sich an jene der Rhitischen Bahn und
der Berninabahn an.?)

Das Schanfigg (vergl. Abb. 2) ist in seinem vordern
Teil ein wildes, schluchtiahnliches Tal; in seinem obern
Stiick bis Langwies wird der rechte Talhang von vielen
tiefen Bachrunsen und Schluchten durchfurcht. Von Langwies
bis Arosa bieten sich dann weniger Bauschwierigkeiten.
Geologisch betrachtet durchfahrt die Bahn bis Km. 11
(Pagig-St. Peter) ein reines Biindnerschiefergebirge, dessen
Schichten sehr verworfen sind, in ihren normalen Strecken
aber ein Fallen von etwa 300 ostlich zeigen. Von Km. 11
bis Langwies miissen michtige Mordnen-Kiesablagerungen
angeschnitten werden. Von Langwies bis Arosa wechseln
Kalk, kristalline Gesteine, Serpentin- und flyschartige
Schiefer. Mit Kurven und Kunstbauten ist die Bahn daher
tiberreich gesegnet, trotzdem sie nur einmal, bei Langwies,
die Plessur iibersetzt.

') Normalien der Berninabahn siehe Bd. LIX, Seite 143 bis 147.

Das Bauprojekt weist folgende Richtungs- und Stei-
gungsverhiltnisse in 7 und in 9/, der Gesamtlinge auf:

T
|

Gerade1Kurven R=60| 70 | 80 | 100|140 158 180‘200 3007

in m |14 141 |12059 | 7747 | 297 |1631|1033| 119|219 | 76 |309| 628
in D/o 54 46 29,5 | I,1 6;2 4 9,5 018 0,3 | I,2 2,4

Horizontal | in Steigung | unter 30 %/o, | 30 bis 43 %/o | 60 %/py

in 7 3510 22 690 4199 344 18 147
in °/, 13 . 87 16 I 70

Voraussichtlich wird die Bahn von der Churer Stadt-
grenze bis Arosa 27 steinerne, drei eiserne und zwei Eisen-
betonbriicken, sowie 19 Tunnels in einer Gesamtlinge von
2343 m erhalten. Als Hauptbauobjekte sind zu nennen : zwei
Tunnels zwischen Liten und St. Peter von je 380 bis 390 m
Lange, einer bei Arosa von 288 m Lange, sodann der viel-
besprochene Langwiesner Taliibergang von 280 s Linge
mit einer Mittelo{fnung von 96 m Lichtweite und 62 m
Hohe in Eisenbeton ; der Griindjetobel-Viadukt von 145 m
Lange, mit einer Mitteldffnung von 56 m Weite und 46 m
Hohe ebenfalls in Eisenbeton; der Castielertobel-Viadukt
von go m Linge und 53 m Hohe in Stein mit drei Oeff-
nungen zu 25 s und der Frauentobel-Viadukt von go
Linge und einer Mitteldffnung von 48 m, mangelnder
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