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Nr. 17.

Der Bietschtal-Viadukt der L&tschbergbahn.

Von Ingenieur Adolf Herzog in Basel.
(Mit Tafel 45.)

(Schluss von Seite 211.)

Als Montageeinrichtungen wurden, soweit dem Verfasser
bekannt, hierzulande erstmals hohe Derricks verwendet,
Auf  jeder Talseite
wurde je ein Derrick
von rund 34 m Aus-
legerlidnge und ebenso-
viel Standerh6he bei 5
bis 6 / Tragvermodgen
errichtet (Abbildungen
17 bis 19). Diese, durch
je eine Dampfmaschine
bedienten Derricks, die
sich als ausserst zweck-
entsprechend erwiesen,
hatten in erster Linie
den Transport des
Eisenmaterials von den
Lagerplatzen bei den
Widerlagern bis zum
Gertistboden zu besor-
gen, bezw. an den tiber
den horizontalen Teil
des Eisengeriistes ver-
laufenden Montage-Por-
talkran  abzugeben.
Beim Zusammenstellen
der auf geneigtem Ge-
riistboden liegenden sogen. Bogenbeine dienten die Derricks
direkt als Versetzkrane. Beim Aufstellen des Eisengeriistes,
das als Turmbau, ohne eigene Riistung, zusammengestellt
wurde, leisteten die beiden Derricks ausgezeichnete Dienste.
Die Aussenteile des Geriistes, auf Seite Goppenstein fertige,
einzuhdngende Risttriger, auf Seite Brig mit Zugstangen
als Hangewerk verstirkte Untergurten des Eisengeriistes,
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Abb. 7.
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Abb. 8.

Abb. 9. Vom rechten Ufer aus,
rechts der Bahn (9. Januar 1913).
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Gesamtbild, Blick talauswirts (13. November 1912).

Gesamtbild taleinwirts, links und rechts
die Tunnel der Dienstbahn (13. Nov. 1912).°

konnten an Land als Ganzes gefasst, mit den Derricks
tber den Abgrund geschwenkt und an der Verwendungs-
stelle eingesetzt werden (Abbildung 11, Seite 224).

Zur Montage der Aussendffnungen wurden eiserne
Risttrager mit Holzabdeckung verwendet. Diese Riisttrager
stiitzten sich auf Konsolen, die in die aufsteigenden Wider-
lager eingemauert wurden; eine weitere Unterstiitzung er-
hielten. diese Triger
durch je ein auf die
Obergurten der Bogen-
beine aufgesetztes eiser-
nes Ristjoch und durch
eine in den Auflager-
quertrager fiir die Aus-
sendffnung eingebaute
ebensolche Hingeriis-
tung. Alle diese Riist-
Einrichtungen konnten
mit den Derricks ver-
setzt werden.

Die Montagenietung
erfolgte mittels Press-
lufthimmern der Ma-
schinenbau A.-G. vorm.
Pokorny & Wittekind
in Frankfurt a. M. Ein
Burckhardscher Stufen-
kompressor lieferte
Druckluft von 6 bis 7 at
Spannung; diese diente
zum gleichzeitigen Be-
triebe der finf bis
sieben Lufthimmer und zur Versorgung der zugehdrigen
Pressluft-Feldschmieden mit der nétigen Luftzufuhr. Der
Kompressor wurde durch ein Lanz’sches Lokomobil von
22 PS angetrieben; das ,Maschinenhaus war in einer
im Fels ausgesprengten Nische untergebracht und zugleich
als Reparaturwerkstitte eingerichtet. Das erforderliche
Kesselspeise-, Kithl- und Trinkwasser lieferte eine etwa

Abb. 10.
links der Bahn (9. Januar 1913).

Vom rechten Ufer aus,
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