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Die elektrische Traktion der Berner Alpenbahn-
Gesellschaft (Bern-Lotschberg-Simplon).

Von L. Thormann, Ingenieur-Konsulent in Bern und bauleitender
Oberingenieur der elektrischen Traktions-Einrichtungen der B. L. S.

(Schluss von Seite 80.)

In den Tunnels wurde eine Kettenauthdngung fir
den Fahrdraht gewahlt in der gleichen Anordnung, wie
sie sich im 1600 m langen Hondrichtunnel der Spiez-
Frutigen-Strecke bewahrt hatte (Abb. 39 bis 42). Die Ent-
fernung der Aufhingepunkte des Tragorgans schwankt
zwischen 22 und
28 m, wobei zu be-
merken ist, dass in
den Rampentunnels,
die ein um 10 cm
grosseres Profil be-
sitzen als der grosse
Lotschbergtunnel,
die grossere Distanz
zur Anwendung
kommen konnte. Die
Tunnels der neuen
Linie sind samtlich
mit doppelspurigem
Profil  projektiert;
zum grossen Teil ist
auch schon deren
Gewolbe so fertig
gestellt worden, ob-
wohl die Rampen
nur einspurig be-
trieben werden. Als
Tragorgan wurde in
den Tunnels nicht
Stahltragseil  ver-
wendet, sondern ein
sog. Bi-Metalldraht

Die Hohe des Fahrdrahtes schwankt zwischen 6,7 m
tber S. O. in den Stationen und 4,8 m in den Tunnels.
Im tbrigen darf beztiglich der Detail-Konstruktionen auf die
verschiedenen beigegebenen Abbildungen verwiesen werden.

Bahndienstliche Schwachstrom-Einrichtungen.

Es wird den meisten Lesern erinnerlich sein, dass
seinerzeit die elektrische Traktions-Versuchsanlage See-
bach-Wettingen wihrend mehreren Jahren nicht in Betrieb
genommen werden konnte, weil sich aui derselben starke
Stérungen in den in der Nihe des Bahnkérpers befindlichen
Schwachstrom-Einrichtungen bemerkbar gemacht hatten und
die Behorden regelmissige Zugsfiihrung erst erlaubten, nach-
dem die Mittel zu ihrer Behebung gefunden waren. Bei
der Berner Alpenbahn konnten somit fiir die Einrichtung
der bahndienstlichen Schwachstromanlagen diese fritheren
Erfahrungen beniitzt werden. Immerhin waren die Ver-
haltnisse mit Racksicht auf die grossere Streckenldnge und
auf die bedeutend hohern Leistungen der Zugsmotoren
noch wesentlich ungiinstiger als bei Seebach-Wettingen
und erforderten eine sehr vorsichtige Behandlung der ganzen
Anlage. Mit Riicksicht auf die statische Induktion der
Starkstrom- auf die Schwachstromleitungen wurde von
vornherein darauf verzichtet, die Schwachstromdrihte dem

mit Stahlseele von Abb. 39. Tunnelportal mit Fahrleitung und drei Speisedrihten.
6 mm Durchmesser
und Kupferiberzug von 1,25 mun Starke.

Bahnkorper entlang zu fiihren und es musste fir dieselben
ein spezielles Tracé gesucht werden. Letzterer Forderung
nachzukommen, erwies sich auf den Gebirgsstrecken ober-
halb Kandergrund als nicht mehr ausfithrbar; auf der Sud-
seite im Lonzatal und lings den Hingen bis Ausserberg
war eine gesicherte Linienfithrung ebenfalls nicht mehr
moglich. Die Bahngesellschaft war daher gezwungen, von
Kandergrund bis Ausserberg die Verlegung unterirdischer
Kabel ins Auge zu fassen, was denu auch geschehen ist.

So bestehen nunmehr die Leitungsanlagen aus einem
oberirdischen auf Holzmasten erbauten Teil auf der Nord-
rampe vom Siidportal des Hondrichtunnels aus tiber Frutigen
: ; bis zur Station Kan-
dergrund, sodann
aus derKabelleitung,
die von der Station
Kandergrund iber
den Berg bis zur
Station Ausserberg
fihrt, woselbst ein
weiterer  oberirdi-
scher Leitungsstrang
angeschlossen  ist,
der direkt in die
Rhone-Ebene  hin-
untersteigt und Brig
der Rhone entlang
auf dem linken
Rhoneufer erreicht,

Die oberirdische
Leitung ist in der
allgemein tblichen
Art mit Holzstangen
gebaut. Zu bemer-
ken ist nur, dass
jeweilen die beiden
Drihte eines Paares
behufs  Diampfung
der Induktion der
benachbarten Stark-
stromleitungen bel
jeder fiinften Stange unter sich gekreuzt sind.

Fur die Kabelleitung wurden ausschliesslich Papier-
kabel mit Luftisolation verwendet, geliefert von den beiden
schweizerischen Kabelfabriken in Cortaillod und Cossonay.
Trotz deren Linge wurde von einer Pupinisierung der
Kabel abgesehen, dagegen Aufmerksamkeit auf moglichst
glinstige Kapazitits- und Isolationsverhiltnisse gewendet.
Die Kupferadern haben je nach Verwendung einen Durch-
messer von ‘1,2, 1,8 oder 2,5 mm. Alle Leitungen sind
doppeladrig ausgefiihrt und jegliche Mitbentitzung der Erde
als Riickleitung ist vermieden.

An Apparaten sind langs der ganzen Linie vorhanden:

drei Telegraphenkreise, von denen der eine jeweilen

fir den Verkehr mit den n#chstliegenden Stationen
bestimmt ist, wihrend zwei nur die Hauptstationen
auf der ganzen Linie bedienen.

drei Telephonkreise, von denen der eine lokal die

benachbarten Stationen verbindet, der zweite nur
die zwischen denselben liegenden Wiérterbuden
und der dritte, sog. direkte, die Hauptstationen.

Die Station Kandergrund ist infolge ihres Anschlusses
an die Bernischen Kraftwerke beziiglich Verstindigungs-
mittel als Hauptstation behandelt.

Zu erwihnen sind ferner noch die Signallautewerke,
von Station zu Station gehend.
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