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Zur Frage der Hochbriicke Baden-Wettingen.

(Schluss von Seite 310 1fd. Bandes und von Seite 134 in Band 81).

Schon anlasslich der gemeinsamen Beratungen gegen
Ende letzten Jahres, die dann zur Veranstaltung des Sub-
missions-Wettbewerbes fiir die Schulhausplatz-Briicke fihrten,
wiinschten die Vertreter der Stadt Baden die Priifung, bezw.
Zulassung auch anderer Briickenstellen im Wettbewerb.
Ihre Winsche konnten gegeniiber dem ausgesprochenen
Willen Wettingens und der kantonalen Baudirektion nicht
durchdringen, selbst dann nicht, nachdem in der ersten
Sitzung des Preisgerichts seine unvoreingenommenen Fach-
leute einstimmig, gegen die Stimmen der zwei aargauischen
Regierungsvertreter, sehr ernste Bedenken gegen die vor-
geschlagene Briickenstelle geiussert hatten. So musste
Baden der Sache einstweilen den Lauf lassen und die
versiumte Abklirung der verschiedenen Moglichkeiten auf
anderm Wege suchen. Dies geschah durch Veranstaltung
einer Expertise, zu deren Vornahme die beiden Architekten
Prof. P. Bonatz (Stuttgart) und Prof. K. Moser (Ziirich) und
als Ingenieur Prof. A. Rohn (Ziirich) berufen wurden. Diese
priften die schwierigen ortlichen Verhiltnisse in Baden,
sowie die vorliegenden Projekte fiir die ,,Schulhausbriicke“
(Wettbewerb) einerseits und einer vom Bauamt Baden in
Verbindung mit der A. G. Motor entworfenen ,Theaterplatz-
briicke“ (vergl. S. 132 in Band 81) anderseits und gaben
sodann Ende August 1923 ihr Gutachten ab, begleitet von
einem neuen Vorschlag, der sog. ,Stadthausbriicke* (dar-
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gestellt in untenstehendem Plan (Abbildung 5) und in den
Abbildungen 6 bis 8 auf Seite 334).

Die Experten suchten richtigerweise die Hauptforde-
rungen des Verkehrs (Lokalverkehr Baden-Wettingen, Fern-
verkehr Zurich-Brugg) in Einklang zu bringen mit dem
topographisch aussergewohnlich prignanten, schénen Bau-
korper der Altstadt. IThrem Gutachten entnehmen wir die
nachfolgenden Erliuterungen.

Nach Erorterung der Verkehrsverhiltnisse bestatigen
die Experten, dass bei Projektierung des neuen Uebergangs
besonderes Gewicht zu legen sei auf die Entlastung des
Engpasses im Stadtturm, der seinerseits sowohl aus bau-
kiinstlerischen wie aus wirtschaftlichen Griinden moglichst
unberithrt bleiben sollte. Nun entlastet die Schulbhaus-
briicke den Stadtturm gar nicht; sie liegt zudem an der
breitesten Talstelle, tangential zur Stadt und wirkt schon
in ihrem Masstab erdriickend auf die Stadt. Das Theater-
platz-Projekt anderseits ist in der Richtung Wettingen zu
umstidndlich. Fur die Hochbriicke erscheint als topogra-
phisch gegebene Stelle das Stadthaus-Tracé¢, mit dem die
beidseitig des Stadtturms liegenden Stadtteile direkt an
das rechte Ufer und von da aus nach Siid und Nord an-
geschlossen werden kdnnen.

Zunichst aber priiften die Experten die Moglichkeit,
das Schulhaus-Projekt durch Senkung der Fahrbahnhohe
in seiner erdriickenden Wirkung zu mildern. Dies ist,
wie Abbildung 5 in den Studien Ia und Ib zeigt, aus topo-
graphischen Griinden nur moglich durch Annidherung an
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Abb. 5. Ucbersichtsplan zum Bericht der Experten Prof. P. Bonatz, Prof. K. Moser und Prof, A. Rohn. — Masstab 1 : 3000.
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Abb. 6.

den Stadtkdrper, wobei sich aber die schénheitlichen Nach-
teile in jeder Lage ungefihr die Wage halten. Bei Ib wire
der Abstand zwischen der um 4 bis 5 m gesenkten Briicke
und der Stadt nur noch 45 m und dabei wire die Ueber-
schneidung immer noch bedenklich genug. Aus diesen
und andern Griinden liessen die Experten das Schulbaus-
tracé fallen und wandten sich der Stadthausbriicke zu, von
der sie in ihrem Gutachten u. a. folgendes sagen:

,Die topographisch gegebene Lage der Briicke ist da, wo sich
die hohen Ufer einander am meisten ndhern; das ist die Linie, die
etwa in der Verldngerung der Rathausgasse iiber den First des alten
Korbwarenmagazins Diitsch gegen den niedrigen, siidlichsten Aus-
fluss des Felskopfes der Ligern stosst. Hier sehen die Experten
die Stadthausbriicke vor. Linksufrig hat diese Lage den Vorteil,
dass der Verkehr sich vom Widerlager aus (Stadthausterrasse) in
zwei Ziigen, nordlich nach Brugg, siidlich nach Mellingen gabelt,
wobei die enge Passage des Stadtturmes fiir den Briickenverkehr
ausgeschaltet wird. Die Durchfithrung der Stadthausbriicke ver-
langt eine taktvolle Einschmiegung in das Alte. Die Briickenfiihrung
soll die allergrosste Riicksicht auf den heutigen Bestand nehmen;
man wird sie aus den alten Hiusern am Hiigelfuss herauswachsen
lassen, ohne irgendwie eine ,Freilegung® um sie herum vorzunehmen.
Der Zusammenhang der Altstadt wird an keiner Stelle gelockert.
Von der Stadthausterrasse zum Schlossbergplatz ldsst sich nach
Umbau des ,Jdgerstiibli“ und des ,Centralhof” eine fliissige, iiber-
sichtliche Zufahrtstrasse erzielen. Wird der ,Centralhof" durch
einen dreiseitigen niedrigen Terrassenbau ersetzt, so entsteht iiber
der linken Briickenzufahrt eines der reizvollsten Stadtbilder, mit
dem wieder freigelegten nordlichen Rand der Altstadt, dem Stadt-
turm und der Ruine Stein im Hintergrund (Abbildung 7. Red.). Die

Abb. 7.

Ansicht von Siiden der Altstadt mit der ,Stadthausbriicke* (Experten-Projekt).

Héhenlage der Rathausgasse und
des Bogens beim ,Baldingerhaus*
werden beibehalten.. An der Rat-
hausgasse selbst; die an schmal-
ster Stelle noch doppelt so breit
ist wie die Passage des Stadt-
turmes, sind vorldufig keine Um-
bauten vorzusehen. Die schmale
Stelle im obern Drittel der Siid-
front kann, wenn es das Bediirfnis
erfordert, spater auf 9 m verbreitert
werden. Fiir den Verkehr von der
Briicke nach Mellingen diirften die
bestehenden Abmessungen der
Strasse vorldufig geniigen. Die
Theaterterrasse bleibt, wie sie ist.
Nach Abbruch des baufilligen
Theaters kann ein schoner Markt-
platz erstellt werden, wobei event.
um einen Mehrwert zu erzielen,
dieser Platz durch einen Neubau
abgeschlossen werden konnte. Die
Badstrasse und den Bahnhof erreicht man von der Briicke iiber den
Theaterplatz. — Die Briicke wird nur 135 m lang; sie soll eine
Limmat6ffnung von etwa 55 m und zwei etwas kleinere Seiten-
offnungen umfassen. Sie liegt angenihert horizontal auf Kote 376,5.
Das linke Widerlager wiirde ein wenig flusswirts gegeniiber der
Axe des mittlern Ueberbaues verschoben. Diese leichte S-Fithrung
der Briickenaxe ermdglicht das sanfte Einschmiegen der Briicke in
die direkte Verbindung Schlossbergplatz-Wettingerfeld: Die grosse
Limmatofinung bereichert das Stadtbild. Weder von Siiden, noch
von Norden, von der Tiefe oder Hohe aus gesehen, wird das Stadt-
bild beeintrichtigt; der grosse mittlere Bogen bietet schéne Durch-
blicke auf die Holzbriicke und ihre Umgebung.

Am rechten Ufer steht das Briickenwiderlager Ostlich der
Ehrendingerstrasse, die mit der Sonnenbergstrasse etwa 10 m unter
Briickenfahrbahn unterfithrt wird. Die siidliche Zufahrtstrasse liegt
dann bis vor der ,St. Anna® zum Teil auf Stiitzmauern, zum Teil im
Felsanschnitt. Vor der ,St. Anna" iiberschreitet sie die Wettinger-
strasse in einer Hohe von etwa 9 m mit einem Gewdlbe von etwa
25 m Weite, an dessen siidlichem Widerlager die verlidngerte rechte
Limmatbdschung anschliesst; sie erreicht endlich die Wettinger-
strasse an der grossen Schleife auf Kote 377. Das Stohlergut in

Blick aus Osten auf die ,Stadthausbriicke*.— Vorschlag der Experten. — Abb. 8. *Blick aus Norden auf die Stadthausbriicke,
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Abb. 10. ,Stadthausbriicke* in Eisen (Bogenform).
der unteren Schleife der Wettingerstrasse wird Umgestaltungen
erfahren. Die rechtsseitige Zufahrtstrasse bringt Ordnung in die
verworrene Situation des Fusses des siidlichsten Vorsprunges des
Ligernkopfes und bietet einen schonen, abgeschlossenen Hinter-
grund fiir das Landvogteischloss.

Gegeniiber dem Theaterplatz-Entwurf bietet der Vorschlag der
Experten, wie schon erwihnt, den Vorteil, dass die Briicke nicht
hinter die Ligernfelsen fiihrt, sondern auf die Spitze derselben, von
wo aus sie in fliissiger Kurve den Anschluss an die Wettinger- und
Seminarstrasse findet. Es ergeben sich hierbei als weitere Vorteile
eine kiirzere Verkehrslinge, der Wegfall des geplanten Tunnels, ein
geringer Anschnitt des Felsens, die Schonung der alten Rampe
der Schartenstrasse und die Notwendigkeit nur einer einzigen
Unterfiihrung.

Inbezug auf die Wirkung im Stadtbild ergibt sich die be-
merkenswerte Tatsache, dass diese aus dem Kern der Altstadt
sich unmittelbar entwickelnde Briicke eine weit geringere Stdrung
des Bildes darstellt, als die von der Stadt abgeriickte Schulhausplatz-
Briicke. Es ist dies darauf zuriickzufiihren, dass klar bestimmte
Ansitze vorhanden sind und lange Ausldufe wegfallen.

Abb. 9.

,Stadthausbriicke* in Eisen, ,Werkstdtte Déttingen®.

— Vorschlige der ,Werkstatte Ddttingen®. — Abb. 11, ,Stadthausbriicke“ in Eisen (Balkenform).

Die oben erwihnten Vorteile der Stadthausbriicke liegen so-
wohl auf dem isthetisch-architektonischen, als auch auf dem verkehrs-
technischen Gebiet; wirtschaftlich werden die Schulhausplatzbriicke
einerseits, die Stadthausbriicke anderseits im Endziel gleichwertig sein.

Die Stadthausbriicke besitzt im Gegensatz zur Schulhausplatz-
Briicke auf der Stadtseite einen natiirlich gegebenen Stiitzpunkt, die
Stadthausterrasse; sie liegt nicht irgendwo und irgendwie ausserhalb
des Stadtbereiches, sondern sie ordnet sich auf das schonste in
das Stadtbild selbst ein. Sie entspringt aus der Stadt, wihrend
die Schulhausplatzbriicke mit einer langen, harten Wand den Rand
der Altstadt verdeckt und mit ihrer grossen Masse in gar keinem
richtigen Masstab zum geringen Umfang der letzteren steht.” [Es sei
verwiesen auf die Bilder der Wettbewerbs-Entwiirfe in Nr. 24, Red.].

,Die Stadthausbriicke fithrt den Verkehr ins Herz der Stadt
hinein, ohne das Strassennetz zu {iberlasten und ohne Beniitzung
des Engpasses des Stadtturmes. Wettingen wird mit Brugg, mit
den Bidern, mit dem Industriequartier, mit dem Bahnhof und dem
Schlossbergplatz auf kiirzestem und bequemstem Wege verbunden.
Auch den kurortlichen Interessen Badens wird besser entsprochen.
Die Entfernung von Wettingen bis zum Schlossbergplatz ist iiber
die Stadthausbriicke um 140 m kiirzer als {iber die Schulhausbriicke.
Der Arbeiter vom Industriequartier, der in Wettingen seinen Wohn-
sitz hat, muss nicht erst den Umweg iiber die Weite Gasse und
den Schulhausplatz machen, um sein Heim auf dem Wettingerfelde
zu gewinnen. Bei Ausfiihrung der Schulhausplatzbriicke wiirde der
Stadtturm viermal im Tag durch den Radfahr- und Fussgénger-
verkehr der Industriearbeiter nahezu gesperrt. Einzig der Weg
Wettingen-Mellingen wird durch die Stadthausbriicke verldngert und
zwar um 220 m, indessen kommen hier nur Fuhrwerke und Kraft-
wagen in Betracht. Uebrigens kann der Verkehr Ziirich-Mellingen
auch iiber Dietikon-linkes Limmatufer-Baden gefiihrt werden. Der
Vorrang der Stadthausbriicke gegeniiber der Schulhausplatzbriicke
mit Bezug auf den direkten Verkehr Wettingen-Baden sowie auch fiir
den Fernverkehr wird unbestreitbar anerkannt werden miissen.

Abb, 12. Lageplan (1:7000) zum ,Kirchplatzprojekt®.
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Die Stadthausbriicke fillt wesentlich kiirzer aus als die Schul-
hausbriicke. Wirtschaftlich wird dieser Vorteil zum Teil ausgeglichen
durch die Kunstbauten der rechten Zufahrtstrasse der Stadthaus-
Briicke. Die Expropriationskosten werden endgiiltig fiir beide Briicken
etwa gleichbedeutend sein. Schliesslich wiirden aber auch einige
Tausend Franken nichts bedeuten gegeniiber den Vorteilen, die in
dsthetischer und namentlich verkehrstechnischer Hinsicht erlangt
werden, gegeniiber einer Losung, die das Stadtbild ein fiir allemal
vernichtet und verkehrstechnisch wesentliche Voraussetzungen nicht
erfillt.* . . .

Die Baukosten der 12 m breiten Stadthausbriicke
selbst samt rechtsseitiger Zufahrtstrasse und Unterfihrung
von 22 m Weite veranschlagen die Experten auf 1,11 Mill.
Franken. Dabei empfehlen sie den Behorden dringend,
die Briickenbreite auf 1o m zu ermissigen, wodurch etwa
100000 Fr. gespart werden konnten. Insgesamt, d. h.
samt Expropriationen usw. berechnen sie die Ausfithrungs-
kosten fiir die Stadthausbriicke zu 1,93 Mill. Fr. gegeniiber
2,28 Mill. Fr. fir die Schulbausplatzbriicke. Wer sich fur
das vollinhaltliche Gutachten der Experten Bonatz, Moser,
Rohn interessiert, sei auf die Weisung des Gemeinderates
Baden zur ,Briickenfrage“ verwiesen, mit der er einstimmig:
1. grundsitzlich die Beteiligung am Brickenbau beantragt
und 2. als Briickenstelle die Stadthausbriicke empfiehlt.

Ueber den weiteren Verlauf der Angelegenheit ist
vom technischen Standpunkt aus insofern nicht mehr viel
zu sagen, als nunmehr die Entscheidung tber die Wahl des
Briickenprojektes und seine Bauwirdigkeit an die breite
Oeffentlichkeit iibergegangen ist, wobei naturgemiss nicht-
technische Erwégungen verschiedenster Art mitspielen. Die
Einwohner von Baden haben sich mit zwei Drittel Mehrheit
zugunsten der Schulhausbriicke und mit einem Zufallsmehr
von nur ganz wenigen Stimmen (die Gultigkeit wird be-
stritten) fir den Bau tberhaupt ausgesprochen.

Angesichts der hohen Kosten der fiir die Ausfithrung
in Frage stehenden pramiierten Viadukte, an die Baden
35%, leisten soll, werden nun von privater Seite Vor-
schiige gemacht, einmal fir eine um 6 bis 7 m tiefere und
entsprechend weniger kostspielige Massivbriicke ungefahr
auf Trac¢ Ib, ferner dafiir, eine wesentlich billigere £7sen-
konstruktion an Stelle eines Massivbaues zu setzen. Die
, Werkstatte Dottingen“ (Ing. M. Ro$) hatte schon im Wett-
bewerb mit dem angekauften Entwurf Nr. 1 (dargestellt
Seite 311) gezeigt, dass eine leichte Eisenkonstruktion das
Stadtbild weniger abriegelt, als die Pfeilerreihung einer
Viaduktes. Es ist namlich noch zu beachten, dass der
yleichteste* Viadukt, also jener mit moglichst vielen Oeff-
nungen und daher den schlanksten Pfeilern, wohl im
geometrischen Aufriss einigermassen durchsichtig und leicht
aussieht; betrachtet man aber das Bauwerk von nihern
Standpunkten aus, so kommt immer mehr die der grossen
Brickenbreite von 12 m entsprechende Linge der Pfeiler-
winde zur Wirkung, deren Ansichten sich perspektisch
hintereinander schieben und damit die Durchsicht ver-
hindern. So wirde z. B. der erstpramiierte Entwurf von
samtlichen Standpunkten innerhalb der Blickrichtungen von
je 300 schief zur Briickenaxe als geschlossener siageformiger
Mauerkdrper, dhnlich einem gewaltigen Stauwehr, er-
scheinen. Ungliicklicherweise sind das aber gerade die
dem Verkehr naheliegenden, weitaus h#ufigsten und damit
eigentlich massgebenden Standpunkte, und das sollte fiig-
licherweise bei Beurteilung der Briickenform und der
Materialfrage, ganz besonders fiir die Schulhausbriicke,
wohl iberlegt werden.

Bei dem Vergleich mit den Massivkonstruktionen
ist zu beachten, dass diese hell im Bilde stehen, wéhrend
die Eisenkonstruktion schon durch ihre dunkle Farbe
zuriicktritt. Die ,Werkstitte Dottingen® hat auch fur die
Stadthausbriicke durch Entwiirfe die asthetische Wirkung
der Eisenkonstruktion, abgesehen von ihrer Billigkeit, ge-
zeigt; das Ergebnis wird hier veranschaulicht durch die
Abb. 9, 1o und 11. Angesichts des unvermeidlichen Mass-
stabunterschiedes zwischen Stadtbild und Hochbriicke dtrfte
man in #sthetischer Hinsicht wohl nicht fehlgreifen, wenn

man auf die Material-Einheit im Stadtbilde verzichtet und
die gute Wirkung in einem sorgfaltig abgewogenen Kontrast
sucht, welcher L&sung die wirtschaftliche Notwendigkeit
noch Vorschub leisten diirfte.

Was far Bliiten die Briickenfrage in Baden noch
weiterhin gezeitigt hat, davon moge Abbildung 12 Zeugnis
ablegen; eine stadtebauliche Wiirdigung dieses Kompromiss-
Vorschlages zur Verbilligung der ,,Schulbhausbriicke® durfte
sich ertbrigen. Wer sich n#her fur die Frage interessiert,
sei verwiesen auf das ,Badener Tagblatt® vom 16. Novem-
ber 1923.

Die Beseitigung der Resonanzgefahr.

Von Oberingenicur Heinrich Holzer, Niirnberg-Schwabach.

(Schluss von Seite 328.)

IV. Anwendung auf andere Schwingungsarten.

Zum Schlusse moge noch an einem einfachen Beispiel
gezeigt werden, dass die Anwendbarkeit der in den
vorausgehenden Abschnitten dargelegten Verfahren zur
Bekampfung der Resonanzgefahr nicht auf Drehschwin-
gungen allein beschrénkt ist. Dass sie in gleicher Weise
auch auf die Schwingungen anwendbar sind, die eine
Reihe von durch Zug- und Druckfedern oder -Gestinge
verbundenen Massen ausfithren, ist bei der vollkommenen
Wesensgleichheit dieser Schwingungsart mit den Dreh-
schwingungen ohne weiters verstindlich. Es soll daher
noch die Teilresonanz bei den weniger einfachen Biegungs-
schwingungen behandelt werden.

Fiir den in zwei Stiitzlagern ruhenden, masselosen
Stab (Abbildung 10) von der Linge / (cm) und dem auf

die ganze Linge unverinderlichen

lp iquatorialen Querschnitts-Trégheits-
%— y moment / (cm?), der von einer Kraft
oot i P (kg) im Abstand /' vom linken

Auflager durchgebogen wird, gelten,

wie man leicht feststellt, die Glei-

Abb.10 chungen der elastischen Linie (mit

E als Elastizitaitsmodul (kg/cm?2),

y als Durchbiegung (cm) im Abstand x (cm) vom linken

Auflager) far das licke Feld, zwischen linkem Lager und
Kraftangriffstelle:

v =gagler I3y s—(—1)as] (x7)
fir das rechte Feld:

y = [0 — 3 lat - (2 B 1) v — W] (18)

Auf diesen Stab mogen nun an drei gegebenen
Stellen die gleichgerichteten Krifte X,, K., K3 senkrecht
zur Stabaxe einwirken Dann gelten fiir die dadurch her-
vorgebrachten Durchbiegungen ,, v;, ¥; die Gleichungen:

=0 K + ap Ko + a3 Ks 1
Ve = ag; Ky tge Ky s K3 ¢ . . . (19)
Vs = O34 K, - asy Ky + ass K l

wenn mit «;; die Einsenkung bezeichnet wird, welche die
an der Stelle # wirkende Kraft 1 an der Stelle i hervor-
bringt, oder, wie man sich kirzer ausdriickt, wenn die
Werte o die Einflusszahlen bedeuten. In unserem Fall
handelt es sich nicht um rubende Lasten X, sondern um
periodisch veridnderliche. Der Stab trage an den drei
gegebenen Stellen die Massen iy, m,, m3 (kg cm—1s2), an
denen die phasengleichen harmorischen Krifte P, P, Ps
(kg) angreifen. Dann ist, wenn 7 (s) die Zeit, w (s71) die
Winkelgeschwindigkeit der Periode, ¥ (cm s—2) die Beschleu-
nigung darstellt, nach dem d'Alembert’'schen Prinzip K=
P, sin @t — m, y,", und weil die erzwungene Schwingung
von der gleichen Periode und bei fehlender Dampfung
auch von der gleichen Phase mit den erregenden Kriften ist,

‘, - o = ssopd

9, = C, sin w#, dahery,”" =— w?C,sin wf. (C Schwingungs-

ausschlag in cm). Durch Einfihrung dieser Werte in Glei-
chung 19 erh#lt man:
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