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Abb. 8. Getreidesilo der ,Sofia“-Miihle in Selyp, Ungarn.

Durch den Umstand also, dass das Zahngetriebe nicht
gefedert ist, muss der giinstigste Aufhangepunkt von x = ¢/,
fir gefedertes Getriebe auf x = ¢ fir ungefedertes Getriebe
und 7 — 4 verschoben werden und erhoht sich die unge-
federte Masse von /3 auf !/, d. h. um volle 50 .

Der Intensitatsfaktor fiir verschiedene Uebersetzungen
und Aufhingepunkte ist der vorstehenden Zusammenstel-
lung zu entnehmen. Die Intensititsfaktoren schwanken
stark mit der Uebersetzung, wenn der Abstand des Auf-
hingepunktes klein ist. Ist dieser grosser, so nimmt diese
Schwankung ab 1?). .

Wir haben bis jetzt nur den Stossanteil der Massen-
drehung untersucht. Der Gesamtstoss ist nun aber, wie
eingangs festgestellt, die Resultierende aus Massendrehung
und Massenschiebung, gemiss dem Ausdruck

P =V (May)t + (May y)?
Der Anteil der Massenschiebung P, = Ma, wird umso
grosser, je grosser die geradlinige Massenbeschleunigung
ist. Diese Beschleunigung wird ein Minimum, wenn der
Weg der Schiebung ein Minimum wird. Dies ist der Fall,
wenn Tatzenlager, Motormittel und Aufhingepunkt in einer
horizontalen Ebene liegen. Liegt der Aufhingepunkt dem-
gegeniber hoher oder tiefer, so wird der Weg der Massen-
schiebung verhaltnismissig grosser. Besonders ungiinstig
ist diesbeziiglich die Aufhingung unterhalb der Motormittel-
ebene. Die giinstigste Aufhiangung beztiglich Massenschie-
bung entspricht auch den giinstigsten Verhiltnissen fiir die
Massendrehung, sodass darnach getrachtet werden muss, die
Aufhingung so zu gestalten, dass Tatzenlager, Motormittel
und Aufhingepunkt moglichstin einer Horizontalebene liegen.

!) Wenn wir das bisherige Ergebnis kritisch betrachten, so kommen
wir zur Erkenntnis, dass der giinstigste Aufhingepunkt in der momentanen
Drehaxe des Motors liegen muss. Diese liegt ausserhalb der Schwer-
punkts- bezw. Motoraxe und ist mit der Parallelaxe durch den beliebig
gewiihlten Aufhidngepunkt durchaus nicht identisch. Dass dem so sein muss,
liegt in der Voraussetzung zum mathematischen Ansatz, der die Drehaxe
ruhend annahm. Wenn wir also den giinstigsten Aufhidngepunkt suchten,
so war dies identisch mit der Ermittlung der momentanen Drehaxe des
Motors. Ist der Motor theoretisch richtig aufgehdngt, so bewegt sich der
Aufhingepunkt, abgesehen von der Schiebung, wihrend des Stosses nicht.

Zusammenfassend wire also ungefihr folgendes fest-
zustellen :

1. Die sogenannte Schwerpunkts-Aufhingung ist
durchaus nicht die glinstigste Aufhingungsart. Diese ist
vielmehr dann vorhanden, wenn der Motor in einem Punkt
der momentanen Drehaxe aufgehingt ist.

2. Die giinstigste Motoraufhdngung richtet sich weiter
darnach, ob das Zahngetriebe gefedert ist oder nicht.

3. Ist das Zahngetriebe gefedert, so muss zur Errei-
chung gunstigster Motoraufhangung der Aufhingepunkt
ungefahr in der Mitte zwischen Motormittel und Gehiuse-
Umfang gewahlt werden. Gegentber der iblichen Nasen-
Aufhingung ergibt sich dabei allerdings nur eine Stoss-
milderung um etwa 10 /.

4. Ist das Getriebe nicht gefedert, so muss noch des-
sen Uebersetzungsverhiltnis beriicksichtigt werden. Fiir ein
solches von 1 :4 ist die ibliche Nasenaufhingung am
Motorumfang die giinstigste. Gegeniber der giinstigsten
Aufhiangung des gefederten Motors muss sie immerhin mit
um 509/, verstirkten Schligen rechnen. Fiir grossere
Uebersetzungen wie 1:4 muss theoretisch der Aufhinge-
punkt nach aussen und fiir kleinere Uebersetzungen wie
1:4 nach innen verlegt werden.

Fir rasche Orientierung iber den giinstigsten Auf-
hiangepunkt dient die Annaherungsformel

¢ u?
<I e )
fir ungefedertes Zahngetriebe.

5. Tatzenlager, Motormittel und Aufhingepunkt sollen
moglichst in einer horizontalen Ebene liegen.

6. Ueber die scheinbare Masse des Motors gibt der
Intensitétsfaktor

Xmin =

I (2 2x?) d2? u?
2 (c + x)? 8m (c 4 x)?
fir jede Entfernung des Aufhingepunktes Aufschluss.

y =

Neubauten fiir die Miihlenindustrie in Ungarn.
Von Dipl.-Ing. Willy Obrist, beratender und projekt. Ingenieur, Budapest.

Die territorialen Verluste Ungarns auf Grund des
Vertrages von Trianon haben auch seine Miihlenindustrie
auf das schwerste betroffen. In all den abgetrennten
Gebietsteilen, besonders aber im Bénat und der Bacska
verlor Ungarn ungefihr 609/, seiner urspriinglichen Brot-
fruchterzeugung, wahrend der grosste Teil der Mihlenwerke
in Rumpf-Ungarn verblieben ist. Kein Wunder, dass die
nicht unbedeutende Zahl der Grossmiihlen in Budapest
seit Jahren still steht. Den gednderten wirtschaftlichen
Verhaltnissen Rechnung tragend, haben die Provinzmiihlen
an Bedeutung gewonnen und verlangte der wieder ein-
getretene wirtschaftliche Wettbewerb in den weniger gut
eingerichteten Betrieben mehr oder weniger weitgehende
maschinelle Rekonstruktionen und bauliche Uménderungen
und Erweiterungen. Vom Verfasser sind eine gréssere
Anzahl derartiger Arbeiten durchgefihrt worden und es
sollen im nachstehenden zwei charakteristische Objekte be-
schrieben werden. Deren architektonische Behandlung lag
in den Handen von Arch. F. W. W. Hardegger, Budapest.

1. Mehlmagazin und Getreidesilo der Hungaria, Ver-
einigte Dampfmiihlen in Karczag. Nachdem sich der Verkehr
in der Miithle gemass ihrer giinstigen Lage in einer geseg-
neten Gegend der Tiefebene in kurzer Zeit sehr gesteigert
hatte, entschloss sich die Direktion im Frahjahr 1922 zur
Vergrosserung und
Verbesserung  der
Lagerung fiir Mehl
und Getreide. Die
ausserordentlich be-
engte Situation (ver-
gleichedenLageplan
Abbildung 1) liess
mit Ricksicht auf die
Bedingung der un-

Abb. 1.

Silo in Karczag. — Lageplan 1 : 3000.
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Abb. 7. Schnitte 1 : 400.

mittelbaren Lage am Industriegeleise und der erforderlichen
Verbindung mit dem Mihlengebdude keine andere Losung
zu, als das alte Magazingebiude umzubauen und im An-
schluss daran den Silobau zu errichten.

Das bestehende Magazin, ein wohl 4o Jahre alter
Ziegelbau mit holzernen Decken und Saulen war schon
in einem sehr schlechten Zustand. Um die verlangten
160 Waggon Fassungsraum zu schaffen, wurde ein dritter
Boden nétig; durch Verwendung von tragerlosen Decken
war es moglich, die Geschosshéhe mit 2,90 m auszufiihren
und dadurch mit einer geringen Aufmauerung von ungefdhr
einem Meter auszukommen, was wegen der schwachen
Fundierung ausserordentlich wiinschenswert war. Alle
neuen Konstruktionen sind in Eisenbeton ausgeftihrt und
zwar die Decke iiber Parterre als Balkendecke mit quadra-
tisch armierten Platten, die beiden obern Lagerbdden als
Pilzdecken, wahrend das Dach als zwischen Binder gespannte
Hohlsteindecke System Pleifer ausgebildet wurde. Die
Siaulen im Erdgeschoss sowie im Dachstock sind quadratisch,
jene im ersten und zweiten Stockwerk achtkantig mit facher-
artiger Kopfausbildung, was die sonst ibliche Kopfplatte
der Pilzdecken konstruktiv gut und architektonisch weit
vorteilhafter ersetzt. Die Vordacher sind teils in Verbin-
dung mit der Parterredecke, teils in die Mauer eingespannt

Getreide-Silo der ,Sofia“-Miihle in Selyp.

Abb. 6. Grundriss vom Dachgeschoss 1 : 400.
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Abb. 5. Lageplan 1 : 3000.

ausgefithrt und mit Presskiesdeckung versehen, wiahrend
das Dach des Magazins mit der Eternitdeckung des alten
Gebiudes, auf Holzschalung, abgedeckt ist.

Die bahn- und gicbelseitigen Fenster sind hoch unter
der Decke liegend angeordnet und geben trotz der geringen
Fensterfliche doch eine vorziigliche Beleuchtung der Lager-
boden. An der siloseitigen Giebelwand miindet die Ver-
bindungsbriicke mit der Miihle auf den dritten Boden.
Dort ist auch die Treppenanlage angeordnet, wihrend ein
miihlenseitiges und zwei bahnseitige Tore fir den Fuhr-
werk- bezw. den Waggonverkehr vorgesehen sind. Die
einzelnen Boden sind durch zwei Wendelrutschen verbunden,
die das Mehl direkt in die Waggons beférdern. Die bau-
liche Ausbildung ist aus dem Grundriss und den Schnitten
des Gebdudes (Abbildungen 2 und 3) zur Geniige verstind-
lich. Die Decken sind fiir 1200 kg/m2 Nutzlast nach den
tblichen Verfahren berechnet und mit einem Gussasphalt-
Belag versehen, da bekanntlich das Lagern der Mehlsicke
unmittelbar auf Beton nachteilige Folgen hat.

Der Siloban wurde an den westlichen Giebel des
Magazins derart angebaut, dass eine direkte Annahme des
Weizens von den auf der Geleiswage stehenden Waggons
moglich ist. Diese Forderung bedingte eine ausserordent-
lich gedridngte Grundrissanordnung der Vorputzerei und

Getreide-Silo und Mehlmagazin der ,Hungaria‘-Miihle, Karczag.

Abb, 4. Ansicht von der Bahnseite,
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Abb. 2. Grundriss vom Erdgeschoss. — Masstab 1 : 400.
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Silobauten fiir die Miihlenindustrie in Ungarn

von Dipl. Ing. Willy Obrist, Budapest.

Abb. 9. Silo (links) und Miihle in Selyp.

des Elevatorturmes mit Ricksicht auf die Grundstick-
grenzen, bezw. auf die unzulidssige Verbauung des Mihlen-
hofes. Um den verlangten Fassungsraum von 300 Waggon
Weizen zu erreichen, musste also ein Bautyp mit wenigen
aber hohen Zellen gew#hlt werden, wie dieser in den Bau-
grundrissen und Schnitten (Abbildungen 2 und 3) dargestellt
und auch aus Abbildung 4 ersichtlich ist.

Die Wahl der runden Zellen erfolgte aus wirtschaft-
lichen Griinden, da trotz dem grdssern Ausmass der Wiande
gegeniiber eckigen Zellen die Eisenersparnis eine derartige
ist, dass dadurch die Mehrkosten der grosseren Fliache der
runden Schalung weit aufgewogen werden. In den Vor-
kriegszeiten war das Eisen so billig, dass sich die Eisen-
ersparnis mit dem Mehrbedarf an Wand und Schalung
nahezu das Gleichgewicht hielten und deshalb die runden
Zellen seltener zur Ausfithrung gelangten. Die heutigen
Materialpreise und Arbeitslohne, insbesondere die Preislage
im Baujahre 1922/23 sprechen aber unbedingt mit grossem
Vorteil fir die Wahl der runden Zellen. Dabei werden
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Getreide-Silo der ,Hungaria®-Miihle in Karczag. — Schnitte 1 : 400.

Abb. 10. Silo in Selyp im Bau.

auch die Zwickel-Hohlraume zwischen je vier Zylinderzellen
als Siloraum ausgenitzt.

Die ausserordentliche Hohe des Bauwerks verlangte
eine besondere architektonische Bearbeitung, umsomehr,
als der Silobau in direkter Verbindung mit dem Mehl-
magazin zur Ausfithrung gelangen musste. Die plangemisse
Dachausbildung war konstruktiv nicht sehr leicht durchzu-
fithren, insbesondere boten die abgerundeten Ecken in der
Ausfithrung nicht unbedeutende Erschwernisse. Bis zu den
Decken iiber dem Dachboden ist der Bau in Eisenbeton,
der Dachreiter in Holzkonstruktion ausgefiihrt. Die Zellen
sind mit Ricksicht auf die notige Wiarmeisolierung 1/, Stein
stark mit Ziegelmauerwerk in Rohbau verkleidet, das auf
durchlaufende, vorkragende Eisenbetonringe abgestiitzt ist;
die sichtbaren Eisenbetonflichen sind steinmetzmissig be-
arbeitet, die Umfassungsmauern des Elevatorturmes und der
Vorputzerei wie das Mehlmagazin verputzt. Das Dach des
Silobaues ist mit ausgesucht schdnen roten Biberschwinzen
gedeckt und es harmonieren die Farben der Fassade wie
auch die Formen
des ganzen Objektes
trotz der Abstrakt-
heit gegeniiber den
umliegenden eben-
erdigen Lehmhiu-
sern gut mit der gan-
zen Umgebung. Die
beigefiigte Abb. 4
veranschaulicht am
besten das ganze
Bauwerk.

Die Wahl der an-

‘ geschiitteten Boéden
erfolgte aus 6kono-

g mischen Griinden;
HH es ergab sich da-
durch eine Ersparnis
von rund 209/, der
Baukosten  gegen-
HH iber einer Ausfiih-
rung mit freitragen-
dem Boden. Die Zel-
len sind auf Stampf-
beton - Fundamente
abgestiitzt und diese
tbertragen die Las-
ten moglichst gleich-

Schnitt E-F A=

> 350 >

450

400>+

LT

2100

8 T e
i |
I

=

(Punktierte Fldchen Magerbeton).




130

SCHWEI(ZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. 84 Nr. 11
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Postgebdude in Oerlikon.

I. Preis, zur Ausfiihrung empfohlener Entwurf Nr. 3.
Architekten Maurer & Vogelsanger, Riischlikon.
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Oben Nordfassade (Bahnseite), darunter Grundrisse vom Untergeschoss und Erdgeschoss. — 1 :400.

missig mittels einer durchgehenden Platte auf den Bau-
grund. Die maximale Bodenpressung ergibt sich bei leerem
Silo zu 1,9 kg/cm?, bei voller Belastung zu 3,1 kg/cm2. Mit
Riicksicht auf den zeitweise hohen Grundwasserstand wurde
der Keller mit dreifacher Asphaltpappe isoliert. Die Be-
messung der Zellenwinde erfolgte auf Grund der Silo-
druckkurve nach der bekannten Koenen'schen Theorie
ohne Bewegungszuschlag; dabei wurde die Armierung der
Zellen fir die gesamten Ringzugkrafte sowie zur Aufnahme
der infolge der Einspannung der Ringquerschnitte in den
Tangentialpunkten auftretenden Biegungsmomenten be-
messen und im Querschnitt entsprechend angeordnet. Die
Dachkonstruktion besteht aus steifen Rahmen, die die Lasten
auf die zwischen den Zellen ausgebildeten Versteifungs-
pfeiler ibertragen.

Die mechanische Einrichtung ist fiir eine Stunden-
leistung von drei Waggons ausgefithrt. Das mit der Bahn
ankommende Getreide geht auf die Geleiswage und wird
vom Waggon unmittelbar in die Annahmegosse einge-
schiittet, von wo es selbsttatig auf den Uebertragsaufzug
gelangt. Dieser hebt das Getreide zum Dachboden der
Vorputzerei (Abbildung 3), von wo es selbsttitig tber die
Putzmaschine und die automatische Wage zum Hochelevator
gelangt. Dieser tragt das Getreide bis zum hochsten
Punkt des Turmes, von wo es mit einem kurzen Band-
transport auf das Drehrohr gebracht und durch dieses
mittels des Verteilertisches im Dachboden in die einzelnen
Zellen geleitet wird. Putzmaschine, Wage und Elevatoren
sind ausgiebig beliftet; die Zwickelzellen zwischen Silo
und Mehlmagazin werden als Staubkammern beniitzt. Das
Drehrohr wird vom Erdgeschoss aus gesteuert, sodass
die ganze Bedienung der maschinellen Anlage vom Erd-
geschoss aus geschehen kann.

Im Keller miinden die Zellen plangemiass auf das
Transportband, das auch den auf Fuhrwerken angelieferten
Weizen von der miihlenseitigen Gosse iibernimmt und auf
den Hochelevator ibertragt (Schnitt E-F in Abb. 3). Die

Kellerausldufe sind mit gusseisernen abnehmbaren Rahmen
versehen, sodass sie als Mannlécher verwendet werden
kénnen. Ausserdem hat jede Zelle im Dachboden eine
Einsteig- und eine separate Einlauféffnung.

Im Elevatorturm ist noch die Vorratstasche fir die
Miihle eingebaut, die durch ein Fallrohr mit dem unter-
irdischen Transportband zur Mihle verbunden ist, sodass
auch bei stillstehender Silo-Einrichtung oder wihrend des
Umlagerns oder Einlagerns die Versorgung der Mihle mit
Getreide moglich ist (Schnitt C-D).

Die Anlage ist seit einem Jahr dem Betrieb iber-
geben und befriedigt in jeder Beziehung. Die Ausfithrung
der Bauarbeiten erfolgte durch die Firma Johann David
& Sohn, Budapest. Die Projektierung und Lieferung der
maschinellen Anlage war an die Erste ungar. Landwirt-
schafts-Maschinenfabrik A.-G. vergeben, wihrend die ge-
samte miihlentechnische Disposition das Werk des Herrn
Walter Gallusser, technischer Direktor der , Hungaria“
Vereinigte Dampfmiihlen A.-G. Budapest, ist.

11. Getreide-Silo der ,,Sofia“-Miihle in Selyp. Im Jahre
1922 entschloss sich die Direktion der Sofia-Mihle zum
Bau eines Getreidesilos mit rund 350 Waggon Fassungs-
raum. Entsprechend der Originaldisposition der ganzen
Anlage war der Bauplatz gemiss beistehendem Situations-
plan (Abb. 5, S. 128) gegeniiber der Miihle gegeben. Aus
den friher erwédhnten Grinden wurden auch hier runde
Zellen gewihlt, die mit Riicksicht auf den vorhandenen
Platz beziiglich Durchmesser und Hohe in wirtschaftlichen
Abmessungen frei gewahlt werden konnten.

Die ausserordentlich giinstigen Gruppierungsverhilt-
nisse in trockenem festem Lehmboden wurden nach Mog-
lichkeit ausgeniitzt, und es wurde der Elevatorkeller nahezu
6 m tief angelegt. Gegeniiber der meist erforderlichen
durchgehenden Fundamentplatte war es hier moglich, die
Kellermauern bezw. die Zellenwinde direkt auf Fundament-
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Bankette abzusetzen (Abb. 7, S.128). Symmetrisch vor die
Silozellen wurde die Vorputzerei angecordnet, in deren
hochsten Geschossen auch eine Vorratstasche fir die Mihle
untergebracht ist. Der Dachstock ist im Anschluss an den
Elevatorturm dem Raumbedarf fir den Drehrohrtisch und
die Fallrohre angepasst.

Die Verkleidung der Zellenwinde erfolgte hier mit
Kaminsteinen, wihrend der Elevatorturm ein teilweise in
Rohbau ausgemauertes Eisenbetonfachwerk darstellt, teil-
weise massiv in Eisenbeton ausgefiihrt ist. Das rings um
den Bau laufende Hauptgesims ist in Eisenbeton hergestellt
und es sind alle sichtbaren Eisenbetonflichen mit Zement-
spritzwurf versehen. Die Dachdeckung besteht aus rost-
farbigem Eternit auf Holzschalung, das Turmdach und der
Dachreiter sind in Holzkonstruktion auf die Eisenbeton-
decke aufgesetzt (vergl. Abbildung 8, Seite 127). Beider-
seits des Elevatorturmes sind die durch Vordicher ge-
schiitzten Rampen fiir Bahn- und Fuhrwerksware ange-
ordnet. Die Verbindung zwischen Mihle und Silobau ge-
schieht durch ein unterirdisches Transportband, auf das
das Fallrohr der Vorratstasche miindet, das aber gegebenen-
falls auch das in der Mihle abgelieferte Getreide in den
Silobau bringt.

Die maschinelle Einrichtung entspricht im grossen
und ganzen der Anlage in Karczag und es stammen
auch Projekt und Einrichtungen aus der Ersten ungarischen
Landwirtschafts - Maschinenfabrik A.-G.1) Der Bau wurde
durch die A.-G. Pittel & Brausewetter, Budapest, ausge-
fithrt; Pline und Lichtbilder geben ein vollstindiges
Bild des ganzen Bauwerkes. Besonders bemerkenswert
ist das Minimum an Ristung, das von der Unternehmung
verwendet wurde (Abbildung 10). Die Zellen und der
Elevatorturm wurden von innen aus ,tber die Hand*
hergestellt und die Ummauerung von angehingten Ge-
risten aus ausgefiihrt.

1) In den Plinen ist die Einrichtung deshalb auch nicht eingezeichnet.

Wettbewerb fiir ein Postgebdude

in Oerlikon bei Ziirich.
(Vergl. Seite 38 vom 19. Juli d. ].)

Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Eatwurf Nr. 3. Der Verfasser bringt in seinem
Entwurf einen stiddtebaulichen Vorschlag, der sowohl
vom Standpunkt der Verkehrsregelung aus, wie in
baukiinstlerischer Hinsicht eine ausgezeichnete Lo-
sung darstellt. Das Postgebdude als offentliche
Verkehrsanstalt wird durch seine Stellung in beste
Beziehung zum Weichbild') der Gemeinde gebracht,
wobei in der dstlichen Ecke des Gebidudes ein kurzer
Turm projektiert ist, als bescheidenes Wahrzeichen
dieses wichtigen Gebdudes der Ortschaft. Um den
Turm besser als Abschluss der Ziirichstrasse her-
vortreten zu lassen, reduziert der Verfasser an die-
ser Stelle den Baulinienbestand um 1 m. Diesem
Vorschlag der Turmstellung ist beizupflichten. Die Einfiihrung von der
Ziirichstrasse in die Poststrasse wird durch die Strassenerweiterung
in Form eines Platzes mit nach Siiden zusammenlaufenden Wirden
erzielt. Dadurch und speziell durch den Vorbau in der Ecke Mittel-
strasse wird die Platzwirkung wesentlich gesteigert und damit eine
ausgezeichnete rdumliche Wirkung erreicht. Das projektierte Ge-
biude nimmt Riicksicht auf die gute rdumliche Wirkung, indem es
sich hinsichtlich der Fassadenhéhe an die bestehenden Gebdude
(,Kasino“) anlehnt. Aus dieser Ueberlegung ergibt sich, dass der
westliche Baublock eine dhnliche H6he aufweisen muss. Mit Riick-
sicht auf die Einfiihrung der Strassenbahn von der Ziirich- in die
Poststrasse wird vorgeschlagen, die Gebdudeflucht an der Poststrasse
gegeniiber der bestehenden Baulinie um 3 m zuriickzusetzen. Das
Projekt weist hinsichtlich der Strassenbahnfiihrung in die Poststrasse
mit 30 m Radius die beste Losung auf.?) Ebenso gut ist die Ein-
fiihrung der Poststrasse am Kasinogebdude vorbei in der Richtung
gegen die Neue Ziirichstrasse mit grésstem Radius und zugleich
mit verhidltnismissig bescheidenen Mitteln geldst.

Die formale Gestaltung des Postgebdudes ist durchaus zweck-
missig und richtig erfasst. Der Grundriss im Erdgeschoss weist
die notigen Grundlagen fiir einen guten Betrieb auf. Die Zusammen-
hinge der Riume sind an sich zweckmissig. Ein Nachteil, der jedoch
leicht beseitigt werden kann, besteht darin, dass die Treppe zu den
Obergeschossen sich auf der Riickseite des Gebdudes befindet, statt
an der Strassenseite. Die Obergeschosse weisen gute Verhdltnisse
auf und sind, was auch bei den Erdgeschossriumen zutrifft, gut
beleuchtet. Im Kellergeschoss sind neben den Kellerabteilungen
fiir die Wohnungen und fiir die Heizung grdssere Lokale als ver-
mietbare Lagerrdume vorgesehen. Diese Riume im gréssern Ausmass
kénnen sowohl fiir private Zwecke, als auch fiir geeignete Offent-
liche Zwecke gute Verwendung finden. Die konstruktive Durch-
bildung des Gebdudes in der Art eines Stinderbaues muss als Vor-
teil betrachtet werden, indem diese Bauweise ermdglicht, sich allen
Anforderungen der Beniitzung anzupassen. Es wird damit ein
moderner Bau geschaffen, der erméglicht, rdumliche Umstellungen
mit Leichtigkeit zu vollziehen, Die vorgesehene Erweiterung als
Erdgeschossanbau in der Richtung gegen die Bahnanlage muss im
Hinblick auf die Vorteile, die darin bestehen, dass eine solche Er-
weiterung praktisch iiberaus gut durchgefiihrt werden kann, unter
Beobachtung der vorerwdhnten Verlegung des Treppenhauses, als
eine vorziigliche Losung bezeichnet werden. Auf der westlichen
Seite ist ein kleiner vom Bahnhofplatz abgeschlossener Posthof
angeordnet.

Der dussere Aufbau des Gebdudes ist in formaler Hinsicht
gut geldst: er reprisentiert sich als klare geschlossene Baumasse.
Die architektonische Gestaltung ist ebenfalls anzuerkennen. Hin-
gegen muss auf Einzelheiten, wie den kleinen Erker und durchbro-
chene Ecken am Turm, verwiesen werden, die das Preisgericht als
architektonische Spielereien ablehnt. Die Dachstockbildung bedarf
offensichtlich noch weitern Studiums. Im {ibrigen ist das Ganze

1) Vergl. Uebersichtsplan von Oerlikon auf Seite £5 (2. August). Red.

2) Es sei dabei aufmerksam gemacht auf die richtige Fihrung der Trottoir-
kante konzentrisch zum Geleisebogen, cine Selbstverstdndlichkeit, die noch vieler-
orts nicht beachtet wird. Als Gegenbeispiel sei erwihnt die gefidhrliche Randstein-

fithrung bei der Abzweigung der neuen Tramschleife fiir die Linic 8 aus der Theater-
strasse am Bellevue in Ziirich, Red.
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