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fiir Strassenbau in Stockholm. Die Regulierung des Oberrheins. Exposition internatio-
nale de la Houille blanche et du Tourisme, Grenoble. — Konkurrenzen: Ausgestaltung
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Neue elektrische Motorwagen der Montreux-Berner Oberland-Bahn.
Von Dr. Ing. R. ZEHNDER-SPOERRY, Direktor der M O. B.

Mit der Wiederbelebung des Verkehrs, die sich infolge
des Abflauens der wirtschaftlichen Weltkrisis auch auf der
Touristenbahn von Montreux nach dem Berner Oberland
einstellte, sah sich diese Gesellschaft zu neuen Rollmaterial-
Anschaffungen genotigt. Sie bestellte dabei, ausser einer
Anzahl Anhingewagen, einige Motorwagen (Abbildungen
1 und 2), deren Lieferung und Inbetriebnahme im Sommer
1924 erfolgte. Die grossen Anforderungen, die an die
Leistungen dieser neuen Motorwagen gestellt wurden und
durch die die liefernden Firmen, die Schweizerische Industrie-
Gesellschaft in Neuhausen und die A -G. Brown, Boveri & Cie.

Diese ungiinstigen Steigungsverhiltnisse erfordern’
weil fiir eine Hin- und Rickfahrt von Montreux bis Zwei-
simmen, bei einer Linge von 2> 63 = 126 km, ein ge-
samter Hohenunterschied von 1936 m zu iberwinden ist,
im Durchschnitt eine Arbeit von 65 Wh/tkm, an der Motor-
welle gemessen. In dieser Zahl ist der Zuschlag fiir das
Anfahren (etwa 15 bis 20°/y), die Nebenbetriebe (Pumpen-
motor, Beleuchtung und allfallig Heizung, insgesamt rund
89/,) und fiir Rangierdienst nicht inbegriffen. Die Arbeit
von 65 Wh/tkm ist um etwa 83°/, hoher als bei der Gott-
hardbahn, fiir die sie etwa 35 Wh/tkm betragt.
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Abb. 1. Seitenansicht und Grundriss eines neuen clektrischen Motorwagens der M. O. B. — Masstab 1:100.

in Baden, sich zu teilweise vollkommen neuartigen Konstruk-
tionen gezwungen sahen, dirften in Fachkreisen gewiss
Interesse begegnen, sodass sich eine kurze Beschreibung

_dieser Fahrzeuge rechtfertigt. Die Anhangewagen, die den
Charakter von Aussicht-Salonwagen erhielten, wurden durch
die Schweizerische Wagonsfabrik Schlieren gebaut.

Der Vollstandigkeit wegen scheint es angezeigt, einige
zusammenfassende Angaben aber die Steigungs- und Trak-
tionsverhialtnisse der Linie, auf der diese Motorwagen ver-
kehren miissen, in Erinnerung zu bringen.')

Die 76 km lange, meterspurige Bahn von Montreux
am Genfersee {iber Zweisimmen im Berner Oberland (An-
schluss nach Spiez-Interlaken) nach dem am Fusse des
Wildstrubels (3251 m) gelegenen Bad Lenk, fahrtim Sommer,
wiahrend dem sic einen fiir Schmalspurbabnen bedeutenden
Verkehr aufweist, Expressziige ohne Anhalten auf der 63 km
langen Strecke Montreux-Zweisimmen. Der Ausgangspunkt
Montreux liegt auf 395 m . M. Die Strecke weist, 14 km
von Montreux entfernt, einen Kulminationspunkt von 1150 m
i. M. auf, um dann wieder auf das Niveau von 796 m hinab-
zusteigen. Ein zweiter Kulminationspunkt liegt, mit 1300 m
i. M., 10 km von Zweisimmen (941 m G. M.) entfernt.
~ 1) Vgl, im ibrigen die Beschreibung der Linie in Band 38, Seite 224.

Diese Angaben iber den hohen spezifischen Energie-
Bedarf zeigen sofort den ausgesprochenen Charakter
einer Bergbahn und lassen, im Verein mit dem Umstand,
dass auf der Rampe von 72%p, Ziige von bis 245t (bei
Vorspann- und Schiebedienst) gefiihrt werden, die hohen
Anforderungen erkennen, die an die Leistungsfahigkeit eines
in dem engen Raum unter dem Wagenboden und zwischen
den Raidern eines meterspurigen Triebfahrzeuges einzu-
bauenden Motors gestellt werden mussten.

Die Motoren der samtlichen friher der M. O.B. zur
Verfiigung stehenden Motorwagen (Kapselmotoren) sind an
heissen Sommertagen und bei besonders starkem Betrieb,
nach Zuriicklegung einer Hin- und Ruckfahrt iber die
Strecke Montreux-Zweisimmen, so heiss, dasssie dann, zwecks
Abkiihlung, mehrere Stunden aus dem Betrieb zuriickge-
zogen werden missen. Dies ist ein schwerwiegender
Uebelstand, dem bei den fir die Motoren zur Verfiigung
stehenden Raumverhiltnissen nur durch Verwendung ge-
lafteter Traktionsmotoren abgeholfen werden konnte, da
es vor allem wichtig war, die hochst erreichbare Dawuer-
leistung zu erhalten. Man entschloss sich deshalb dazu, die
neuen vierachsigen, 15,5 m langen, 2,7 m breiten Motor-
wagen mit je vier ventilierten Gleichstrom - Serie-Motoren
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