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(Bd. 88 Nr. §

Fahrgeschwindigkeit und eine grossere
Belastung zuldssig. Gleich grosse Wagen
werden fiir gleiche Verhiltnisse bei gleicher
Materialbeanspruchung um 1o bis 209/
leichter als mit Zangenbremsen, was auch
einen giinstigen Einfluss auf Grésse und
Preis der iibrigen Ausriistung ausiibt. Es
sind keine schweren und teuren Radsitze
mit Links- und Rechts-Kupplungen notig.
Jedes Rad sitzt lose auf einem am Wagen-
rahmen angebrachten festen Stahlzapfen
und ist leicht auswechselbar. Dadurch er-
gibt sich der denkbar leichteste Gang und
eine sehr geringe Abniitzung. Als Reserve
geniigt ein Paar einfacher leichter Rader
mit Zapfen. Auf genau gleichen Raddurch-
messer kommt es nicht mehr an, weil die
Rider nicht paarweise auf durchgehenden
Achsen aufgekeilt werden mussen. Enge
Kurven und ziemlich scharfe Gefillsaus-
rundungen sind zuldssig. Ein besonderer
Vorteil der neuen Bremse besteht darin, dass keine Spezial-
schienen erforderlich sind. Es kann jede beliebige Schiene
in der fir die gegebenen Verhiltnisse passendsten Stirke
gewihlt werden. Deshalb bietet die Bremse die gleichen
Vorteile sowohl fiir ganz kleine Seilbahnen mit Wagen fiir
bloss einige Personen als auch fiir Seilbahnen von bisher
ungewohnt hoher Leistungsfahigkeit. Die gute Bremswir-
kung ist unabhingig von der Wagenbelastung, Steigung
und Adhision. Die Bremse wird so eingestellt, dass auch
ein Schmieren der Schienen, sowie Witterungseinfliisse die
gute Wirkung nicht storen konnen. Ihre freie Beweglichkeit
gewihrleistet in Geraden und Kurven eine stets gleich-
bleibende Wirkung, ohne Ecken der Bremse.

Auch die Handbremse (Abbildung rr) ist nach dem
gleichen patentierten Prinzip der freien Einstellbarkeit als
Schnellschluss-Bremszange ausgebildet. Zur Erzielung einer
guten Wirkung ohne Ecken der Zange ist diese ebenfalls
dreh- und verschiebbar gebaut und mit ihrer Schliessvor-
richtung kugelgelenkartig verbunden. Zum Schliessen sind
drei bis hochstens sechs Umdrehungen nétig. Die Handbremse
wird nur zum Festbremsen des Wagens wihrend lingern
Stillstinden oder bei Unregelmissigkeiten, sowie bei den
Bremsproben beniitzt, niemals aber wahrend der normalen
Fabrt, z. B. zum Regulieren der Fahrgeschwindigkeit. Dies
besorgt bei allen Belastungen der Motor.

Die Salvatore-Wagen wurden auf dem Probierstand
von Bell & Cie. in Kriens durch eine Reihe von rund 6o
Bremsproben unter Vollbelastung griindlich ausprobiert, die
sowohl bei trockener als auch bei geschmierter Schiene ohne
Ausnahme tadellos ausgefallen sind. Ein Teil dieser Proben
wurde im Beisein eines Vertreters des Schweizerischen
Eisenbahndepartementes und ein anderer in Anwesenheit
der Technischen Kommission des Verbandes Schweizer.
Drahtseilbahnen, sowie von Vertretern der Bahngesellschaft
durchgefithrt. Bei den letztgenannten Proben wurde der
entsprechend 70 Personen belastete Wagen vom Freilauf auf
53°%, Gefalle mit Fahrgeschwindigkeiten bis zu 5,68 m/sek
abgebremst, wobei sich ein Schliessweg von 0,4 m und ein
maximaler Bremsweg von 2,815 m ergaben. Der vollstandige
Bremsschluss erfolgte also in etwa !/;; Sekunde.

Die Schienen der Salvatorebahn waren vom vielen
Schmieren wihrend der vorhergehenden langen Betriebszeit
mit einer starken verhirteten Oelkruste behaftet. Bei den
ersten paar Proben zeigte es sich, dass diese Oelkruste
einen guten Kontakt zwischen Bremsflichen und Schienen
verhinderte und der Reibungskoeffizient deshalb nur den
ausserordentlich niedrigen Wert von rund o,05 erreichte.
Nach Entfernung der Oelkruste durch an den Wagen an-
gebrachte Kratzer sind samtliche Proben normal und voll-
kommen befriedigend ausgefallen. Der Reibungskoeffizient
stieg auf etwa 0,12, wihrend er bei neuen Schienen meistens
0,15 bis 0,25 betrégt, aber auch o,4 u. m. erreichen kann.
Beim Stillbremsen des mit 2 m/sek Geschwindigkeit frei

Abb. 1. Partie am linken Rheinufer unterhalb der Wettsteinbriicke.

abwirts laufenden belasteten Wagens betrugen der Schliess-
weg o,2 m und der Bremsweg 0,56 m. Bei Auslésung ohne
Freilauf, entsprechend dem bei stillstehendem oder aufwarts-
fahrendem Wagen eintretenden Seilbruch, ergab sich ein
ganzer Riicklauf des Wagens von bloss 20 bis 30 mm.

Zum Schluss sei bemerkt, dass mit den neuen Bremsen
bisher elf Bahnen ausgeriistet wurden, wovon acht seit
langerer Zeit im Betrieb sind und ausnahmslos sehr gut
funktionieren. Die grosste davon besitzt 2,7 m breite Wagen
fiir maximal 130 Personen und hat bei 53°/, grosster Steigung
eine Fahrgeschwindigkeit von 2,62 m/sek.

ﬂ Internat. Ausstellung fiir Binnenschiffahrt
und Wasserkraftnutzung in Basel 1926.
(Schluss 15. September.)

Auf die Fest-Beleuchtungsanlage am Rhein, die das Elektri-
zititswerk Basel auf die Ausstellung hin eingerichtet hat, haben wir
auf Seite 295 letzten Bandes (5. Juni 1926) bereits hingewiesen. Die
beiden beziiglichen Bilder, die wir heute bringen, sollen nicht nur
fiir die Ausstellung Propaganda machen, sondern ausserdem zeigen,
wie solche Veranstaltungen, die gelegentlich {iberall aktaell werden,
am wirkungsvollsten durchzufiihren sind, wobei die Ziircher See-Ufer-
beleuchtungen zum Teil als Gegenbeispiel dienen konnen. Bei diesen
pflegt z. B. das Gebdude der Riickversicherung, sowie das Hotel Eden
Reihen elektrischer Limpchen zu illuminieren, die den Kanten, Ge-
simsen und Dachgriten entlang gefiihrt sind, sodass ein Netz scharfer
Linien entsteht, die grell und diinn wirken, und die Fassaden selber
im Dunkeln lassen. Demgegeniiber bedeutet die Beleuchtung ganzer
Fassaden mit Scheinwerfern eine grosse Verbesserung; die Gebdude
tauchen als leuchtende Fliche aus der Finsternis, sie scheinen von
innen zu glithen, wie dies auch am ebenso belenchteten Turm der
Badener Gewerbe- Ausstellung zu beobachten war. Auch ist diese
Beleuchtung mit relativ wenigen, starken Lichtquellen viel wirtschaft-
licher, als die andere mit sehr vielen schwachen., Dass neben solchen
Hauptwirkungen einzelne Objekte, besonders solche mit wenig Flache,
immer noch durch Lichtguirlanden hervorgehoben werden konnen, ist
selbstverstindlich, so in Basel die Rheinbriicken, in Ziirich die Schiffe.

Wir bringen noch in Erinnerung, dass vom 1. bis 22. August
die Bahnbillette einfacher Fahrt zur freien Riickfahrt gelten, sofern
sie in der Ausstellung abgestempelt worden sind.

Miscellanea.

Internat. Kongress fiir technische Mechanik, Ziirich 1926.
Diese Veranstaltung (12. bis 18. September) verspricht sich zu einer
grossen Versammlung der interessierten Kreise zu gestalten. Rund
200 Teilnehmer sind bis jetzt angemeldet. Ausser den zw0lf auf Seite
150 letzten Bandes (13. Mirz 1926) bekanntgegebenen Hauptvortrigen
sind {iber 70 Sektionsvortrige und Mitteilungen eingegangen, die das
ganze Gebiet der Wissenschaft samt ihren technischen Grenzgebieten
betreffen. In Sektion I werden in 20 Vortrigen theoretische Fragen
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