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Transkontinentaler Bahnverkehr in Australien. Wie wir
in der ,Revue générale des Chemins de fer* vom September 1932
lesen, besteht seit 1918 die Maglichkeit, mit der Eisenbahn von
Brisbane iiber Sydney, an der Ostkiiste, nach Perth an der West-
kiiste von Australien zu gelangen. Fiir die durchgehende Verbindung
auf der 5560 km langen Strecke von Brisbane mit Perth ist eine
Reisedauer von sechs Tagen mit siebenmaligem, durch verschiedene
Spurweiten begriindetem Wagenwechsel erforderlich. Wochentlich
wird die Verbindung in jeder Richtung dreimal geboten, wobei die
dafiir dienenden ,Express-Ziige* Durchschnittsgeschwindigkeiten
von 45 km/h aufweisen. Wegen der hohen Kosten, die das Personal,
sowie auch die bendtigte Kohle verursachen, konnte der Betriebs-
koeffizient, der 1918 rund 133°/, betrug, erst 1927 unter 100"/, er-
niedrigt werden. Berficksichtigt man auch noch die Einwirkung der
Kapitalkosten, so ist die vorldufig weiter bestehende, absolute Un-
wirtschaftlichkeit dieses Verkehrs verstindlich.

Die Reisegeschwindigkeit im Eisenbahnverkehr, im
Durchschnitt berechnet fiir ein halbes Dutzend der giinstigsten
Strecken von einigen hundert km Linge, erreicht in Deutschland 92,
in Frankreich 96 und in England 99,5 km/h. Diese Geschwindig-
keiten haben damit in den drei Lindern seit 1914 zugenommen um
7, bezw. 13 und 9°,. Es mag interessant sein, den Leistungen
dieser Flachlandbahnen einige Zahlen iiber Reisegeschwindigkeiten
auf schweizerischen Hauptstrecken mit vielen 300 m-Radien und
bis 12°,, Rampen beizufiigen. Es erreichen z. B. die Schnellziige
Bern-Ziirich 65,5 km/h, Basel-Sargans (P.B. Paris-Bukarest) 69,2
km/h, Lausanne-Brig (Paris-Mailand via Simplon) 71,2 km/h, und
Basel-Chiasso (Spitzkehre Luzern, Gotthardrampen 26°y!) noch
63,7 km/h Reisegeschwindigkeit.

Die Hudsonbriicke bei New York, nunmehr offiziell George
Washington Bridge genannt, erfihrt durch Ing. O. H. Ammann eine
ausfiihrliche Beschreibung (auch Geschichte, Geologie, Vergleichs-
entwiirfe) in ,Proceedings A.S. C. E.“ vom August. Wir entnehmen
ihr, dass die vorgesehene Steinumkleidung der eisernen Pfeiler vor-
ldufig nicht ausgefiihrt wird — gliicklicherweise eine Gelegenheit
weniger zur Anbringung von ,architektonischem* Kitsch, an dem die
Zufahrten schon reich genug sind. Da die Leser der ,,S. B.Z.“ in Bd. 95,
S. 310 und 325 (14. und 21. Juni 1930) die eingehende Darstellung
des Baues nachschlagen konnen, wird hier auch die endgiiltige Bau-
summe interessieren: Briicke rd. 162, Zufahrten rd. 97, total ein-
schliesslich Bauzinsen rd. 282 Mill. Fr.!

Ein Diskussionstag iiber Unfallverhiitung wird am Diens-
tag, 8. November, im Palais de Rumine der Universitidt Lausanne
abgehalten. Es werden sprechen Dr. A. Tzaut, Direktor der SUVA,
Prof. R. de Valliere und Dr. A. Carrard von der E.T.H.

NEKROLOGE.

+ John R. Freemann, einer der hervorragendsten ameri-
kanischen Wasserbauingenieure, ist am 7. Oktober in seinem 78.
Lebensjahr gestorben. In der Praxis ist sein Name vor allem ver-
kniipft mit den Bauten des Panama-Kanals und der Hetch-Hetchy-
Talsperre, wihrend er auf wissenschaftlichem Gebiet besonders durch
seine erfolgreichen Bemiihungen um die Schaffung amerikanischer
Wasserbaulaboratorien nach deutschem Vorbild bekannt geworden ist.

+ Maurice Turrettini, Architekt in Genf, ist am 26. Oktober
in Boisy (Hochsavoyen) im Alter von erst 55 Jahren einer kurzen
Krankheit erlegen. Ein Lebensbild unseres geschitzten Kollegen,
von dem wir noch am 19. Oktober einen ausfiihrlichen Brief fiber
die Publikation seines letzten grossen Werkes in der ,S.B.Z.“
(des Gebiudes der Schweizer. Kreditanstalt in Genf, siehe Abb. S. 175
Ifd. Bds.) erhalten hatten, soll hier erscheinen.

LITERATUR.

Zum Thema Rheinregulierung und Wildbachverbauung
sei auf folgende Veroffentlichungen verwiesen:

Bericht zum generellen Projekt fiir die Rekonstruktion der
durch die Katastrophe vom 25./26. September und 10. November
1927 im Kanton Graubfiinden zerstorten Boden, Bauten usw. und
die zur Sicherung der Gefahrenzonen notwendigen Neu- und Er-
ginzungsbauten usw., erstattet dem h, Bundesrat am 10. Dezember
1927 durch das Bau- und Forstdepartement des Kt. Graubiinden
(Reg.-Rat ]. Huonder). Mit zahlreichen Zahlentabellen {iber Schiden
und Baukosten (von insgesamt 30,85 Mill. Fr.).

Bericht iiber Wildbachverbauungen im biindaner. Rheingebiet
zur Sicherung dar Rheinregulierung oberhalb des Bodensees. Im
Auftrag des ,Rheinverbandes” erstattet von Ing. W. Versel// und
Ing. Ant. Schmid. Mit zahlreichen Bildern auf 12 Tafeln und drei
Kartenbeilagen. Chur 1928, Buchdruckerei des Biindner Tagblatt.

Wildbachverbauung. Vortrag gehalten von Ing. G. Strele,
Innsbruck, vor dem Rheinverband und dem Biindner Ing.- und Arch.-
Verein am 31. Januar 1930 in Chur. Mit 32 Bildern auf Kunstdruck.

Das St. Gallische Rheintal und die Rheinkorrektion. Vortrag
gehalten von Obering. C. Bdhi, Rheinbauleiter, Rorschach, vor dem
Rheinverband und dem Biindner Ing.- und Arch.-Verein am 7. Marz 1930.

Die drei letztgenannten Berichte sind erhiltlich zusammen
fiir 2 Fr. bei Ing. W. Versell, obere Bahnhofstr., Chur.

Hydrographische Erhebungen im Rheingebiet im Ab-
schnitt Reichenau-Bodensee. Mit 25 Tafeln und 1 Kartenbeilage.
Veroffentlichung der Amtes fiir Wasserwirtschaft, Bern 1930. Zu
beziehen beim Sekretariat des A.f.W. Preis 12 Fr.

Die vorliegende Veroffentlichung enthilt lediglich Tatsachen-
material, die hydrographischen Grundlagen zur Beurteilung der
mit den Abflussverhidltnissen des Rheins zusammenhingenden
Fragen. Als solches ist dieses dokumentarische Werk hochst wert-
voll, ja unentbehrlich fiir Jeden, der sich mit diesen Problemen ein-
gehender befassen will. Prachtvoll ist die aerophotographische Dar-
stellung des ganzen Rheinlaufs von Reichenau (Vereinigung des
Vorder- und Hinterrheins) bis zum Bodensee bei Niederwasser im
Februar/Marz 1930, aus 149 Einzelaufnahmen des Flugplatzkom-
mando Diibendorf aus 2500 m Hohe, entzerrt und zu einem zu-
sammenhidngenden Band im Masstab 1:10000 zusammengesetzt.
Sehr interessant ist das Studium der Kiesbianke sowie ihr Vergleich
mit den ebenfalls verdffentlichten Lingenprofilen und den reich-
haltigen hydrometrischen Aufschliissen. Dem Amt fiir Wasserwirt-
schaft gebiihrt an dieser Stelle wiarmster Dank fiir die Bekannt-
gabe dieser unanfechtbaren Grundlagen zu objektiver Beurteilung
der Sachlage. Auf den in Aussicht gestellten Vergleich mit spitern
Fliegeraufnahmen darf man gespannt sein; er wird zur Abkldrung
der heute noch widersprechenden Meinungen ohne Zweifel wesent-
lich beitragen. (@:]k

Fiir den vorstehenden Text-Teil verantwortlich die REDAKTION :
CARL JEGHER, GEORGES ZINDEL, Dianastrasse 5, Zirich.

Schweizer. Verband fiir die Materialpriifungen der Technik.

#®F Schweisstagung in Lausanne “2mj
Samstag, den 12. November 1932 im Palais de Rumine, Auditorium 15.

9.40 h: ,Problémes que posent les questions actuelles”.
A. Dumas, Professeur et Chef du Laboratoire d’essai de E.I.L.

1000 h: ,Questions d’actualité de la soudure oxy-acétyleni-
que“. C. F. Keel, Directeur de la Société Suisse de 1'Acétyléne, Bale.

10.30 h: ,Connaissances actuelles sur I'état des tensions
dans les cordons®. D. Rosenthal,.Assistant au Laboratoire d’essai
de I’"Université de Bruxelles.

11.00 h: ,Le probléme de la corrosion“. M. Meunier, Prof.
A I'Ecole des Mines a Mons, Belgique.

11.30 h: ,Déformations et tensions internes“. A. Sonderegger,
Ingénieur-Conseil, Zurich.

12.00 h: ,Résistance statique et fatigue comme base de la
future ordonnance fédérale pour les constructions métalliques".
M. Ros, Professeur et Directeur du L.F.E.M. annexé a I'E.P.F.
de Zurich.

14.45—17 h: Discussion.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER.

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch nachtrigliche

Aenderungen) bis spitestens jeweils Mittwoch 12 Uhr der Redaktion mitgeteilt sein.

5. Nov. (Samstag): 11.10 h im Auditorium I der E.T. H., Antritts-
vorlesung von Priv.-Doz. Dr. H. Schildknecht: ,Die Bewidsserung
im Wallis im Lichte moderner Bewisserungstechnik®.

9. Nov. (Mittwoch): 20.15 h im Kunstgewerbemuseum Ziirich. Dis-
kussionsversammlung {iber das Beleuchtungsproblem im Wohn-
und Arbeitsraum. Referenten: Arch. R. Steiger (Ziirich) und Ing.
Hofstetter (E.-W. Basel).

11. Nov. (Freitag): 20.15 h im Auditorium I der E.T. H. Filmvortrag
von Dipl. Ing. R. Liechty (Baden): ,Die Beziehung zwischen Eisen-
bahnrad und Schiene* (Adnision, Kurvenlauf, Gelenkzug).

18. Nov. (Freitag): Techn. Verein Winterthur. 20.15 h im Restaurant
Wartmann. Vortrag von Prof. Dr. Ludwig Kohler (Ziirich): ,Religion
und Technik".
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