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INHALT: Die Triebwagen und Unterstationen der elektr. Bahn St. Gallen-
Gais-Appenzell. — Wettbewerb fiir eine Schulhaus-Anlage mit Hallenschwimmbad in
Altstetten bei Ziirich. — Das Berufsbild des Ingenieurs und Architekten. — Zum
Kapitel Berufsmoral. — Mitteilungen: Umlaufender Siederohr-Dampferzeuger. Zur
Frage der hydraulischen oder kalorischen Energie-Erzeugung. Hochalpine Wasser-

krifte und mitteleuropiische Energieversorgung. Beseitigung von Schidden an der
Talbriicke bei Miingsten (Wuppertal). Basler Rheinhafenverkehr. Kraftwerk Wettingen.
— Nekrologe: Paul U. Bretschger. — Preisausschreiben: Stiftung Georges Monte-
fiore. — Literatur, — Mitteilungen der Vereine. — Sitzungs- und Vortragskalender.
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Abb. 1. Zahnstangenrampe von 929/, Steigung in 30 m-Kurve bei St. Gallen.

Abb. 2. Ansicht des betriebsbereiten Motorwagens.

Die Triebwagen und Unterstationen der
elektr. Bahn St. Gallen-Gais-Appenzell.
Von Dipl.-Ing. ED. HUGENTOBLER, BBC, Baden,

Die ehemalige , Appenzeller Strassenbahn*, eine
der ersten schweizerischen Bergbahnen mit gemischtem

Adbhisions- und Zahnstangenbetrieb!), ist im Fribjahr

1931 vom urspriinglichen Dampfbetrieb auf den elek-
trischen Betrieb iibergegangen, nachdem die immer
wachsenden Anforderungen in Bezug auf Fahrplan-Ent-
wicklung, Férderlasten und Unterhaltungsarbeiten mit
dem alten System nicht mehr befriedigt werden konnten.
Da die Bahn grosstenteils der Hauptstrasse folgt, an
der einige schmucke Appenzeller-Dérfer liegen, wurde
die Gegend damit auch von der Rauchplage befreit.
Die meterspurige Bahn hat ein sehr kompliziertes
Tracé, auf dem sich Zahnstange und Adh#sionsstrecke
fortwahrend abldsen.
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haben. Nachstehend

soll hieriiber und gleichzeitig tiber die elektrischen Anlagen
fir die Energieversorgung berichtet werden.

Mechanischer Teil: Die Wagen sind als vierachsige
Drehgestell-Fahrzeuge gebaut, wobei einejede der vierAchsen
als kombinierte Adh#sions- und Zahnradtriebachse fiir die
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1) Eroffnet 1889. Lingenprofil und Uebersichiskarte, sowie Dampf-
lokomotive fiir gemischten Betrieb vergl. Bd. 45, S. 295 (17. Juni 1905). Red,
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Abb. 3. Typenskizze des Motorwagens. — Masstab 1 : 150.

A. CHARAKTERISTISCHE DATEN DER BAHNANLAGE.

Betriebslinge der Strecke 19,483 km

davon mit Strassenbenutzung 14,820
Gesamte Liange der Zahnstangenstrecken 4,188
Zahnstangensystem Riggenbach-Klose

Teilung . : 100 mm
Hohe der ZahnsLangentellhme uber S 0. 45 mm

Adbisionsschienentyp Vignoles von 25,8 bis 30,1 kg/m
Spurweite ! 1000 mm
Grosste Steigung auf Adhasmnsstrecken 59 %00
Grosste Steigung auf Zahnstangenstrecken . 92 %/
Kleinster Kurvenradius ; 30 m
Hochster zuldssiger statischer Achsdruck 12,5 t
Stromsystem . . : Gleichstrom
Hochste Fahrdrahtspannung (am Spelsepunkt) 1750 Volt
Mittlere Fahrdrahtspannung Bk 15001 &
Kleinste Fahrdrahtspannung . . bt Lo \o )
Hochste Fahrgeschwindigkeit auf Adhﬁsmn 40 km/h
Hoéchste Fahrgeschwindigkeit auf Zahnstange 20
Fahrgeschwindigkeit bei Talfahrt auf g2 ©¢/q 16,6 ,
Grosstes Zuggewicht (inbegriffen Triebfahr-

zeug) fiir Fahrt tber die ganze Strecke 120 t
Grosste Anfahrzugkraft am Radumfang (auf

Zahnstange). = 1. Gmlizesd s oxditsioool ke

B. TRIEBFAHRZEUGE.

Daten der Motorwagen: Stundenbetrieb Dauerbetrieb

Leistung am Radumfang bei 1500 V. 570 PS 430 PS
entsprechende Fahrgeschwindigkeit 17,8 km/h 19,9 km/h
Zugkraft am Radumfang . . rd. 8600 kg 5800 kg
Gewicht des leeren Motorwagens . . rd. 39,4 t
Gewicht des belasteten Motorwagens . rd. 45 t
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