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schwingungsdimpfer, bei denen sich grundsitzlich jede Eigen-
schwingungszahl, die erforderlich sein sollte, verwirklichen Idsst.
Die fehlende Dimpfung ist belanglos, denn die Eigenschwingungs-
zahl, die man vorher errechnen kann, muss schon aus Griinden
der Wirkung der Isolierung, wie oben ausgefiihrt, wesentlich unter-
halb der Betriebsdrehzahl liegen. Nur beim Anfahren und Abstellen
muss die Maschine eine Resonanzzone passieren.

Um hierbei das Auftreten gefihrlicher Bewegungen zu ver-
hindern, werden die Schwingungsdimpfer mit einer elastischen
Hubbegrenzung (D.R. G. M.) ausgeriistet (Abb. 1).

Die zwei in Abb. 2 gezeigten kleinen liegenden Einzylinder-
motoren waren mit eisenarmiertem Naturkork von 6 cm Stirke
isoliert. Trotzdem brachten die Massenkrifte ein grosses Geschifts-
haus derart in Schwingungen, dass es in manchen Riumen nicht
moglich war, an einem Tisch zu schreiben. Durch den Einbau von
Schwingungsdiampfern wurde die Schwingungsiibertragung voll-
stindig beseitigt.

Es sei ausdriicklich darauf hingewiesen, dass es nicht zweck-
missig ist, zwei Maschinen auf ein gemeinschaftliches Funda-
ment zu stellen, eine Anordnung, die wegen der grdossern Fun-
damentmasse grundsitzlich erwiinscht erscheint. Infolge der ver-
schiedenen Drehzahlen treten Schwebungen auf, sodass dadurch
die Bewegungen unzulissig gross werden kdnnen. Bei der in Abb. 2
gezeigten Anlage, die urspiiinglich auf einem gemeinschaftlichen
Rahmen stand, trat sogar infolge Verwindung des Rahmens ein
Wellenbruch ein, und die Maschinen liefen erst ruhig, als der
Rahmen getrennt und jede Maschine einzeln aufgestellt wurde,

Auch nachtriglich lassen sich derartige Schwingungsdiampfer
bei Anlagen einbauen, die Storungen verursachen, wobei man die
bereits vorhandenen Fundamente in eine besondere Konstruktion
einhdngt und die Schwingungsdimpfer seitlich aufstellt, sodass
man praktisch die Isolierung ohne nennenswerte Betriebsunter-
brechung durchfiihren kann (Abb. 3).

Bei Sechs-Zylindermotoren und solchen, bei denen die freien
Massenkrifte gering sind, kann man die Dimpfer auch unmittelbar
unter den Maschinenrahmen stellen, also auf die Herstellung von
Fundamenten ganz verzichten, wie dies in Abb. 4 der Fall ist.

Der Einbau der Schwingungsdampfer bewirkt, abgesehen von
der I[solierung der Massenkrifte, natiirlich auch die der zuerst
erwdhnten pochenden Gerdusche, sodass man hiermit sdmtliche
Storungen in allen vorkommenden Fillen beherrschen kann. Nur
bei ganz grossen Anlagen ist es manchmal wirtschaftlicher, durch
Massenausgleichapparate!) die freien Massenkrifte aufzunehmen.

Rundschreiben der Bauwirtschaftl. Zentralstelle
an die Architekten und Ingenieure.

Die herrschende Arbeitslosigkeit macht es uns zur Pflicht,
Mittel und Wege zu suchen, die geeignet sind, der Krise mit Erfolg
zu begegnen.

Sie werden sicherlich festgestellt haben, dass der grésste
Teil der Hoch- und Tiefbauten im Sommer ausgefiihrt wird, und
zwar oft ohne zwingende Griinde mit immer kiirzern Ausfiihrungs-
fristen; bei Herbstbeginn sind sie dann allgemein beendigt. Daraus
folgt, dass die Bauhandwerker in der Nachsaison wenig oder gar
keine Beschiftigung finden konnen und deshalb den Arbeitslosen-
kassen zur Last fallen, wihrend es in vielen Fillen méglich wire,
die Bautatigkeit zu verlidngern.

Dazu gesellt sich der Umstand, dass die Bauplitze im Som-
mer viele landwirtschaftliche Arbeitskrifte anlocken, zum Schaden
der Landwirtschaft, der es in der Hochsaison sowieso stets an
Hilfskriften mangelt. Im Winter bietet sich ihnen keine Moglich-
keit, in der Landwirtschaft unterzukommen; sie helfen dadurch die
Arbeitslosenzahl in den Stidten vergrdssern.

Die gegenwirtige Baupraxis verursacht ausserdem einen
empfindlichen Riickgang an Lehrlingen. Dem Jiingling vergeht von
vornherein die Lust am Bauhandwerk, weil er weiss, dass dieser
Berufszweig im Winter keine Arbeitsgelegenheiten bietet. Sobald
im Bauhandwerk wihrend des ganzen Jahres gearbeitet werden
kann, wird es weniger schwer halten, einheimische Arbeitskrifte
heranzubilden. In friihern Jahren konnte mit einer bedeutenden
Auswanderung gerechnet werden; heute findet jedoch eine grosse
Riickwanderung unserer Landsleute statt, und es ist deshalb uner-

1) VDI-Zeitschrift Bd. 64 (1920) S. 759 und Bd. 74 (1930) S. 1652.

ldsslich, vorerst diesen Arbeit zu verschaifen und sie so gut als
moglich dem Bauhandwerk zuzufithren, wodurch der Bedarf an
ausldndischen Bauarbeitern geringer wird.

Anderseits ist es heute technisch mdglich, gewisse Bau-
arbeiten ohne Nachteil und grosse Kostenvermehrung im Winter
ausfiihren zu lassen. Deshalb sollte angestrebt werden, Bauarbeiten
so lange wie méglich auch nach dem Beginn der kalten Jahreszeit
fortzusetzen und sie schon im Vorfrithling wieder aufzunehmen.
Es wire ebenfalls wiinschenswert, mehr als bisher einheimische
Produkte, insbesondere Bauhdlzer, zu verwenden. Auch sollte ge-
priift werden, welche Bauteile normalisiert werden kdnnten (z. B.
Tiiren, Fenster usw.); denn bei Beschriankung auf gewisse Typen konn-
ten die Handwerker im Winter auf Vorrat fiir das Friihjahr arbeiten.

Das Hauptgewicht ist jedenfalls auf mdglichst gestreckte
Baufristen zu verlegen. Ein zu schnelles Bauen, besonders beim
Hochbau, schadet der Qualitit des Bauwerkes und verschlimmert
die Lage des Arbeitsmarktes; zu kurze Baufristen verunmdglichen
es dem Unternehmer, seine Arbeit planmissig auszufiihren; er
muss stossweise zahlreiches Personal einstellen, das er nach Be-
endigung der Bauten wegen des Fehlens weiterer Auftrige wieder
entlassen muss.

Wir rechnen auf lhren massgebenden Einfluss und hoffen,
dass Sie uns in unsern Bemiihungen tatkriftig unterstiitzen werden,
wofiir wir Ihnen im voraus unsern verbindlichsten Dank aussprechen.

Bern, Ende Mirz 1933.

Die Direktion der eidgendssischen Bauten,
Bauwirtschaftliche Zentralstelle: Jungo.

NEKROLOGE.

F J. Hornlimann, Ingenieur-Topograph. Sonntag, den 9. April
1933 starb in Bern im hohen Alter von 87 Jahren Jakob Hérnlimann,
seit 1922 pensionierter Beamter der Eidg. Landestopographie.

Jakob Hornlimann, geboren am 16. Dezember 1846, war Biirger
von Miinchwilen im Kanton Thurgau. Er studierte die Ingenieur-
wissenschaften am Eidg. Polytechnikum in Ziirich und an der kénigl.
Polytechnischen Schule in Hannover. Die Studienjahre wurden
voriibergehend unterbrochen durch praktische Betitigung bei Pro-
jektierung und Bau von Bahnanlagen in Ungarn und Deutschland.
Nach Abschluss seiner Studien beschiftigte er sich mit Vorarbeiten
fiir eine Ziirichsee-Gotthardbahn. Im Mai 1876 begann seine so
erfolgreiche Tatigkeit im Dienste des Eidg. Topographischen Bureau,
das damals unter der Leitung von Oberst H. Siegfried stand. Die
ersten Jahre wurde Hérnlimann mit topographischen Neuaufnahmen
fiir die Karte 1: 25000 beauftragt. Im Waadtland und im Kanton
Thurgau, im Rheintal und im Bernbiet zeugen noch heute nahezu
zwanzig Kartenblitter von seiner unermiidlichen Titigkeit, seiner
grossen Gewissenhaftigkeit und seiner unbedingten Zuverlissigkeit
als Topograph und Kartograph.

Unvergingliche Verdienste erwarb sich Hornlimann aber vor
allem durch die planmissige Tiefenlotung von iiber zwanzig gros-
seren und kleineren Schweizerseen. Diese einmalige, grosse Arbeit
verlangte vom Ingenieur zdhe Ausdauer und peinliche Gewissen-
haftigkeit. Die Zusammenstellung der Einzelergebnisse aus hun-
derten von systematisch gelegten Profilen und Tiefenmessungen
ergab iiberraschende Aufschliisse und ermdglichte wiederum inte-
ressante Riickschliisse auf die Entstehung unserer Seen, insbeson-
dere der alpinen Randseen und die Bildung ihrer eigentiimlichen
Bodenformen. Hérnlimann darf geradezu als Entdecker der unter-
seeischen iltern und neuern Rinnsale von Rhone und Rhein bei
ihrer Einmiindung in den Bodensee, bezw. Genfersee gelten. Diese
Flussrinnen mit den sie begleitenden aufgeschwemmten Seiten-
dimmen wurden von Hornlimann sofort als solche erkannt, in
ihrem {iber 10 km langen Verlauf sorgfiltig verfolgt und durch ent-
sprechende Verdichtung der Profile und Lotungen mit grésstmog-
licher Genauigkeit aufgenommen und kartiert. Diese hervorragende
Leistung wird immer wieder von den Vermessungsfachleuten und
Wissenschaftern uneingeschrinkte Anerkennung finden und fortan
aufs engste mit dem Namen Hornlimann verbunden bleiben.

Trotz eines korperlichen Gebrechens und ohne Riicksicht
auf seine Gesundheit hat sich Hornlimann noch im Alter von {iber
siebzig Jahren regelmissig im Sommer auf dem Felde und im Winter
auf dem Bureau in Bern als Topograph betitigt. Selbst nach seiner
Pensionierung im Jahre 1922 war seine Lebensfreude und sein
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