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27. Juli 1935

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 39

INHALT: Zur Er6ffnung der Sintis-Schwebebahn. — Kleine, ldndliche Kre-
matorien: I. Wettbewerb fiir ein Krematorium in Burgdorf; II. Wettbewerb fiir eine
Abdankungshalle mit Krematorium auf dem Friedhof Thun. — Mitteilungen: Hundert
Eidg. Technische Hochschule.

Jahre Dampfschiffahrt auf dem Ziirichsee. Abwirme-

verwertung von Dieselmotoren. Hundert Jahre deutsche Eisenbahn. Schweissung

von Eisenbahnschienen. — Wettbewerbe : Kantonalbank-Filiale Binningen. Spar- und
Leihkasse nebst Gemeindeverwaltung Oberburg. — Literatur : Theorie und Berechnung

vollwandiger Bogentriger usw. Eingegangene Werke.
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Abb. 4. Bergstation
mit vereisten Tragseil-
Zieh- und Windenseilen.
20. Februar 1935.

Zur Erofinung der Santis-Schwebebahn.
Von Dipl. Ing. E. CONSTAM, Ziirich.!)

Nach der Vergebung des maschinellen Teiles der
Anlage an die Arbeitsgemeinschaft Bleichert & Co. (Leipzig)
und Giesserei Bern der L. von Rollschen Eisenwerke (Bern)
musste man zunichst das Baugelinde erschliessen durch
Erstellung einer Montageseilbahn, deren Teile im Gewicht
von rd. 23 t am 12. Februar 1934 in Urnésch anlangten.
Eine Kolonne von Monteuren und Hilfsarbeitern schaffte
die Seilbahnteile von Urnasch iiber ,Rossfall,* | Steinfluh“
und ,Tanne“ mit Schneebruch- und Pferdeschlitten nach
der Schwigalp. Eine zweite Kolonne brach von Unter-
wasser auf und erstieg mit Skiern das Restaurant Tierwies
(2000 m ii. M.), wo sie Quartier bezog. Tierwies war schon
seit mehreren Jahren durch ein leichtes Warenaufzug-Seil
mit der Schwigalp verbunden, das man nun zum Weiter-
transport der Montageseilbahnteile heranzog. Die Kolonne
Tierwies stiess am 19. Februar bis zum Santisgipfel (2505 m
4. M.) vor. Ein 9 mm starkes, in Traglasten von 35 kg
zerlegtes Drahtseil wurde hinaufgeschafft und auf dem
Bahntragé der Sintis-Schwebebahn vom Berggipfel bis
hinunter zur Schwigalp ausgelegt. Die teilweise unbegeh-
baren, damals verschneiten und vereisten Felswinde be-
zwang ein unerschrockener Kletterer, N. Zwingli von Ennet-
biihl, indem er sich am erwéhnten Draht-
seil abseilen liess. Die erste Seilverbindung

zwischen dem Sintisgipfel und der Schwig- & 1o

alp war am 10. April 1934 hergestellt. Das
erwahnte Drahtseil diente nun zum Hoch-
ziehen des Zugseiles der Montageseilbahn.
Dann folgten die aus
Stahlrohren zusammen-
setzbaren Stiitzen, die
Tragseile usw. Die

1) Forts. von Band 103,
S. 210% (5. Mai 1934).

Abb. 3. Montagebahn bei der Bergstation.
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Abb. 2. Bergstation am Sintisgipfel.

Montageseilbahn war anfangs Juni betriebsbereit. Sie
verlduft dicht nordlich lings der Personen-Schwebebahn mit
annihernd gleichen Spannweiten wie diese. Die Montage-
seilbahn besteht in der Hauptsache aus zwei Spiral-Trag-
seilen von 21 mm (%, einem endlosen Zugseil von 13 mm &
und vier eisernen und einer holzernen Stiitze. Die beiden
Seilbahnwagen besitzen je vier Laufrader und einen offenen
Wagenkasten fir 1000 kg Nutzlast (Abb. 3); die Antriebs-
maschinerie steht unten auf der Schwigalp und arbeitet
mit einem 45 PS-Dieselmotor. Nachdem im Spitjahr 1934
die Kraftleitungen zur Schwigalp fertiggestellt waren,
konnte man die Montageseilbahn auch elektrisch betreiben.

Mittlerweile erstellte man die Ausfiihrungsplane der
Personen-Schwebebahn und holte
deren Genehmigung durch das
Eidgen. Post- und Eisenbahndepar-
tement ein. Den Vorschriften der
genannten Behorde entsprechend
erhilt die Sintisschwebebahn zwer
Tragseile auf jeder
Bahnseite. Die Trag-
seile, vollverschlos-
sener Bauart und
Fabrikat Gutehoff-
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nungshiitte Gelsenkirchen, sind 49,7 mm stark

und haben 230t Bruchlast, d.i. eine 4,74-fache
Bruchsicherheit. Sie wiegen 12,7 kg/m (pro
Seil = 29 t) und sind in der Bergstation der-
art verankert, dass jedes Seil mehrmals
um eine stationdre Trommel aus Eisenbeton,
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deren Mantel mit Hartholz belegt ist, herum-
geschlungen und das freie Seilende mit
Klemmbacken K gesichert ist (Abb. 6). Diese
bewihrte Bleichertsche Anordnung erlaubt,
die Tragseile spiter talabwirts nachzulassen
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Abb, 1. Lingenprofil der Sintis-Schwebebahn. — 1: 10000 (nicht iiberhoht).

bezw. zu verschieben, um neue Seilstellen
auf den Seilbahnstiitzen arbeiten zu lassen.
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