Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 107/108 (1936)

Heft 1

PDF erstellt am: 24.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



4. Januar 1936

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG il

INHALT: Vom Bau der Ostmole in Diinkirchen, eine Druckluft-
griindung im offenen Meer. — Schmidt's Schattenbilder des Wérmeiiber-
gangs. — Zur Erweiterung und Neuordnung des Schweizerischen Landes-
museums in Ziirich. — «Im Schatten von morgen». — Mitteilungen: Klima-
anlage fiir das Nationalmuseum in Luxemburg. Die Zwanglaufkessel,
Modellstrasse fiir Beleuchtungsstudien. Schweiz. Bundesbahnen, Beschleu-

nigung des Personenverkehrs. Schweiz. Auto-Alpentunnel. 75 Jahre Verein
deutscher Eisenhiittenleute. Die Verbreiterung der Seebriicke in Luzern.
Unfallsichere Ein- und Ausriickvorrichtungen. Ein gewaltiger Wohnbau
in London. Eidg. Techn. Hochschule. — Nekrologe: Otto Pliiss. — Lite-
ratur. — Sitzungs- und Vortrags-Kalender.
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Nr. 1

Vom Bau der Ostmole in Diinkirchen, eine Druckluftgriindung im offenen Meer.
Von Dipl. Ing. ERWIN SCHNITTER, G.E.P., S.I1.A,, z Zt. in Dublin (Irland).

1. Einleitung. Im Rahmen der im Jahre 1930 in An-
griff genommenen Erweiterungsbauten des Hafens in Diin-
kirchent) erfolgte die Verlangerung der bestehenden, 8oo m
langen Ostmole um 700 m in die offene See hinaus.

Die bestehende Mole besitzt einen massiven, mittels
eiserner Caissons unter Druckluft gegrindeten Unterbau.
Wihrend der innere Teil der Mole einen ebenfalls mas-
siven Aufbau besitzt, trigt der #ussere Teil iiber Nieder-
wasser einen holzernen, aufgeldosten Ueberbau. Die Ver-
langerung wurde diesem Querschnitt angeglichen: ein mas-
siver Unterbau mit senkrechten Winden trigt tiber Nieder-
wasser eine aufgeldste Eisenbetonkonstruktion (Abb. 1 u. 18).

- Der Meeresboden besteht hier aus feinem Seesand,
der von schwarzem Schlamm in wechselnder Michtigkeit,
stellenweise bis zu 10 m, itberlagert wird. Bei einer Was-
sertiefe von 6 bis 8 m unter Niederwasser, einem grossten
Flutwechsel von 5,5 m und einem Eindringen des Funda-
mentes von 4,5 bis 11,4 m in den Untergrund ergaben
sich Griindungstiefen von 16 bis 24,5 m unter hdchstem

1) Prof. Dr. XK. W. Mautner und Dr. G. Werner-Ehrenfeucht:  Vor-
hafen und Seeschleuse in Diinkirchen®, Jahrbuch der Hafenbautechnischen
Gesellschaft Hamburg 1932/33.
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Flutwasserspiegel. Die Baustelle hatte nach Westen,
Norden und Osten die freie Meeresfliche vor sich; ledig-
lich die die Reede von Diinkirchen bedingenden, bis nahe
unter Niederwasser reichenden flandrischen Sandbinke
boten einen relativen Schutz. Die NW- und NO-Stiirme
erwiesen sich als von grosser Gewalt und Hartnackigkeit.
Sie erzeugten Wellen, deren Hoéhe an der Spitze der
Dienstbriicke zu 2h = 3,5 m beobachtet wurden.

Eingehende Kostenberechnungen sowie Ueberlegungen
der Bauentwicklung erwiesen Senkkasten aus Eisenbeton
als wirtschaftlich und zweckméssig gegentiber solchen aus
Eisen. Es kamen fiir die Durchfihrung der Griindung
39 Eisenbetonsenkkasten von 16,8 m Linge, 6,1 bis 8,5 m
Breite und 7 bis 10 m Héhe zum Einbau. Von deren
Herstellung, Einschwimmen und Absenken unter Druckluft
sollen im folgenden Einzelheiten von allgemeinerem tech-
nischem Interesse mitgeteilt werden.

2. Herstellung und Zuwasserlassen der Senkkasten.

Die ortlichen Verhiltnisse boten nur eine praktische
Moglichkeit fiir das Zuwasserlassen von Senkkasten, und
hierdurch wurde dieser Teil der Baustelleneinrichtung be-
stimmt: in die Wurzel der Ostmole ist eine gemauerte
schiefe Ebene eingebaut, ein an den franzdsischen Kanal-
hifen dblicher ,Brise-lames“, der die Energie der durch
die Hafeneinfahrt dringenden Wellen teilweise aufzehren
soll. Auf dieser schiefen Ebene wurde eine Anlage er-
richtet, welche die gleichzeitige Herstellung von zwei Senk-
kasten von 4oo t Gewicht gestattete, deren Querverschie-
bung und Ablassen auf einer Ablaufbahn bis zum ruhigen
Aufschwimmen. Die Ausbildung dieser Hellinganlage war
folgende (Abb. 2, 3, 4):

Quer zur Ablaufbahn lagen gestaffelt zwei horizontale
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Abb. 1. Querschnitt durch die Mole
(Caissons 22 bis 38).
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