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Abb. 9. Projektierte Neuanlage einer Hauptdurchgangstrasse.
S-férmige Steilrampe mit fahrtechnisch glinstiger und fliissiger
Linienfithrung bei Einschalten von Uebergangsbogen

Vom Bau der Kerenzerbergstrasse
Von Dr. sc. techn. P. TONEATTI, Dipl. Ing., Bauunternehmer, Rapperswil

Der Ausbau nach modernen Grundsitzen begann 1928; im
Jahre 1936 war die Strasse von Nifels bis «Stocken» (erste
Kehre unterhalb Obstalden), auf eine Lénge von 11,3 km voll-
endet!). Die «Ostrampe» von «Stocken» bis zum Abschluss an
die bestehende Walenseestrasse Miihlehorn - Murg im Tiefen-
winkel, mit einer L#nge von 2,7 km?) und einem Kostenvor-
anschlag von 1,7 Mio Fr., wurde im Herbst 1936 zur Ausfithrung
vergeben. Als an diesen Bauten beteiligter Unternehmer méchte
ich dazu folgende Ausfithrungen machen.

Besondere Bauobjekte waren der Tunnel durch das Fuchs-
fallenhorn und der Durchlass beim Meerenbach; beide sind an
der zitierten Stelle der SBZ dargestelit.

Der gesamte Hohenunterschied «Stockens-Tiefenwinkel be-
tragt 175,30 m, die mittlere Steigung somit 6,5°/,. Die Hochst-
steigung ist 7,6 v;, auf 57 m Linge. 1548 m liegen in Kurven,
1151 m in Geraden. Die Krilmmungsverhéltnisse sind glinstig;
R = 40 m -auf 97,50 m Lénge ist der Minimalradius, der Maxi-
malradius betrdgt 400 m. Der Baugrund ist ebenfalls als glinstig
zu bezeichnen. Die Strasse liegt auf grosse Strecken im Felsen
(Oerlikalk, Zementsteinschiefer, Quintner-Kalk). Wo der Bau-
grund nicht aus Fels besteht, bilden standfeste Morinen oder
Bachschutt im Einschnitt die Unterlage des Fahrbahnkérpers.

Auf die Herstellung eines trockenen und tragfdhigen Bau-
grundes ist grosstes Gewicht gelegt worden. Als normale Ver-
steinerung der Fahrbahn wurde ausgefiihrt: im Felseinschnitt
eine Schotterlage von 20 c¢m; in der Mordne und in anderem
standfestem Boden ein Steinbett von 25 cm, dariiber eine Schotter-
lage von 12 cm; auf nur steinigen Auffiillungen eine Schotter-
lage von 20 cm; auf Auffiillungen aus Morine und Bachschutt
ein Steinbett von 25 cm, dariiber eine Schotterlage von 12 cm.
Als grosster Abstand der Durchlisse fiir Strassenentwisserung
wurden 80 m nicht {iberschritten. Die Fahrbahndecke ist der
ganzen Lé&nge nach beidseitiz abgegrenzt: Bei Wandmauern
und Einschnitten mit einem Stellstein, in Auffiillungen mit
einem Fahrbahnstein. Stellsteine und Fahrbahnsteine sind auf
ihrer ganzen Linge in Beton versetzt. Die Fahrbahn wurde
durchwegs mit Pflaster oder einem bitumindsen Belag versehen.

Die Mauern sind als Mértelmauern (Beton mit Steinver-
kleidung) ausgefiihrt. Der Frieds), wo die Verkehrssicherheit ihn

') Vgl. SBZ Bd. 103, S. 91* (1934). — 2) SBZ Bd. 108, S. 193* (1936).
) Glarnerische Bezeichnung fiir Einfriedigung.

Von links: der Verfasser, Bundesrat Kobelt (damals noch St. Gallischer
Baudirektor), Kantonsingenieur Blumer (f) und Ing. Bachmann bei der
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erforderte und bei Weideland, wurde wie folgt erstellt: als Pa-
rapetmauer 30,90 cm sichtbare Mauerhhe auf hohen Stiitz-
mauern; als Wehrsteinabschluss in weniger steilem Gelinde und
auf Stiitzmauern bis etwa 3 m sichtbare Mauerhohe; als nor-
maler Eisenfried bei Weideland.

Kostenzusammenstellung der Ostrampe:

1. Erd- und Felsarbeiten . . . . . . . . . Fr. 225525.—
2. Versteinerung der Fahrbahn . i 54000.—
3. Kunstbauten o o G o (S S e s o boo O OO
4. Einfriedigungen, seitliche Fahrbahnabschliisse n 90200.—
5. Fahrbahn- und Trottoir-Belag < . . , 162000.—

6. Bodenerwerb, Entschddigungen fiir Kulturen
und Gebdude . o w e s 2 46 000.—
7. Herstellung von Zufahrtstrassen 5 64995.—
8. Unvorhergesehenes 5 129531.—
Gesamtkosten Fr.1700000.—

Das von Kantonsingenieur A. Blumer verfasste Projekt
wurde vor der Ausfilhrung Prof. E. Thomann E.T.H. zur Be-
gutachtung unterbreitet. Die ortliche Bauleitung besorgte der
heutige Kantonsingenieur F. Triimpy.

Wéihrend des Baues, der ohne grosse Unfédlle und Natur-
katastrophen ausgefiihrt wurde, hatten wir 6fters hohen Besuch.
Auch Diplomanden unserer E.T.H. wohnten einmal einer Ex-
kursion bei, was uns Ingenieure in der Praxis besonders freute.
Am 1. September 1938, nach zweijdhriger Bauzeit, wurde die
Ostrampe der Kerenzerbergstrasse feierlich eingeweiht.

Der Befestigungsbau durch Unternehmer
und die Truppe

Von Dipl. Ing. WILLY STAMPFLI, Major, z. Z. Armeestab

Die Frage, ob Befestigungsbauten besser an das zivile Bau-
gewerbe zur Ausfithrung vergeben oder durch die Truppe selbst
ausgefithrt werden sollen, ist wihrend des gegenwirtigen
Aktivdienstes oOfters von dazu Berufenen, aber auch in Form
ungerechtfertigter Kritik von Unberufenen gestellt und disku-
tiert worden. Sie ldsst sich eindeutig iiberhaupt in dieser ein-
fachen Form gar nicht beantworten, da die Antworten ganz
verschieden lauten miissen, je nachdem der Standpunkt der
reinen Wirtschaftlichkeit der Ausfithrung, der Zweckméssig-
keit in militdrischer Hinsicht, die Art der Kredite fiir solche
militirische Anlagen oder auch nur die Interessen des Bau-
gewerbes und der Arbeitsbeschaffung zum Ausgangspunkt ge-
nommen werden.

In erster Linie muss man sich die historische Entwicklung
des Befestigungsbaues wihrend des gegenwirtigen Aktivdienstes
in die Erinnerung zuriickrufen. Die mehrere Jahre vor Aus-

-bruch des Krieges in Angriff genommenen Bauten der Grenz-

befestigungen wurden nach den taktischen Weisungen der Gene-
ralstabsabteilung des Eidg. Militdrdepartements vom Bureau
fiir Befestigungsbauten (BBB) projektiert, auf Grund be-
schrinkter Submissionen von zivilen Bauunternehmungen offe-
riert, und gestiitzt auf diese Angebote einem oder mehreren
Unternehmern zur Ausfiihrung libertragen. Die Ausfithrung
durch den Unternehmer erfolgte — auch wenn die Bautermine
kurz waren — nach den Grundsidtzen der Wirtschaftlichkeit
des zivilen Bauwesens in einer Zeit, wo weder Mangel an
Arbeitskrdften noch Mangel an Baustoffen und Rohstoffen
herrschte. Ein Teil dieser Bauten war bei Kriegsausbruch fertig,
ein anderer Teil aber erst in Ausfithrung begriffen.

Nachdem die Armee anfangs September 1939 die Mobil-
machung und den Aufmarsch in die befohlenen Riume durch-
geflihrt und die zur nachhaltigen Verteidigung angeordneten
Stellungen rekognosziert hatte, erfolgte auch sogleich der all-
gemeine Befehl zur Inangriffnahme der zur Verstdrkung des
Geldndes notwendigen Befestigungsarbeiten. Hier muss man
sich nun zurlickversetzen in die damalige militdrpolitische
Lage der Armee wie unseres Landes itberhaupt. Niemand
wusste, in welchem Moment auch wir angegriffen und in den
Krieg verwickelt werden konnten, noch an welcher Front dies
geschehen wiirde. Es galt, {iberall und jederzeit bereit zu sein,
und dementsprechend hatte sich das Programm der Befestigungs-
arbeiten den taktischen Bediirfnissen anzupassen. Man musste
daher auf Grund der ersten Rekognoszierungen {iiberall und mit
moglichst vielen Arbeitskriften mit einfachen Feldbefestigungs-
arbeiten beginnen und diese in den folgenden Tagen, Wochen
und Monaten erginzen, besser ausbauen und verstiarken., Die
technischen Bautruppen unserer Armee — Sappeure, Mineure,
Pontoniere und HD-Baudetachemente — bildeten das Kader und
den Kern dieser ad hoc gebildeten militdrischen Baustellen, die
nicht mit Bewachungs- oder Ausbildungsaufgaben beschiftigten
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