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Innerort-Fahrverkehr wiirde aber in einem typischen Engpass
durch eine auch nur zweispurig angelegte, 6 bis 7 m breite
neue Limmatverbindung willkommener Raum und Durchlass
geschaffen. Die 1,2 km lange, tramfreie Uferstrasse wiirde
einzig an den drei Briickenstellen iiberquert, wihrend die
Bahnhofstrasse auf der selben Strecke zwischen Hauptbahn-
hof und Biirkliplatz zehn Querpassagen aufweist. Beschréinkte
Parkierungsmoglichkeiten konnten, neben den auf den breiten
Endstiicken heute schon bestehenden, zwischenstrecks auf
der unregelméissig verlaufenden Landseite ausgespart werden.
Die Fiihrung der Strasse und diese selbst brauchten nicht
aufdringlich zu sein (vide Uebersichtskizze Bild 2). Ihre Aus-
gestaltung hitte im Zuge der stddtebaulichen Umformung
des ganzen Limmatraumes zu erfolgen und miisste sich dieser
eingliedern.

Ein Neubau der Rathausbriicke ist ohnehin in Aussicht
genommen. Er konnte mit liberdachten Trottoirs erfolgen, um
Fussgidngern und Marktstdnden Schutz zu bieten und das
Rathaus hier an der engsten Stelle gleichsam fiir beide Stadt-
hilften einzubinden. Bei der durch Meister Negrelli vor hun-
dert Jahren erstellten schonen Miinsterbriicke miisste zwischen
einer teilweisen Versenkung der Meisenzunft (Erdgeschoss)
oder einer neuen, verbreiterten Briicke mit tieferer Fahrbahn
und beidseits ausgeglichenen Anschlusstiicken entschieden
werden. Damit das Abflussprofil der Limmat gewahrt bleibt,
miisste ein Teil der Strasse ausgekragt oder auf Stiitzen ab-
gestellt werden. Ohne grossern Aufwand konnte auch auf
diese Weise im Tagbau eine Verbindung im Zentrum Ziirichs
geschaffen werden, die neben der technischen Ausriistung,
kiinstlerisch gestaltet, dem Stadtorganismus Gewinn eintriige.
Eine an wechselvollen Flussbildern (Grossmiinstertiirme) reiche
Uferstrasse ldngs der Limmat und unmittelbar beim Linden-
hof wédre auch fiir traditionelle ortliche Anldsse ein sinnge-
mésser Rahmen. Der eigentliche Lindenhof aber, die urspriing-
liche Pfalz und der erste Siedlungsort Ziirichs (Vigorino 75 v.
Chr.) wiirde als erhabener Mittelpunkt der Stadt weiterhin
unberiihrt iiber den Dichern der Altquartiere wachen und
seine strauch- und baumbestandene Ostflanke frei zur Lim-
mat wenden. Andres Wilhelm, Dipl. Arch., Ziirich

MITTEILUNGEN

Drehstabfedern von 15 bis 70 mm Durchmesser sind in
Deutschland vor allem fiir Kriegsfahrzeuge verwendet wor-
den, weil sie sich gegeniiber Schraubenfedern wesentlich iiber-
legen erwiesen. An den Einspannstellen treten infolge Scheue-
rung zwischen Feder und Nabe hohe Beanspruchungen auf,
die zu Briichen fiihren konnen. Mit dem im Wohlerinstitut
in Braunschweig entwickelten Oberflichen- Driickverfahren
konnte nach einer brieflichen Mitteilung von Prof. Dr. O. Féppl,
Technische Hochschule Braunschweig, die Haltbarkeit bedeu-
tend gesteigert werden; so stieg z. B. an Stdben von 20 mm g
die zulédssige Belastung bei gleicher Bruchsicherheit um 80
bis 100 °/,. Das Verfahren besteht darin, dass gegen die Ober-
fliche des sonst fertigen Stiickes eine Rolle aus einem be-
sonders harten Stahl (von 63 bis 65 Rockwell-Einheiten) von

Bild 2. Ansicht der vorgeschlagenen Aenderungen vom Karlsturm des Grossminsters aus

20 bis 40 mm @ und 0,5 bis 2 mm Abrundungsradius, also 1 bis
4 mm Breite, mit 20 bis 200 kg gepresst wird und unter die-
sem Druck die Oberfliche mit einem Vorschub von 0,1 bis
0,8 mm/Umdr. walzt. Dadurch wird das Material oberfldch-
lich auf 0,1 bis 1,0 mm Tiefe verdichtet. Die Belastbarkeit
erhoht sich bei weichen Stéhlen um 40 bis 50 °/,, bei Feder-
stdhlen um 70 bis 100 °/,. Der Vorteil ist besonders gross, wo
zu den Wechselbeanspruchungen noch Scheuerungen hinzu-
treten. Ausser bei Torsionsstabfedern ist das Verfahren fiir
geschliffene Schrauben aus besonders hartem Stahl und fiir
Steuerwellen von Dieselmotoren mit gutem Erfolg angewen-
det worden. Es diirfte aber auch in der Uhrenindustrie neue
Moglichkeiten 6ffnen, da die Form#nderungsenergie mit dem
Quadrat der Belastbarkeit wéchst. Wesentlich fiir den Erfolg
ist ein sorgféltiges Studium der bestehenden Erfahrungen
und eine zweckméssige Durchfithrung des Verfahrens.

50 Jahre «Bradford Power Station». Am 20. Sept. 1889
eroffnete das Elektrizitdtswerk von Bradford als erstes Werk
dieser Art in England mit drei von Dampfmaschinen ange-
triebenen Gleichstromgeneratoren von je 90 kW den Betrieb
und lieferte im ersten Betriebsjahr an 73 Kunden insgesamt
rd. 110000 kWh. Seither ist das Werk mehrmals bedeutend
vergrossert worden. So wurden nach dem ersten Weltkrieg
Einheiten von 30000 und 22500 kW Leistung bei 44 atii und
440° C aufgestellt, die 1930 durch eine Vorschaltturbine von
2500 kW bei 70 atii und 430° C mit Zwischeniiberhitzung er-
gédnzt wurden. Nach dem Krieg ersetzte man eine bestehende
15000 kW-Gruppe durch eine solche von 22500 kW. Gleich-
zeitig erhielt das Werk zwei neue Kessel von je 8000 kg/h
Dampferzeugung samt Zubehor. Anldsslich der Betriebs-
eroffnung der neuen Turbine am 20. September 1947 wurde
das Jubildum des 50 jahrigen Bestehens (wegen Krieg um
acht Jahre verspétet) gefeiert. Das weitere Ausbauprogramm
sieht fiir das Jahr 1948 die Erstellung eines weiteren glei-
chen Turbogenerators und einer dritten Kesseleinheit vor.
Die Kosten der ganzen Erweiterung (beide Turbogeneratoren
mit drei Kesseln) belaufen sich auf etwa 1,45 Mio £. Im Be-
triebsjahr, das am 31. Médrz 1947 abschloss, wurden rd. 254,5
Mio kWh an Kunden verkauft. Ndhere Angaben findet man
in «The Engineer» vom 26. September 1947.

Die franzosischen Hifen und die Schweiz. Die «Revue
économique franco-suisse», Organ der Schweizerischen Han-
delskammer in Frankreich, befasst sich in ihrer September-
Nummer 1947 speziell mit dieser Verkehrsfrage. In einem
wohl dokumentierten Artikel schildert E. Lafaurie-Frechin,
Direktor der Vereinigung der grossen franzosischen Héfen,
den Bestand des Verkehrs und der Installationen der wich-
tigsten franzosischen Héfen, ihre Zerstérungen und die An-
strengungen zum Wiederaufbau. Sdmtliche Hifen sind heute
in der Lage, alle ankommenden Schiffe ankern zu lassen und
den Giiterumschlag vorzunehmen. A. Schaller, Direktor des
Rheinschiffahrtsamtes Basel, erldutert die Installationen und
den Verkehr der beiden Baslerhidfen. Jean de Senarclens, Sekre-
tdr bei der Schweizerischen Handelskammer in Frankreich,
gibt die aus einer bei den wichtigsten franzodsischen Héfen
eingeleiteten Untersuchung hervorgehenden Resultate be-
kannt, wonach jeder Hafen, je nach
Lage, im Verkehr mit der Schweiz aus-
schlaggebende Vorteile bietet. Die von
allen franzosischen Héfen gemachten
Anstrengungen hinsichtlich Zuzug und
Zufriedenstellung der Schweizerkund-
schaft lassen auf Wiederaufnahme und
Entwicklung der Vorkriegsbeziehungen
schliessen.

Die Cité von Lausanne ist Gegen-
stand eines historisch und architekto-
nisch gleich interessanten Artikels von
Kantonsbaumeister E. Virieux im «Bul-
letin Technique» vom 13. Sept. 1947.
Nach den letzten Ausgrabungen unter
der Kathedrale haben dort in gallischer
Zeit ein Schloss, in romischer Zeit ein
Kastell und im frithen Mittelalter ein
Palast gestanden. Nacheinander gab es
in der Cité vier Kirchen: vorerst eine
kleine in der Nidhe des jetzigen Schlos-
ses, dann zur Karolingerzeit an der Stelle
der jetzigen Kathedrale eine mittel-
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grosse Kirche, die um das Jahr 1000 durch eine solche in
romanischem Stil ersetzt wurde; von diesem Bau sind noch
einige Bruchstiicke vorhanden. Als vierte wurde die jetzige
prachtvolle gotische Kathedrale errichtet. Zu ihrer Entste-
hungszeit bestand die Cité aus bescheidenen romanischen
Bauten, manche wahrscheinlich aus Holz, die im Laufe der
Jahrhunderte sehr zu ihrem Nachteil umgebaut wurden und
heute im 6stlichen Teil ein wirres Durcheinander bilden.
Arch. A. Laverriére hat nun ein Projekt fiir ein Verwaltungs-
gebiude lings des Ostlichen Plateaurandes ausgearbeitet, das
in seiner ruhigen Form den Anblick der Cité von Osten her
ausserordentlich verbessern wird.

Hundert Jahre schweizerischer Eisenbahnbau. In meiner
so betitelten Arbeit habe ich auf S. 340 dieses Jahrganges
der SBZ (Spalte rechts, oben) darauf hingewiesen, dass Ober-
Ing. R. Gerwig die GB noch nicht nach dem spéter von Ober-
Ing. Hellwag befolgten Grundsatz projektiert hatte, sondern
die HOohe in hohem Lehnenbau zu erreichen trachtete. Dr.
A. Kuntzemiiller, Professor in Freiburg i. Br., der sich gegen-
wirtig mit der Personlichkeit Gerwigs befasst, bittet mich,
diesen Hinweis dahin zu prézisieren, dass die Doppelschleife
bei Wassen schon von diesem vorgesehen war und von Hell-
wag fast unverdndert iibernommen wurde. Das ist richtig.
Mein Satz bezieht sich auf die Zufahrt zu dieser Doppel-
schleife und besonders auf die Siidrampe. Bei dieser Gelegen-
heit bemerke ich, dass nicht Gerwig, sondern ein dlteres Pro-
jekt den Beginn der Steigung schon bei Fliielen vorsah. Ger-
wig begann nur die Hochststeigung etwas frither, um die
erwidhnte Doppelschleife ohne Entwicklung am Pfaffensprung
zu erreichen. C. Andreae

Zwei unterirdische schwedische Fabriken sind im «Génie
Civily vom 1. August kurz kommentiert. Im einen Fall ist es
eine Fabrik landwirtschaftlicher Maschinen mit 3000 Arbei-
tern und im andern eine Unternehmung fiir optische Instru-
mente. Beide liegen im Granit mit 12 bis 24 m Felsiiberdek-
kung im Scheitel. In dieser Tiefe ist die Temperatur sehr
gleichméssig und eine Heizung wird nur an den Kkéiltesten
Tagen benétigt. An beiden Orten sind Klimaanlagen vorhan-
den. Laut Aussage der Arbeiter fiihlen sie sich in den unter-
irdischen Anlagen behaglicher als in Fabriken iiber der Erde.
Die Baukostén der beiden Anlagen sollen etwa 15 °/ hdoher
gewesen sein, als bei Anordnung iiber Tag, dafiir seien die
Heiz- und Unterhaltskosten mindestens 10 °/, geringer.

Personliches. Kreisdirektor Ing. C. Lucchini in Luzern
ist als Nachfolger von Dr. M. Paschoud zum Generaldirektor
der SBB gewidhlt worden. Dass ein Fachmann von so viel-
seitig bewihrter Kompetenz diesen wichtigen Posten ver-
sehen wird, hat in Ingenieur- und Eisenbahnerkreisen grosse
Befriedigung ausgelost. — Arch. Prof. Dr. Ernst Egli (E.T.H.)
ist vom Innenministerium der Republik Libanon fiir zwei
Jahre nach der Hauptstadt Beirut berufen worden, um die
Stadtpldne der grosseren Stddte zu iiberarbeiten und die Kur-
ortplanung des Landes zu leiten. — Prof. Dr. P. Scherrer
(E.T.H.) ist von der Universitit Lowen (Belgien) zum doctor
honoris causa ernannt worden.

Eidg. Technische Hochschule. Der Bundesrat hat auf
Beginn des Wintersemesters Dr. Fritz Ernst, a. o. Professor
fiir deutsche Literatur, zum ordentlichen Professor und Titu-
larprofessor, sowie Ing. Dr. Karl Sachs, Dozent fiir elektrische
Zugforderung, zum ausserordentlichen Professor befordert.
Ausserdem verlieh er Arch. Dr. Ernst Egli, Dozent fiir Stéddte-
bau, den Titel eines Professors an der E.T.H.

Ueber die Entwicklung der elektrischen Triebfahrzeuge
bei den schweizerischen Hauptbahnen, iiber die hier auf S. 359%
des 1fd. Jgs. berichtet wurde, geben C. Bodmer, Ziirich-Oerli-
kon, Dr. G. Borgeaud und A.Mayer, Winterthur, eine gut
llustrierte Uebersicht in der «Schweiz. Technischen Zeit-
schrifty vom 25. September 1947.

Die franzosischen Wasserstrassen, deren Kriegschiden
und Instandstellungen, sind in der September-Nummer von
«Travaux» in mehreren, reichbebilderten Artikeln beschrie-
ben, die einem insbesondere die damit verbundenen, ausser-
ordentlich umfangreichen Briickenrekonstruktionen zum Be-
wusstsein bringen. .

Die Regionalplanungs-Gruppe Bern hat ein Planungs-
bureau erdffnet, zu dessen Leitung Ing. A. Bodmer, seit 1932
Chef der Stadt- und Regionalplanung des Kantons Genf, be-
rufen worden ist.

NEKROLOGE

i+ Walter Buss, Dipl. Ma-
schinen-Ingenieur, geb. am
21. Oktober 1890, ist am
13. August in Basel gestor-
ben. Unser S.I.A.-Kollege
war nach dem Abschluss
seines Studiums an der Tech-
nischen Hochschule Karls-
ruhe kurze Zeit im Ausland
tédtig gewesen, um nach dem
frilhen Tod seines Vaters
Albert Buss in die véterliche
Firma einzutreten. Hier hat
er vor allem den Kessel- und
Apparatebau gepflegt. Mit
Initiative und Weitblick hat
er die Buss A.-G., Basel —
seit 1936 als Delegierter des
Verwaltungsrates — wesent-
lich gefordert und zu ihrer
heutigen Bedeutung weiter 18%0
gefiihrt. Als erster ging er
jeden Morgen durch die Werkstédtten und hatte Zeit fiir jeden,
der ihn sprechen wollte; auch galt sein besonderes Interesse
dem Ausbau der sozialen Institutionen der Firma. Mit grosser
Griindlichkeit iibte er auch sein Mandat als Vorstandsmit-
glied und Vizeprédsident des Verbandes Schweiz. Briickenbau-
und Stahlhochbau-Unternehmungen aus, wo seine vornehme
Personlichkeit auch in Zeiten scharfen Konkurrenzkampfes
stete im Sinne freundschaftlicher Kollegialitdt wirkte.

WALTER BUSS
MASCH.-ING. 1947

WETTBEWERBE

Schulhaus auf dem Marktplatz in Moutier. Acht Archi-
tekten sind zu einem Wettbewerb eingeladen worden; sechs
von ihnen haben je ein mit 1000 Fr. fest honoriertes Projekt
eingereicht. Architekten im Preisgericht waren Arnold Hoe-
chel (Genf), Emil Strasser (Bern) und Jacques Béguin (Neu-
chatel). Das Urteil lautet:

1. Preis (2500 Fr.) Marc Piccard, Lausanne

2. Preis (1500 Fr.) Arthur Lozeron, Genf

3. Preis (1100 Fr.) Claude Jeannet, Neuchatel
4, Preis (900 Fr.) Charles Wuilloud, Bévilard.

Das Preisgericht empfiehlt, den Verfasser des erstpri-
miierten Entwurfs mit der Weiterbearbeitung zu beauftragen.
Die Ausstellung ist bereits geschlossen.

LITERATUR

Veroffentlichungen des «Office Technique pour I’Utilisa-
tion de I’Acier» in Paris.

Seit zwolf Jahren, nicht gerechnet die Kriegs- und Be-
setzungsjahre, widhrend denen jede Téatigkeit unterblieb, be-
schiftigt sich diese Stelle intensiv mit Forschungen und
Untersuchungen auf dem Gebiet des Stahles und sucht dafiir
nach neuen Verwendungsmoglichkeiten: modernste Stahlkon-
struktionen, vorfabrizierte H#user, Kabinen aller Art Be-
hdlter usw. In der Erforschung und Bekdmpfung der Rost-
bildung, in der Entwicklung der elektrischen Schweissung
und der Forderung hochwertiger Stahlsorten, der Propagie-
rung landwirtschaftlicher Maschinen und Getreidesilos aus
Stahl hat sie Vorbildliches geleistet; ebenso in der Frage der
Feuersicherheit der Stahltrdger — ein Problem, das vor allem
in England und in der Schweiz akut ist. Thre Hauptaufgabe
sieht die OTUA jedoch im steten Studium der Lage auf dem
Stahlmarkt, in Forschungen tiiber Verbrauch und Entwick-
lung des Stahles, im statistischen Erfassen des Umsatzes
und der verschiedenen Verwendungsarten, Die Zusammen-
arbeit mit auslédndischen Stahlberatungsstellen ermdoglicht es
ihr, die im Inlande gesammelten Erfahrungen zu vergleichen
und auszutauschen. Mittels Verdffentlichungen, Vorfiihrun-
gen, Ausstellungen, Konferenzen, Filmvorfiihrungen und Vor-
lesungen vermittelt sie die gewonnenen Einblicke an die am
Stahl interessierten Kreise: Produzenten, Industrielle, In-
genieure, Technische Hochschulen und Handelskammern. In
dieser weit umfassenden Arbeit wird sie unterstiitzt durch
verschiedene Kommissionen, die jede ein Spezialgebiet
studiert.
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