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Im Jahre 1928 siedelte er zur
Tiefbohr- und Baugesellschaft in
Zirich tUber. Aus dieser Stel-
lung heraus wurde er im Jahre
1931 in die Firma Ad. Guggen-
biihl AG. berufen, in der er bis
1937 als projektierender Inge-
nieur und Prokurist tétig war
und sich mit allen Aufgaben
der Wasserfassung und Wasser-
versorgung beschédftigen konnte.
Dies war sein eigentliches Lieb-
lingsgebiet, das ihn, den grossen
Naturfreund, immer wieder hin-
aus in Feld und Wald fiihrte. Im
Jahre 1937 wurde er von Dr. h. c.
Ing. A. Kaech nach Bern berufen,
wo er zuerst flir die Projektie-
rung der grossen Jura-Wasser-
versorgung in den Freibergen
tatig war, um anschliessend von
1938 bis zur Vollendung im Jahre 1941 die Bauleitung die-
ser Wasserversorgung auszuiiben. — Mit geniigend Erfah-
rung auf dem Gebiete der Wasserversorgung ausgeriistet,
eroffnete Hermann Wipf-Walser im Jahre 1942 sein eige-
nes Bureau fiir Wasserversorgungen, Tief- und Hochbau in
Zurich, das er bis zu seinem Tode mit grosster Hingabe und
Gewissenhaftigkeit flihrte. In den Jahren 1942 bis heute sind

Hermann Wipf-Walser
Bau-Ing.

1893 1953

viele Wasserversorgungen durch ihn projektiert und ausge- *

fiihrt worden, daneben auch Eisenbetonkonstruktionen im
Hoch- und Tiefbau. Er durfte im Mai 1953 noch die Freude der
offiziellen Eréffnung der Furttalwasserversorgung erleben, an
der die lokalen und kantonalen Behorden ihre Befriedigung iiber
das gelungene Werk zum Ausdruck brachten. Bauherrschaft,
Behorden und Unternehmer haben ihn iiberall wegen seiner
Arbeitsamkeit, Zuverldssigkeit und unbeugsamen Geradheit
hoch geschidtzt. Sein Bureau wird vom Unterzeichneten, seinem
Schwager, weitergefiihrt.

Im Militdr war er Hauptmann der Genietruppen; er diente
bei den Sappeuren und im Mineurbataillon. Im letzten Krieg
war er Geniechef der Grenzbrigade 54.

Hermann Wipf hinterldsst seine Frau, zwei Toéchter und
einen Sohn, die den so unerwartet eingetretenen Verlust ihres
selbstlosen Gatten und Vaters tief betrauern. Guido Walser

+ Werner Hartmann, Dr.-Ing., Direktor der Abteilung
Maschinenbau der Gutehoffnungshiitte, Oberhausen-Sterk-
rade, Verfasser des in SBZ 1950, Nr. 21, 22 und 23 erschiene-
nen Aufsatzes: «Streifzug durch die technischen Probleme bei
der Forderung und Verwertung der Ruhrkohle», ist am 3. Au-
gust nach schwerer Krankheit gestorben.

MITTEILUNGEN

Neuerungen im Zementtransport auf den SBB. Auf An-
regung der leitenden Ingenieure der Flugplatz-Arbeitsgemein-
schaft VEBA Blotzheim-Basel wurden zusammen mit der
Firma Hunziker & Cie. in Olten-Hammer und dem
Portland-Zement-Kontor Ziirich Versuche durchge-
fiihrt, die zur Verwendung der SBB-Grossbehilter fiir
den Zementtransport gefiihrt haben. Von diesen Be-
hiltern zu je 5% t Fassungskapazitit werden je drei
auf einem Bahnwagen transportiert, also 161 t Ze-
ment. Die Behidlter werden dann mit SBB-Sattel-
schleppern auf der Strasse der Baustelle zugefiihrt,
wo sie in 5 bis 8 min pneumatisch in den Baustellen-
Silo entlecert werden. Vor dem Verlad werden die
Grosshehilter mit Papierstreifen abgedichtet, um je-
den Verlust durch die Ritzen zu vermeiden. Diese im
«SBB - Nachrichtenblatt»> 1953, Nr. 1, beschriebene
Transportart kommt auf mittelgrossen Baustellen in
Frage, wo sich dic Anwendung des Kiibelsystems
der Firma «Transports mécanisés» (SBZ 1951,
S. 648 #*) noch nicht lohnt. — Eine weitere neue Trans-
portart fiir Zement, welche den Leer-Umlauf klein-
teiliger Behilter vermindert, wird erstmals fiir die
Staumauer Sambuco des Maggiakraftwerkes ange-
wendet: ncue Spezialwagen der SBB fiihren bis 400t
Zement tédglich von Wildegg und Siggenthal nach der
Station Rodi der Gotthardbahn. Die dort eingerichtete

Zementumschlag-Station tbernimmt den Umlad in Kiibel,
welche auf der Seilbahn iiber den Campolungopass zur Bau-
stelle gebracht werden. Bei den neuen Wagen handelt es sich
um Grosskiibelwagen (siehe untenstehendes Bild) mit einem
Bruttogewicht von 40 t und einer Tragfdhigkeit von 26,5 t.
Sie sind iiber Puffer 8,6 m lang und haben einen Achsstand
von 5,25 m. Die Untergestelle wurden (fiir SBB-eigene Wagen
zum erstenmal) nach den neuesten internationalen Normen
des IEV fiir einen Achsdruck von je 20 t gebaut und mit einem
besondern Federgehidnge sowie mit Rollenlagern ausgeriistet.
Sie sind, um einen raschen Umlauf zu ermoglichen, zur Ein-
stellung in Ziige bis zu 100 km/h Geschwindigkeit eingerichtet.
Die Wagen haben zwei als Druckbehélter ausgebildete Gross-
kiibel von total 25 m3 Inhalt zur Aufnahme des Zementes, wel-
cher mit Druckluft von 2—3 at in feste Silos entleert werden
kann. Sie koénnen innert einiger Minuten staubfrei beladen
bzw. entladen werden.

Kohle aus Flusschlamm fiir Energieerzeugung. Die
Pennsylvania Water and Power Co. (PWP) hatte 1910 am
Susquehanna-Fluss den Holtwood-Staudamm gebaut, um
hydroelektrische Energie zu gewinnen. Der in der Stau-
haltung abgeschiedene Schlamm enthilt einen betrichtlichen
Prozentsatz Anthrazit, der von den ausgedehnten Kohlen-
bergwerken am Oberlauf des Flusses herriihrt. 1921 schritt
die PWP an die Ausbeutung dieser Kohlevorkommen. 1925
errichtete sie ein eigenes Dampfkraftwerk von 30 000 kW in
Holtwood, das mit Flusskohle betrieben wird. Neuere Stu-
dien ergaben, dass mit den auf wirtschaftliche Weise abbau-
baren Vorrdten eine Anlage von 100000 kW wihrend 40
Jahren betrieben werden konne (Jahresbedarf 500000 t
Kohle). Demzufolge wurde eine Erweiterung der bestehen-
den Zentrale um 70 000 kW projektiert, die gegenwéirtig in
Ausfithrung begriffen ist. Die Aufbereitung der Kohle er-
folgt in drei Stufen und ist beschrieben in «Engineering
News-Record» vom 23. April 1953. Der Aschegehalt der auf-
bereiteten Kohle betrigt etwa 15 ¢, die Kosten bis Bunker
im Kraftwerk werden zu etwa der H&lfte der Stromkosten
angegeben, die sich bei Verwendung von landesiiblicher
Kraftwerkkohle ergeben wiirden.

Tunnelbau. Das Kernstiick eines dem Tunnelbau gewid-
meten Sonderheftes der «Eisenbahntechn. Rundschau» vom
Dezember 1952 ist wohl der Bericht von Prof. Dr. R. Hanker,
Wien, iiber den kiirzlich vollendeten Bau des neuen Semme-
ringtunnels. Hundert Jahre hatte der alte, 1511 m lange Tun-
nel seinen Zweck erfiillt. Die bald nach seiner Fertigstellung
infolge Gebirgsdruck aufgetretenen und seither durch Sicker-
wasser und Rauchgase immer grosser gewordenen Schéden
verlangten schliesslich Abhilfe, die dadurch geschafft wurde,
dass neben der zweigleisigen Tunnelrohre eine zweite, ein-
spurige erstellt wurde und die alte nunmehr einspurig ausge-
baut wird. Wie schon dem Bau des ersten, bereiteten die geo-
logischen Verhéltnisse — es handelt sich um tektonisch stark
beanspruchte, mesozoische Sedimente — auch dem Bau des
zweiten Tunnels ausserordentliche Schwierigkeiten, die diesen
Bau unter die interessantesten seiner Art einreihen. Aus den
tibrigen Aufsdtzen geht der Wandel hervor, den die Tétigkeit

Zementtransportwagen der SBB (aus «SBB-Nachrichtenblatty 1953, Nr. 6).
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Bild 1. Motorlastschiff «Reuss» fiir den Kiestransport auf dem Vierwaldstittersee vor dem Stapellauf in Flilelen am 5. Mirz 1953

und das Interesse der Eisenbahningenieure am Tunnelbau
zwanglaufig durchgemacht haben. Abgesehen von einzelnen
Ausnahmen beherrscht nicht mehr der Neubau dieses Inter-
esse, sondern der Unterhalt, die Abdichtung, die Wieder-
instandstellung defekter Strecken, wobei es sich vielfach um
kostspielige Wiedergutmachung friiherer Bausiinden handelt.
F. Birkel, Miinchen, behandelt «Gegenwartsaufgaben im Tun-
nelbau», Prof. R. Klein, Darmstadt, bespricht «Grundsitz-
liches iiber Torkretarbeiten im Tunnelbau», wozu A. Olmutz,
Wuppertal, einige Ergidnzungen beisteuert. Etwas anderer Art
ist eine Uebersicht iiber «Die geologischen Verhiltnisse der
deutschen Eisenbahntunnel» von H. Breyer, Kassel. Von In-
teresse ist auch ein Aufsatz von Dr. H. Berger, Waldshut,
iiber «Anregungen aus dem Bau von Wasserstollen fiir den
Eisenbahntunnelbau», in dem neben verschiedenen Bauver-
fahren auch die Methode des «Annagelns» dargestellt ist, die
mit Erfolg in den Bergschlagstrecken des kiirzlich durchge-
schlagenen Stollens Isére-Arc in Savoyen angewendet wurde.
C. Andreae

Neue Lastschiffe der Fa. Lais AG., Basel. Das fiir die Kan-
derkies AG., Thun, erstellte Schleppschiff fiir Kies- und Sand-
transport auf dem Thunersee in vollstindig geschweisster
Stahlkonstruktion ist 21 m lang, 4,65 m breit, 1,6 m hoch und
weist bei voller Ladung 90 t Wasserverdridngung auf. Der im
Schiffskorper versenkte Laderaum fasst 35 m3; das Gewicht
des leeren Schiffes betrdgt 18 t. Das innerhalb rd. 50 Tagen
erstellte Schiff wurde am 11. Juni 1953 durch die Firma Fritz
Meyer AG., Basel, auf zwei zweiachsigen Schemelwagen in
rd. 20 Stunden von Basel (Lysbiichel) iiber Liestal, Laufelfin-
gen, Olten, Aarburg, Zollikofen nach Thun transportiert und

Bild 2. In der Werkstitte

Thunersee-Lastschiff Bild 3.

am gleichen Tag von Stapel gelassen. Das von der selben
Firma fiir F. Arnold-Aschwanden & Cie., Fliielen, gebaute
Motorlastschiff «Reuss», das am 5. Midrz 1953 in Fliielen von
Stapel gelassen wurde, weist eine Lénge iiber alles von
38,15 m, eine Breite von 6,80 m, eine Seitenhéhe von 2,20 m
und einen Laderaum von 105 m3 fiir eine Ladung von rd. 200 t
auf. Es ist mit einem Dieselmotor von 100 PS fiir den Pro-
pellerantrieb, einer Ausladevorrichtung mit Transportband
unter dem siloartigen Laderaum, einem Becherelevator und
einem oberen Transportband ausgeriistet, das mit 20 m Aus-
ladung um 360 ¢ schwenkbar ist. Die ganze von der Firma
U. Ammann, Langenthal, gelieferte Ausladevorrichtung leistet
60 m3/h. Der Schiffskérper wurde in 13 Teilstlicken per Bahn
von Basel nach Fliielen transportiert. Das Schiff dient dem
Sand- und Kiestransport auf dem Vierwaldstittersee und
diirfte wohl das modernste Kiestransportschiff der Schweiz
sein.

«Luwa-norm-Mitteilungen» ist die Hauszeitschrift der
Firmen Luwa AG., Ziirich, und Metallbau AG., Ziirich. Sie er-
scheint in unregelmiissigen Abstédnden und orientiert in allge-
mein verstdndlicher Weise {iber klimatechnische Aufgaben
und deren Losungen, wie sie von den Herausgebern bearbei-
tet werden. Sie beansprucht dank der reichen Fiille und der
sachlichen Art des behandelten Stoffes sowie der schlichten
und doch gediegenen Ausstattung allgemeines Interesse na-
mentlich von seiten von Ingenieuren fiir Heizung, Liiftung
und Klimatisation sowie von Bauingenieuren und Architekten.
Besonders wertvoll ist u. a. die Darstellung sorgfiltig durch-
gearbeiteter konstruktiver Einzelheiten. So berichtet z. B.

Beim Strassentransport
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Nr. 27 vom Mai 1953 iiber eine verbesserte Gelenkkurbelkon-
struktion fiir Rollstoren, iiber einen neuen Fenstertyp mit
Ventilationséffnungen fiir Heizrdume, iiber genormte Roll-
tablare fiir bessere Raumausniitzung in Garagen; ferner fin-
det man dort Angaben iiber neue Papierfilter, die fir das
Ausscheiden von Ultrastaub (unter 5u) bestimmt sind.

Personliches. In der Firma Motor-Columbus AG. fir
elektr. Unternehmungen in Baden ist Dipl. Ing. E. Stam -
bach zum Vorstand der Bauabteilung ernannt worden,
wozu wir unserm langjihrigen Mitarbeiter herzlich gratu-
lieren. Gleichzeitig haben neben Dipl. Ing. O. Frey-Bér,
der sie bereits innehatte, Dipl. Ing. L. Kalt und Dipl. Arch.
K. Metzger die Unterschriftsberechtigung als Handlungs-
bevollmichtigte erhalten. — Der unsern Lesern ebenfalls
wohlbekannte Dipl. Ing. W. Furrer, Vorstand der For-
schungs- und Versuchsanstalt der Generaldirektion PTT und
Professor fiir Elektroakustik an der ETH, wurde zum Fel-
low der Acustical Society of America ernannt. Seine Arbei-
ten auf dem Gebiete der Akustik und seine gemeinsam mit
Prof. Dr. L. Riiedi (Ziirich) unternommenen Forschungen auf
dem Gebiete der physiologischen Akustik gaben ihm Anlass
zu zahlreichen Gastvortrigen in den USA, Grossbritannien,
Holland und Finnland.

Das Wasserkraftwerk Kemano in Kanada, iiber das in
SBZ 1952, Nr. 48, S. 688, berichtet wurde, soll im Endausbau
16 Maschinensitze erhalten, jeder bestehend aus einer verti-
kalachsigen, vierdiisigen Peltonturbine von 140 000 bis 150 000
PS bei 327 U/min und einem direkt gekuppelten Generator von
106 000 KVA (bei 60° C) bzw. 122 000 kVA (bei 80 © C). Eine
ausfiihrliche Beschreibung der bisher ausgefiihrten Arbeiten
sowie der geplanten Uebertragungsanlagen ist in «The Engi-
neer» vom 29. Mai und 5. Juni 1953 verdffentlicht. Darnach
ist der Kenney-Erddamm am Nechako-Fluss von 95 m Ge-
samthohe 1952 fertig gestellt worden; ebenso der Drucklei-
tungsschacht, die Zentralenkaverne und die Unterwasserstol-
len. Gegenwirtig werden drei Turbinengruppen montiert. Die
Fernleitung durch das unbewohnte Bergland, dessen klimati-
sche Verhiltnisse wenig bekannt sind, stellt fiir Bau und
Betrieb interessante Probleme.

Die Ueberflutung der Baugruben des Rheinkraftwerkes
Birsfelden durch das Hochwasser vom 26.Juni 1953 wird im
«Bulletin des S.E.V.» 1953, Nr. 16, in Wort und Bild geschil-
dert. Die Installationen®waren bemessen fiir eine grosste
Rheinwassermenge von 3300 m3/s; da am 26.Juni 4000 m?/s
auftraten, kam es zur Ueberflutung, wobei im Mittel 385 m3/s,
hauptséchlich von der Unterwasserseite, in die Baugruben des
Maschinenhauses und der Schleuse eindrangen. Baugeriite
waren nach Moéglichkeit vorher weggeschafft worden. Der
Schaden, den die Kraftwerk Birsfelden AG. zu tragen hat,
macht rund 500 000 Franken aus, was 0,4 9 der Bausumme
entspricht.

11. Biennale des Museums fiir moderne Kunst. Die Schweiz
beteiligt sich offiziell an dieser Veranstaltung, die im Herbst
1953 in Sao Paulo (Brasilien) stattfindet. Die von der eidg.
Kunstkommission vorbereitete Vertretung unseres Landes
umfasst eine Werkgruppe von Ferdinand Hodler und ausser-
dem je einige Bilder von Serge Brignoni, Albert Chavaz, Cog-
huf, Max Gubler, Max Kidmpf, Max von Miihlenen, Charles-
Francois Philippe, Marcel Poncet, Jean-Pierre Schmid dit
Lermite und Gerold Veraguth.

BUCHBESPRECHUNGEN

Architectural Principles in the Age of Humanism. By
Rudolf Wittkower. 144 p. with fig. London 1952, Alec
Tiranti Ltd. Preis geb. 25 s.

Die auf einer weitreichenden Dokumentation aufgebaute
Untersuchung von Rudolf Wittkower, Professor fiir Kunst-
geschichte an der Universitit London, {iber Baukunst und Ar-
chitekturtheorie im Zeitalter des Humanismus will keine Ge-
samtschau der Renaissance-Baukunst geben, sondern konzen-
triert sich auf die wesentlichen Ideen und Formprinzipien bei
Alberti und bei Palladio, deren architekturtheoretische Werke
mehr als ein Jahrhundert auseinanderliegen und so den Einfluss
humanistischer Geistesrichtung auf das Bauschaffen zweier
Zeitalter dokumentieren. Eingehend setzt sich der Autor mit
dem Renaissance-Ideal des kirchlichen Zentralbaues in litur-
gisch-religioser und in baukiinstlerischer Hinsicht auseinan-

der; ebenso charakterisiert er sorgfiltig Palladios Verarbei-
tung des Zentralbaugedankens im Villenbau. Die wichtigsten
Bauten der beiden Architekten und ihrer Geistesverwandten
werden analysiert und in einem ausgezeichneten Bilderteil
durch Fassaden- und Raumaufnahmen, Grundrisse und Archi-
tekturzeichnungen in Erinnerung gerufen. Ein besonderes
Kapitel gilt der Proportionslehre, mit Ausblicken auf die mu-
sikalische Harmonielehre des 16. Jahrhunderts. E. Briner

Mineralogie fiir Ingenieure des Tief- und Hochbaues und
der Kulturtechnik. Von Josef Stini. 121 S. mit 78 Abb.
Wien 1952. Springer-Verlag. Preis kart. 12.50.

Das Biichlein stellt (was aus dem Titel nicht hervorgeht)
eine beschreibende oder spezielle Mineralogie dar, in welchem
die wichtigsten Mineralarten, die als Gemengteile im engeren
Sinn oder sonstwie in Gesteinen vorgefunden werden, eine
Charakterisierung erfahren. Sowohl die Auswahl der bespro-
chenen Spezies wie die iiber jede mitgeteilten Einzelheiten sind
zweckmissig getroffen und umfassen das, was einen Leser,
der gewisse Vorkenntnisse der Kristallographie und allgemei-
nen Mineralogie besitzt, interessieren wird. Zahlreiche Hin-
weise auf die technischen Eigenschaften und Verwendungs-
moglichkeiten der Mineralien werden dem Ingenieur und Ar-
chitekten willkommen sein. Das nett aufgemachte Buch ist
mit Kristallzeichnungen, Mikrophotographien und Diagram-
men gut illustriert. Von den erstgenannten sollten die Figuren
3, 15 und 37 umorientiert werden; von den Mikroaufnah-
men ist zu sagen, dass sie speziell demjenigen niitzlich sein
werden, der Gelegenheit hat, sich mit der petrographischen
Diinnschliffmikroskopie zu beschéftigen.

Die allgemeine Anordnung des Stoffes ist im Hinblick auf
den verfolgten Zweck vielleicht zweckmissig. Sie beruht
auf einer Dreiteilung der Mineralien in folgende Gruppen:
die Mineralien der Durchbruchgesteine (Schmelzflussminera-
lien, Urmineralien); die Mineralien der Absatzgesteine; die
Mineralien der Umprigungsgesteine. Leider besteht bei allen
solchen genetischen Einteilungsprinzipien die Gefahr, beim
nicht eingeweihten Leser etwas einseitige Vorstellungen iiber
die Verbreitung der einzelnen Glieder dieser Gruppen zu er-
wecken. Zum mindesten wiire es vorteilhaft, eine Gruppe aus-
gesprochener Durchliufermineralien auszusondern und den
anderen vorauszuschicken. Noch vorteilhafter fiir den Leser
wire es aber wohl gewesen, wenn das Buch ihn zugleich in
die Grundziige der iiblichen mineralogischen Systematik ein-
geweiht hitte, zumal etwelche chemische Kenntnisse und (in
den Bestimmungstabellen am Ende des Buches) die Moglich-
keit, einfache chemische Versuche auszufiihren, ohnehin vor-
ausgesetzt werden. Dann wiren auch Schwierigkeiten der Ein-
ordnung vermieden, wie sie jetzt etwa bei den Granaten auf-
treten, die zwar in der 1. Gruppe untergebracht, aber laut
Text (S. 60) eigentlich in den Umprégungsgesteinen beheima-
tet sind. Die konsequente Verdeutschung der gebréuchlichen
petrographischen und mineralogischen Fachausdriicke ist hier-
zulande nicht iiblich und gibt diesem im ganzen gesehen recht
niitzlichen Buch einen etwas fremdartigen Zug.

Robert L. Parker

Scienza delle costruzioni. Par Odone Belluzzi, ing.
et prof. Volume 3: chap. 25--26, p. I-—VIII, 1240, 154 fig.,
142 exercices, prix broché 1200 lires. Chap. 27—29, p. I-—VIII,
241546, 187 fig., 290 exercices, prix broché 1800 lires. Bo-
logne 1951, Nicola Zanichelli, éditeur.

Le professeur Belluzzi, de la Faculté d'ingénieurs de 1'Uni-
versité de Bologne, publie ici les 5 premiers chapitres sur 8 du
volume 3 de son excellent cours sur la science des construc-
tions. Nous avons indiqué ici méme le deuxiéme volume (SBZ
1952, p. 148). Les qualités que nous avions signalées se retrou-
vent ici dans des études fouillées et completes: la clarté, la
concision, l'élégance et le grand nombre des exercices qui
appliquent et illustrent la théorie.

Le chap. 25 expose les éléments de la théorie de I'élasti-
cité (les déformations et les contraintes), la résolution des
problémes d’élasticité, la fonction d’Airy, les équations géné-
rales en coordonnées cartésiennes et polaires, les applications
aux poutres et parois, le calcul des tubes & parois épaisses,
les récipients sphériques, le probléme de la flexion dans les
pidces 4 axe courbé, la répartition des contraintes dans les
plans infinis et semi-définis, les contraintes dans les piéces
forées, les sphéres et les rouleaux en contact. Le chap. 26
6tudie en détail les plaques ou les surfaces portantes
planes (circulaires, carrées, rectangulaires, triangulaires,
polygonales) avec les différentes conditions de bord et
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de charge, avec exposition des différentes méthodes, les dal-
les nervurées, les dalles continues et les dalles-champignons
(il n’est pas trés heureux ici d’avoir indiqué le schéma d’arma-
ture de Turner suivant 4 directions, alors qu'’il est plus com-
mode et correct du point de vue constructif de disposer
l'armature suivant 2 directions, comme l’a indiqué Maillart
en 1908 déja). Les chap. 27, 28 et 29 traitent les voiles minces
dans leur ensemble ou les surfaces portantes courbées. Le
chap. 27 s’occupe des membranes, soit des voiles minces sans
flexion: réservoirs a gaz, réservoirs pour liquides, cylindres,
sphéres, cones et surfaces de formes quelconques. Le chap. 28
s’occupe des tubes, des coupoles, des réservoirs cylindriques
et des structures formées par la liaison des réservoirs cylin-
driques avec des dalles et des coupoles. Le chap. 29 étudie les
voiles cylindriques comme couvertures avec différentes formes
de directrices, certains voiles a4 double courbure, les voiles
composés de segments de voiles cylindriques, les conoides, les
paraboloides hyperboliques et les toits plissés (voiles a élé-
ments plans). Chaque chapitre se termine par une bibliogra-
phie générale. G. Steinmann

Schweizerische Elektrizititswerke und ihre Hochspan-
nungsleitungen. Karte der Schweiz im Masstab 1:200 000
(1,80 X 1,20 m). Herausgegeben vom Schweiz. Wasser-
wirtschaftsverband unter Mitwirkung des Schweiz.
Elektrotechn. Vereins (Starkstrominspektorat). Preis mit Re-
lief, auf starkem Papier 80 Fr., fiir Mitglieder des SWV 70 Fr.,
Zuschlag fiir Aufziehen auf Leinwand, ohne Stdbe 20 Fr., mit
Stdben 30 Fr., Rabatt bei Bezug von 10 und mehr Exemplaren
20 %.

Die Karte enthélt die Wasserkraft-Elektrizitdtswerke mit
einer moglichen Leistung von 300 und mehr kW, unterschieden
nach drei Grossen und nach Lauf- und Speicherwerken; die
thermischen Elektrizitdtswerke mit einer Leistung von 1000
und mehr kW; die Unterwerke und Transformerstationen so-
wie die projektierten und in Betrieb stehenden Verbindungs-
und Exportleitungen, eingeteilt in drei Spannungsklassen,
unterschieden zwischen Dreiphasen- und Einphasenwechsel-
strom und versehen mit Angaben liber Betriebsspannung, An-
zahl Leiter, Leiterquerschnitt, Leitermaterial und Unterneh-
mung. Die sechsfarbige, sehr schon ausgefiihrte Karte ersetzt
und ergédnzt die seit ldngerer Zeit vergriffene Ausgabe vom
Juli 1943. Sie bietet eine umfassende Uebersicht tber die
technischen Anlagen, die der schweizerischen Elektrizitits-
versorgung dienen, und bildet damit ein wichtiges Hilfsmitte!
flir den Elektrizitdtswirtschafter sowie auch fiir industrielie
Unternehmungen, Amtsstellen und héhere Schulen.

Eisenbahnanlagen und Fahrdynamik. II. Band. Von Wi l-
helm Miiller. 356 S. mit 102 Abb. Berlin 1953, Springer-
Verlag. Preis geb. DM 52.50.

Der II. Band des Gesamtwerkes trdgt den Untertitel
«Bahnlinie und Fahrdynamik der Zugfdrderung». Er folgt
dem I. Band «Bahnhofe und Fahrdynamik der Zugbildung» 1)
nach nur zwei Jahren. Es ist bewundernswert, dass der Ver-
fasser diese umfangreiche Arbeit in so kurzer Zeit bewiltigt
hat.

Im II. Band werden zunidchst die Grundlagen der Fahr-
dynamik dargelegt: die Vorgéinge bei der Bewegung des Ra-
des auf der Fahrbahn, die Fahrzeug- und Streckenwider-
stdnde, die Lokomotivcharakteristiken und die s/V-Dia-
gramme. Im Hauptteil des Buches geht der Verfasser auf die
von ihm entwickelten und fiir alle vorkommenden Fille sorg-
faltig durchgearbeiteten Verfahren zur Fahrzeitermittlung
und zur Ermittlung der Verbrauchswerte fiir Dampf-, Elek-
tro- und Dieselbetrieb ein. Auf diesen Werten bauen sich die
Kostenermittlungen auf.

Die gesamten Selbstkosten des Eisenbahnbetriebes, die
bei den heutigen Wettbewerbsverhédltnissen eine immer
grossere Bedeutung erhalten, sind vom Verfasser in langjih-
riger rastloser Arbeit eingehend und streng mathematisch
durchforscht worden. Er schildert die bisherigen Verfahren
zur Ermittlung der Selbstkosten und ein von ihm neuerdings
entwickeltes vereinfachtes Verfahren, das die Rechenarbeit
ganz erheblich abkiirzt.

Der letzte Abschnitt bringt die Leistungsermittlung der
Bahnanlagen. Die Elemente der Leistungsberechnung fiir
Bahnhéfe und fiir ein- und mehrgleisige Strecken werden ge-
nau untersucht. Die Einfliisse der Blockstreckeneinteilung,
der Ueberholungsgleise sowie der Grésse und Anordnung

1) Besprochen in SBZ 1952, Nr. 10, S. 149.

der Bahnhofe werden abgeleitet. Wertvolle Zahlenangaben
ergidnzen die Gedankenginge und die mathematischen For-
meln.

Es ist heutzutage nicht mehr méglich, Eisenbahnstrecken
und Bahnhofe nur nach rein bautechnischen Gesichtspunkten
ohne genaue betriebliche Untersuchungen zu bauen oder den
Eisenbahnbetrieb ohne genaue Kenntnis der Kostenstruktur
wirtschaftlich durchzufiihren. Der moderne Bauingenieur
muss diese Voraussetzungen und Zusammenhinge kennen,
wenn er sich im Verkehrswesen betitigen will. Fiir das weite
Gebiet des Verkehrsingenieurwesens hat Prof. W. Miiller mit
dem durch ihn neu erschlossenen Gebiet der Fahrdynamik
wichtigste Grundlagen geschaffen. Das vorliegende Buch
kront sein Lebenswerk. Es ist ein unersetzlicher Ratgeber und
Helfer. K. Leibbrand

Verschleiss, Betriebszahlen und Wirtschaftlichkeit von
Verbrennungskraftmaschinen. Von Carl Englisch. Zweite,
erweiterte Auflage. 288 S. mit 393 Abb. Wien 1952, Springer-
verlag. Preis kart. DM 53.30.

Dieses Buch ist der XIV. Band des von Prof. Dr. H. List
herausgegebenen Werkes iiber die Verbrennungskraftmaschine.
Der erste Teil ist den wichtigsten, in der Verbrennungskraft-
maschine auftretenden Verschleisserscheinungen gewidmet;
er bringt dem Ingenieur dieses ihm vielfach etwas fremde
Gebiet ndher. In umfassender und praktisch gut fundierter
Art werden die Verschleisserscheinungen von Zylindern, Kol-
ben, Ventilen, Lagern, Zahnrddern usw. beschrieben, wobei
alle wichtigsten Bauarten und im besonderen auch die Ent-
wicklungen der letzten Jahre eingehende Beriicksichtigung
finden. Der Verfasser zeigt, wie bei Diesel- und Benzinmotoren
dem Verschleiss durch passende Materialwahl und Material-
behandlung, durch zweckmaissige Betriebsfiihrung, durch wirk-
same Filterkonstruktionen und durch andere Massnahmen er-
folgreich begegnet werden kann.

Im zweiten Teil des Buches wird ein ausgedehntes Erfah-
rungsmaterial iiber den Brennstoff- und Schmierdlverbrauch
aller moglichen Motorentypen unter Beriicksichtigung der
neuesten Entwicklungen systematisch dargestellt. Man er-
fadhrt dort, wie Brennstoffverbrauchsmessungen, Wirkungs-
gradbestimmungen, Wéirmebilanzen usw. an ortsfesten Mo-
toren, Schiffs- und Flugzeugmotoren durchgefiihrt werden.
Der dritte Teil gibt allgemeine Richtlinien zur Bestimmung
der Wirtschaftlichkeit von Verbrennungsmotorenanlagen un-
ter angemessener Beriicksichtigung des Anlagekapitals, der
Betriebskosten und der Instandhaltungskosten. Doch wird zu-
gegeben, dass allgemein giiltige Zahlen iliber die Gesamtwirt-
schaftlichkeit verschiedener Motorentypen deshalb schwierig
festzulegen sind, weil die besonderen Betriebsverhiltnisse,
insbesondere die Ausnutzungsmoglichkeiten von Fall zu Fall
oft stark verschieden sind. Das Buch ist dem Betriebs-
ingenieur, dem Konstrukteur und dem Studierenden in glei-
cher Weise bestens zu empfehlen. H. Steiner

Schrifttum iiber Bodenmechanik. Forschungsarbeiten aus
dem Strassenwesen, neue Folge, Bd. 10. Von Dr.-Ing. habil.

H. Petermann. 528 S. Bielefeld 1953, Kirschbaum-Verlag.

Dieses alphabetisch nach Verfasser geordnete Verzeichnis
reicht bis Ende 1950; ein Nachtrag bis 1953 ist in Vorberei-
tung. Den Teilnehmern am heute beginnenden Kongress wird
es sehr niitzlich sein.

Neuerscheinungen:

La méthode de Hardy Cross et ses simplifications. Par Serge
Zaytzeff. 2me édition. 217 p. avec fig. et 4 tableaux. Paris 1953,
édition Dunod. Prix broch. 1420 ffrs.

Die wichtigsten Baustoffe des Hoch- und Tiefbaus. Von 'Otto
G raf. Sammlung Goschen Band 984. 131 S. mit 63 Abb. Berlin 1953,
Verlag Walter de Gruyter & Co. Preis kart. DM 2.40.

Le Dessin des ouvrages en béton armé. Par R. Vitali et
E. Ghianda. 66 p. avec figures et tableaux. Paris 1953, édition
Dunod. Prix broch. 1160 ffrs.

Gestaltung von Wilzlagerungen, Von W, Jilirgensmeyer
und H. von Bezold. 2. Auflage. 106 S. mit 162 Abb. Berlin 1953,
Springer-Verlag. Preis kart. DM 10.50.

Formeln und Tabellen der mathematischen Statistik. Von Ulrich
Graf und Hans-Joachim Henning. 102 S. mit 9 Abb.
Berlin 19563, Springer-Verlag. Preis kart. 9 DM.

Berechnung der Ausmauerung stihlerner Gefisse. Von W. M at z,
72 S. mit 16, Abb. Berlin 19563, Springer-Verlag. Preis kart. DM 10.50.

Résistance des Matériaux, Par G. Manuel. 252 p. avec 190 fig.
Parig 1953, Dunod. Prix broch. 1860 ffrs.
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