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Bauplanung, Architektur und Konstruktion der Oberbauwerkstétte Hagendorf

Von J. W. Huber, dipl. Arch., Sektionschef, Bauabteilung der Generaldirektion SBB, Bern

Die gewaltige Entwicklung der maschinellen Produktion
und die damit verbundene Konzentration der Anspriiche an
die Belegschaft in psychischer und physischer Hinsicht ver-
anlassten die SBB, dem Wohlfahrtswesen eine erhohte Be-
deutung beizumessen. Dies hat auch baulich seinen Nieder-
schlag gefunden.

Die Werkkantine (Bilder 35 und 36) steht gewisser-
massen zwischen Fabrik und Wohnstétte, darum ist sie aus
dem engeren Fabrikareal herausgelost und in die Natur

gestellt worden, denn es ldsst sich kaum ein entspannenderer
Gegensatz denken, als der zwischen Arbeitsraum und Natur.
Die baukorperliche Trennung der Kantine von der Werk-

Bild 36. Sitzterrasse vor der Werkkantine

Bild 35.

Links Theoriesaal der Bahndienstschule, in der Mitte die
Sonnenschutz, rechts Eingang zum Logierhaus der Bahndienstschule
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stitte erlaubt auch psychologisch einen gewissen Abstand
vom Arbeitsplatz zu gewinnen, bevor der Speisesaal betreten
wird. Der freie Raum wurde aus diesem Grunde — sowie fur
Erholungszwecke in der Mittagspause — gértnerisch ge-
staltet, Um die zentral gelegene Kiiche (Bild 28), welche
nach neuzeitlichsten Grundsdtzen der Speisebereitung orga-
nisiert und ausgestattet ist, gruppieren sich im Erdgeschoss,
ausser dem grossen Speisesaal (Bild 29) fiir die Arbeiter-
schaft, der Essraum fiir das Verwaltungspersonal, ein Tages-
vorratsraum und das Biiro der Leiterin, sowie ein Wohn-
trakt fiir das Personal (Bild 34) des den Werkkantinen-
betrieb leitenden Schweizer Verbandes Volksdienst. Ein
Untergeschoss enthidlt die no-
tigen Keller- und Vorrats-
rdume, eine moderne Wasch-
kiiche und den Glatteraum.

Ueber die Lage, Anordnung
und Ausstattung der sanitdren
(Bilder 30 bis 33) und medizi-
nischen Rdume (Bild 37) wur-
den umfangreiche Untersu-
chungen angestellt. Mit dem
Garderoberaum sind auch Toi-
letten, Bdder und Duschen ver-
bunden. Dem einzelnen Arbei-
ter steht zur Aufbewahrung
seiner Kleider ein verschliess-
barer Stahlschrank mit mecha-
nischer Durchliiftung zur Ver-
fligung. Jeder Schrank hat eine
feste Trennwand, so dass Ar-
beits- und Strassenkleidung ge-
trennt voneinander aufbewahrt
werden konnen. Fir nasse
Méntel und Ueberkleider ist
eine Trocknungsanlage mit of-
fen aufgehdngten Kleiderbiigeln
vorhanden, wobei man die Klei-
dung durch den Aermel mit
einer Kette anschliessen kann.
Fiir Unfélle steht der Werk-
stdtte ein gut ausgestatteter
Raum fiir die erste Hilfe zur
Verfiigung, der auch der Ge-
sundheitsiiberwachung der Be-
legschaft  dient (periodische
Untersuchungen durch Arzt).
Dem Betriebsfeuerschutz steht
ebenfalls ein besonderer Raum
zur Verfligung flir die Versor-
gung der Motorspritze und an-
derem Feuerwehrmaterial. Die
SBB sind wie jedes private Un-
ternehmen verpflichtet, fiir die
gesamte Belegschaft im Werk
Héagendorf Luftschutzrdume zu
erstellen, was bei den vorge-
fundenen  Bodenverhiltnissen
(Grundwasserspiegel) zu be-
deutenden Investitionen fiihrte.

In neuzeitlicher Gestaltung
eines Industriewerkes gliedern
sich die Anlagen der Oberbau-
werkstidtten in  Verkehrsflia-
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Bild 28.
und Kaffeemaschine; Mitte Kiichenmaschinen,
Backofen; links Kippkessel- und Bratpfannengruppe

chen und Fldchen, die der eigentlichen Produktion und La-
gerung vorbehalten sind. Die Verkehrsflichen bestehen in
erster Linie aus den Werkstrassen. Entwdisserungskandle
und Versorgungsleitungen sind grundsitzlich dicht neben
und parallel den Werkstrassen gefiihrt worden, selbst wenn
damit etwas lingere Wege zu den Verbrauchsstellen ver-
bunden sind. So wird es kaum vorkommen, dass Versorgungs-
leitungen und Entwéisserungskanile spiter iiberbaut werden.

In Zusammenarbeit mit der Eidg. Anstalt fiir Wasser-
versorgung, Abwasserreinigung und Gewéisserschutz an der
ETH wurde dem Problem der Kanalisation und der Abwas-
serreinigung die entsprechende Bedeutung zugemessen, denn
das Grundstiick liegt stellenweise rund 1 m tiefer als das
Uferbord der Diinnern und man muss bei Hochwasser mit
3,50 m Vorflutertiefe rechnen. Diese topographischen Ver-
héltnisse veranlassten eine ErhShung des Bauterrains mit
altem Bahnschotter, damit bei extremem Hochwasser der
Diinnern die Lagerplétze nicht via Kanalisationen iiberstaut
werden konnen. Bei plotzlichem Ansteigen des Diinnern-Was-
serstandes vermag der Grundwasserspiegel nicht zu folgen
und die Kanalisationsrohre erhalten einen innern Ueber-
druck bis zu 3 m, Umgekehrt war wihrend der Bauzeit der
Grundwasserspiegel einmal hoher als der Spiegel des Vor-
fluters, was einen &ussern Ueberdruck zur Folge hatte.
Diese Verhiltnisse bedingten somit bestes Rohrmaterial
und entsprechende Dichtungen. Die z. T. tiefliegende Anord-
nung der Kanile machte es nétig, die Grundwasserstinde in
verschiedenen Sondierlochern zu erheben, damit Grab-
arbeiten auf die Zeiten niederer Wasserstinde verlegt wer-
den konnten.

Vollelektrische Kiiche: rechts Buffetkorpus mit Kiihlschubladen
Herd, Wirmeschrank und

Bild 29.
Blick in die Kiichenanlage

Teilansicht des Speisesaales fiir 140 Arbeiter, mit

Fir die Abwasserleitung wurde das Trennsystem mit
drei getrennten Ableitungsstringen fiir das Meteorwasser
und einem getrennten Schmutzwassernetz mit Sammelklir-
anlage gewdhlt. Die Ausfiihrung erfolgte gemiss Schema
Bild 40 wie folgt: 1. Der &stliche Strang I mit Schleuder-
betonréhren von 30 bis 50 cm Durchmesser mit Spitzmuffen,
max. 10,3 bis 4,3 %, Gefédlle und 3,20 m max. Grabentiefe; 2.
der mittlere Strang II mit Schleuderbetonrshren bis 70 cm
Durchmesser mit Spitzmuffen, bei 10,0 bis 3,5 %, Gefille und
3,50 m max. Grabentiefe; 3. der westliche Strang III ebenfalls
mit Schleuderbetonréhren mit Spitzmuffen bis zu 80 cm
Durchmesser bei 13,0 bis 2,5 4, Gefdlle und bis 4,00 m Gra-
bentiefe. Das Schmutzwassernetz besteht ebenfalls in Schleu-
derbetonrohren und hat ein durchgehendes Gefille von 5 Yor
was genligt, wenn fiir eine periodische kriftige Durchspii-
lung der Kanile gesorgt ist.

Das Kant. Tiefbauamt forderte die Ausfiihrung einer
Sammelkliranlage, welche auch betriebstechnische Vorteile
bietet. Neben der einfacheren Kontrolle und Bedienung der
Anlage ist es moglich, industrielle Abwasser (vorldufig nur
chemische Reinigungsanlage fiir Schienenbefestigungsmate-
rial) nach einer Vorbehandlung dem Schmutzwassernetz und
damit einer weiteren Kldrung und Mischung in der Sam-
melanlage zu iibergeben. Der Ort der Sammelkliranlage er-
gab sich aus Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen im Gebiet der
Einleitungsstelle des Stranges II in die Diinnern. Das
gesamte Rohwasser wird durch ein Sulzer-Abwasserpump-
werk in die hochwasserfrei angeordnete Sammelkldranlage
gehoben, wo es gekldrt und mit freiem Gefille der Diinnern
zufliesst. Im Hinblick auf den relativ leistungsfihigen Vor-

Bilder 30 und 31.
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Stahlschriinke mit feuerverzinkten Sitzbinken und Schuhraster, Waschrinnen und Waschfontinen im Umkleideraum
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Bild 34. Personalzimmer

fluter (Niederwasser 500 bis 1500 l/s) und die bescheidene
Belastung seitens der SBB-Anlage (Bewohnergleichwert von
100) konnte von einer biologischen Reinigung mit Tropf-
korpern abgesehen werden.

Eine Ausnahme bildet ein Kanalstrang, der nur der Ent-
wisserung der Anlagen der Materialverwaltung dient. Die-
ser verfiigt liber eine Einzelkldranlage, denn das Kabel-
magazin wurde zwei Jahre vor Fertigstellung des Trenn-
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—— — — " " [ m

Bild 38. Dienstwohnhaus

systems dem Betrieb iibergeben. Beim Vollausbhau der oOst-
lich gelegenen Hochbauten werden diese ebenfalls dem
Schmutzwassernetz und somit auch der Sammelkldranlage
angeschlossen.

Mit der Erschliessung des Bauareals, d. h. mit den Zu-
fahrtsgeleisen, den Baustrassen, der Wasserzuleitung und
Stromversorgung wurde im Herbst 1955 begonnen und im
Juni 1956 erfolgte der eigentliche Baubeginn. Nach 21mona-
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Bild 40. Schema des Kanalisationssystems (Lageplan 1:4000)

Bild 32. Zweiteiliger Schrank Bild 33. Kleidertrocknungsanlage
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Bild 37. Sanitétszimmer
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Bild 39. Eingang; links Werkkantine, Mitte Verwaltungsgebidude, rechts Parkplitze

tiger Bauzeit war der Rohbau beendet und am 16. Mai 1958
konnte das Aufrichtefest gefeiert werden. Aus den verschie-
denen Fachgebieten waren insgesamt 237 Unternehmen am
Bau beteiligt.

®

Fir die architektonische Gestaltung war das Bestreben
massgebend, die Bauten klar und einfach durchzubilden.
Die Mittel, womit dieses Ziel zu erreichen versucht worden
ist, sind klare Ausbildung der einzelnen Bauteile, Verzicht
auf alle nicht durch Zweck oder Konstruktion bedingten
Zutaten und moglichst einfache Ausfiihrung aller Einzel-
heiten. Der Wechsel zwischen sichtbar gelassenen Tragkon-
struktionen und Fillmauern “in -Sichtbausteinen, Glasbau-
steinen oder. Isolierplatten und gute Gesamt- ‘und Detail-
proportionen sollen bei aller Sachlichkeit den Eindruck einer
gewissen Lebendigkeit erwecken. Das Hochkamin mit Eisen-

Die Krananlagen der Oberbauwerkstitte in

betonmantel ‘dominiert die ganze Werkanlage und bildet
gleichzeitig deneinzigen architektonischen Vertikalakzent,
der durch Leuchtschriften versehen auch zum Trager der
Firmabezeichnung wurde. Die vorausschauende Planung
hat es ermoglicht, eine weitrdumige Bebauung zu verwirk-
lichen, die mit dem althergebrachten Begriff des Industrie-
baues als Aneinanderreihung von diisteren Gebilden nichts
mehr zu tun hat; klare Trennung von Schienen- und Stras-
senverkehrsfldchen, gerdumige Lagerplitze, grossziigige An-
ordnung von Griinanlagen mit entsprechender Bepflanzung
geben der Anlage eine eigene Note. Entsprechend dieser
Gesamtkonzeption hatte auch der Stahlbau-Ingenieur seine
Aufgaben zu 16sen. Wenn es sich auch bei den Krananlagen
zur Hauptsache um statische Probleme handelte, so haben
er und die Konstrukteure ihr Konnen und ihre Erfahrung
voll einsetzen miissen, um durch einfache, klare Ausfiihrung
der Tragwerke den Absichten des Architekten zu folgen.

Hagendorf

Von Kurt Ensner, dipl. Ing., Sektion Briickenbau, Bauabteilung der Generaldirektion SBB, Bern

Beim Projekt der Oberbauwerkstidtte hat man drei
Felder von je 45 m Breite und total 750 m Linge als Lager-
fldchen fiir Schienen, Schwellen und Weichenmaterial vor-
gesehen. Im ersten Ausbau der Werkstitte wurde pro Lager-
feld je ein Laufkran von 45 m Stiitzweite ausgefiihrt. Hin-
gegen soll bei einer vorgesehenen spitern Erweiterung der
Lagerfelder iiber jedem Kranfeld ein zweiter Laufkran ver-
kehren konnen. Die Tragkraft der Laufkrane wurde zu 50t
festgelegt bei einer Hubhohe von rd. 7 m. Léngs einer Seite
der Kranfelder verliuft beidseitig der Stiitzenreihen ein Ge-
leise, wovon eines mit dem Kran bedient werden soll. Diese
beiden Geleise sind im Bereiche der Kranbahn an vier Stellen
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Bild 1. Vergleich der Kranbahnen fiir Laufkrane in Stahl oder Leicht-
metall fiir verschiedene Stiitzenabstidnde
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durch Weichen miteinander verbunden. Um das Lichtraum-
profil frei zu halten, mussten an diesen Stellen Ueberbriik-
kungen der Kranbahn von 48 m Stiitzweite gebaut werden.

Bei der gegebenen Ausdehnung dieser Lagerfelder lag
es nahe, den wirtschaftlichsten Stiitzenabstand der Kranbahn
zu ermitteln. Zudem musste gepriift werden, ob nicht ein
Leichtmetallkran, der an sich teurer zu stehen kommt, durch
Einsparungen an der Kranbahn gerechtfertigt wire. Auch
der Umstand, dass das Eigengewicht des Krangeriistes ein
mehrfaches der Nutzlast betrdgt, riickte die Erwigung
einer Leichtmetallkonstruktion in den Vordergrund. Die Er-
gebnisse dieser Studien sind auf dem Diagramm Bild 1 dar-
gestellt. Daraus ist ersichtlich, dass die wirtschaftlichste
Stutzweite fiir einen Kran in der klassischen Stahlbauweise
und fiir den Kran als leichte Stahlrohrkonstruktion zwischen
8 und 9 m liegt, wihrend sie fiir den Leichtmetallkran
rd. 9 m betrdgt. Ein Preisvergleich der gesamten Kosten
fiir die Krane und die Kranbahnen hat ergeben, dass sich die
Preise fiir die Anlage mit einem Leichtmetallkran und die-
jenige mit einem Kran in herkémmlicher Stahlkonstruktion
ungefidhr die Waage halten. Als wirtschaftlichste Losung
wurde deshalb ein Laufkran mit einem Dreigurt-Krantriger
aus Stahlrohren gewihlt (Bild 2). Als normale Stiitzweiten
wurden einheitlich 8,0 m festgelegt. Die Kranbahn besitzt
je nach den gegebenen Verhiltnissen Fachwerk- oder Voll-
wandstiitzen. Der Kranbahntriiger besteht aus einem Breit-
flanschtriger mit aufgeschweisster Kranschiene. Die Ueber-
briickungen der Weichen sind Dreigurt-Fachwerktriger, wo-
bei flir die Verbénde weitgehend Stahlrohre Verwendung
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