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Die zweite Bauetappe des Flughofes Ziirich

Projektverfasser Architekt Heinrich Oeschger, Ziirich

Die Frequenz des Flugplatzes Kloten hat sich seit der
Eroffnung des Flughofes (SBZ 1953, Nr.35, S.497%) am
9. April 1953 ausserordentlich stark entwickelt. Im ersten
vollen Betriebsjahr passierten 498 170 Fluggiste das Gebdude,
im vergangenen Jahre waren es insgesamt 1537 223. In der
gleichen Periode verdoppelte sich auch der Umsatz des Flug-
hafenrestaurants. Es ist unter diesen Umstidnden verstdnd-
lich, dass sich heute ein grossziigiger Ausbau des Gebidudes
aufdréngt. Zwei Engpésse gilt es zu beseitigen: die Abflug-
Transithallel) und die allgemeinen R&ume filir die grosse
Zahl der Passagiere sind zu klein geworden und der Gepéck-
verkehr wickelt sich in den Stosszeiten nicht rasch genug ab.
Das vorliegende Erweiterungsprojekt nimmt besonders auf
diese Méngel der heutigen Anlage Riicksicht und schafft
fiir die Fluggéste und ihr Gepick sehr viel giinstigere Vor-
aussetzungen.

Der bestehende Flughof, der sich im grossen und ganzen
bewdhrt hat und in seiner Grundkonzeption noch heute als
Vorbild dient, ist seinerzeit als zweigeschossige Anlage pro-
jektiert worden. Der abfliegende Gast betritt das Gebdude im
oberen Passagiergeschoss, durchschreitet die grosse Halle

1) So bezeichnet, weil diese Halle gleichzeitig die abfliegenden
Passagiere wie auch die von einem Flugzeug auf ein anderes um-
steigenden Passagiere aufnimmt,

DK 725.39

Hierzu Tafeln 32—35

und erreicht die Abflugrdume im Erdgeschoss iiber eine be-
queme Treppen- bzw. Liftanlage. Auf dem Wege von der
Vorhalle bis zu den Abflugrdumen findet er alle Einrichtun-
gen, die der Reiseorganisation oder seiner Bequemlichkeit
dienen.

Der ankommende Passagier und derjenige, der nur einen
kurzen Aufenthalt in Kloten hat (Transitpassagier), bleiben
zu ebener Erde. Der Ankommende gelangt in die Zollhalle,
wo sein Gepéck kontrolliert wird, und von dort erreicht er
die Ankunftshalle, wo er von Angehorigen, Geschéftsfreun-
den usf. in Empfang genommen wird. Von hier betritt er
das Freie und findet die Abfahrt der Busse, Taxis und Pri-
vatfahrzeuge auf einfachste und tiibersichtliche Weise. Der
Transitpassagier wird in die Transithalle geleitet, wo er auf
den Abflug seiner Maschine wartet.

Der Gepéckverkehr zu und von den Flugzeugen findet
im Untergeschoss statt, so dass er den Strom der Passagiere
nirgends kreuzt.

Dieser einfachen und entflochtenen Grunddisposition
ist es zuzuschreiben, dass das Gebdude den enormen und
iiber Erwarten schnell ansteigenden Anforderungen im we-
sentlichen geniigen konnte. Die Abflug-Transithalle zwar, in
der sich alle Fluggéste einfinden miissen, denn von hier aus
werden sie auf ihre Kurse abgerufen, ist wie die Zahlen ein-

Bild 1.
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driicklich beweisen, viel zu klein geworden. Es versteht sich
auch von selbst, dass der Gepidckverkehr unter dieser F're-
quenz zu leiden hatte.

Bei der Planung des Umbaus bzw. der zweiten grossen
Erweiterungsetappe stellte sich die Frage, ob dieses zwei-
geschossige System beibehalten oder ob es durch ein einge-
schossiges (Abfliegende, Ankommende und Transitfluggiste
auf einer Ebene) ersetzt werden solle oder ob es nicht viel-
leicht richtiger wéire, einen zweiten, separaten Flughof, bei-
spielsweise fiir die Abfertigung der Ueberseepassagiere, zu
bauen. Flr diese letzte Variante ist Kloten noch zu klein.
Sie féllt erst in Betracht wenn ein Flughafen mehr als
drei Millionen Passagiere im Jahr bewiltigen muss, was fiir
unseren Flughof bei gleichbleibender Frequenzsteigerung
erst im Jahre 1972 zutreffen wird. Der Bau eines zweiten Ab-
fertigungsgebdudes wird durch die mit dem vorliegenden
Erweiterungsentwurf getroffenen Dispositionen aber keines-
wegs verhindert. Der Platz hiefiir wird in der Gegend zwi-
schen dem Borddienstgebidude und dem Restauranttrakt frei-
gehalten.

Die Beibehaltung der zweigeschossigen Anlage dridngte
sich nach griindlichen Untersuchungen auf. Sie baut sich
organisch auf das Vorhandene und Bewihrte auf. Die Be-
ziehungen der Raume zueinander bleiben die gleichen. Die
Léden, die Verkaufsstdinde und das Restaurant bleiben am
Passagierfluss, was im Hinblick auf die Bedeutung dieser
Einnahmequellen (Einnahmen 1961: 1 410 000 Franken) ent-
scheidend ist. Die Haupthalle im ersten Stock liegt richtig.
Ihre Verlegung ins Parterre wére nicht nur kostspielig, son-
dern auch aufwendig gewesen, weil die heutige Haupthalle
in diesem Flalle nur noch den Zuschauern gedient hitte. Die
zweigeschossige Anlage ist sehr viel leistungsfihiger als die
nur eingeschossige, weil auf dem knappen zur Verfiigung
stehenden Raum doppelt so viel Quadratmeter Nutzfldche
flir den Passagier gebaut werden konnen, was auch fiir spi-
tere Erweiterungen von Bedeutung ist. Den gleichen Vor-
teil erzielt man bei der zweigeschossig disponierten Vorfahrt,
die am Ende der Flughafenzufahrt, der Nationalstrasse N 1b,

in sehr gedridngter Form projektiert werden musste, Die
Erweiterungsmdglichkeiten sind in einer zweigeschossigen
Anlage sehr viel besser gewahrt, was bei Kloten mit seinen
rdumlichen Einschrinkungen stark ins Gewicht fillt. Aus
den vorhandenen Einrichtungen und aus den Ueberlegungen
fiir die Organisation des mehrere Jahre dauernden Umbaus
(dieser muss stattfinden, ohne den Betrieb wesentlich zu
storen) aber auch aus den Kostenfolgen lassen sich Schliisse
ziehen, die ebenfalls fiir die Beibehaltung der zweigeschossi-
gen Anlage sprechen. Die Baukommission, der Regierungs-
rat und der Stadtrat von Ziirich genehmigten das vorliegende
Projekt einstimmig.

Folgende Annahmen liegen der Projektierung zugrunde:

Lande- bzw. Startintervall 115 Minuten, somit 40 Be-

wegungen pro Stunde;

Belegung pro Kurs: 119 Passagiere;

Total Ein- bzw. Ausreisen 4760 Passagiere pro Stunde.

Bei ungefidhr sich die Waage haltenden An- bzw. Ab-
fligen sind somit 2380 Passagiere in jeder Richtung pro
Stunde zu bewdltigen. Aus diesen Zahlen ist ersichtlich,
welch enorme Anforderungen an das Gebidude und seine Zu-
bzw. Wegfahrten gestellt werden miissen.

Ein erstes Ausbauprojekt lag im Jahre 1956 vor (SBZ
1957, H. 23, S.345%). Nach dem ablehnenden Entscheid des
Zircher Volkes wurde fiir den Flughofkopf ein reduziertes
Projekt ausgearbeitet (SBZ 1958 H.7, S.96%), das auf die
vorgesehenen Fingerdocks verzichten musste. Dieser Ver-
zicht hatte auch Folgen fiir den eigentlichen Flughof, die
sich aber in tragbaren Grenzen hielten. Die Fingerdocks
konnen in einer spitern Etappe immer noch organisch ange-
baut werden.

Nach der Annahme des reduzierten Projektes setzte
sofort die Projektierung der Flughoferweiterung ein, die
in enger Zusammenarbeit mit den Organen des Amtes fiir
Luftverkehr, der Swissair, des Zolls, der Polizei, des kanto-
nalen Tiefbauamtes und mit zahlreichen Arbeitsgruppen er-
folgte, zur Abkldrung der Vorfahrten, Parkplitze der Aus-
und Eingénge der Passagiere zu und von den Flugsteigen,

Bild 2. Das Modell des Erweiterungsprojektes, aus Osten. Photo Comet, Ziirich
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des Gepdckumschlages, der Ausgestaltung der Abflug-Tran-
sithalle, der Zollhalle, der Ankunftshalle, der Abfertigungs-
halle, der Installationen fiir Rohrpost, Telephon und Orien-
tierungsanlagen und fiir die Festlegung der Bauphasen und
des Zeitplanes, Die Projektentwicklung seit 1956 wird durch
folgenden Zahlenvergleich eindriicklich belegt:

Projekt 1956 Projekt 1958 Projekt 1962

Umbauter
Raum ohne
Docks

24180 ms3 52 788 ms3 133 000 m3

Kosten-

voranschlag Fr. 4556 000 Fr. 11 900 000

46 000 000

Preisstand 1956 1958 Friihjahr 1962

Projektbeschreibung

Bei der Projektierung des Erweiterungsbaus waren fol-
gende Gesichtspunkte massgebend: Kapazitdt der Anlage
2400 Passagiere pro Stunde, Flexibilitdt bei zentralisierter
Abfertigung, Erweiterungsmoglichkeit mit Fingerdocks zu
weiter entfernten Abstellpldtzen, kurze und einfache Passa-
gierfiihrung (nur der abfliegende Passagier muss eine Treppe,
und zwar abwérts, liberwinden), kurze und einfache Gepéick-
fihrung im Untergeschoss mit Transportbdndern und Dreh-
tischen fiir die Gepackausgabe, Vergrosserung und Vermeh-
rung der kommerziellen Nebenbetriebe wie Restaurant und
Léden, Trennung von Zuschauern und Passagieren, Verbesse-
rung der Zufahrten und Vorkehren fiir einen zukiinftigen
Bahnanschluss.

Die auf Grund dieser Gesichtspunkte entworfenen Um-
baumassnahmen gliedern sich in folgende wesentliche Teile:

1. Die zweigeschossige Anlage wird grundsitzlich bei-
behalten. Die Vorfahrt der abfliegenden Passagiere bleibt im
ersten Stock, sie ist direkt an die Autobahnendschleife ange-
schlossen. Norddostlich der heutigen Haupthalle im Anschluss
an ihre Hingangspartie wird eine langgestreckte Schalter-
halle mit Gepdckannahme angebaut. Slidwestlich der heuti-
gen Eingangspartie wird eine Ladenhalle entwickelt, die als
Reserve fiir einen weiteren Ausbau der Schalterhalle gedacht
ist. Oestlich neben der heutigen Haupthalle finden die abflie-
genden Passagiere die Treppe, die in die grosse, im Erdge-
schoss liegende Abflug-Transithalle hinunterfiihrt, (Die iibri-

gen Anlagen im Obergeschoss: Haupthalle, Restaurants usf.
werden nur wenig verédndert. Die Treppe in der Nordecke der
Haupthalle wird aufgehoben, die Restaurants werden umge-
haut, die Zuschauerterrassen erweitert.)

2. Die Abflug-Transithalle im Erdgeschoss, der Flaschen-
hals des heutigen Flughofs, wird ausserordentlich vergros-
sert, sie umfasst im wesentlichen den zusitzlichen Raum,
den heute die Zollabfertigung einnimmt nebst der alten
Halle zuziiglich der Basisdocks. Der abfliegende Passagier
und der Transitfluggast finden hier Ruhegelegenheiten und
Einrichtungen, die zur Annehmlichkeit dienen wie Bar,
L&dden, Kioske usf. Gegen den Flugplatz gerichtet findet
man die Abrufriume, die wegen der unterschiedlichen
Grosse der Flugzeuge einzeln oder paarweise zusammen-
gefasst benutzt werden konnen. Vor den Ausgingen dieser
Abrufrdume besteigen die Passagiere die Busse, die sie zu
ihren Flugzeugen filihren. Das Gepidck der ausfliegenden
Passagiere gelangt aus dem Untergeschoss mittels Trans-
portwagen direkt zu den Flugzeugen,

3. Im Erdgeschoss wird die Zollhalle, durch welche die
ankommenden Passagiere geschleust werden miissen, nach
Stidosten verschoben und quer gelegt. Die Ankommenden
erreichen diese Halle von zwei neben den Abrufriumen lie-
genden Eingingen, zu denen sie von den Flugzeugen mit
Bussen gebracht oder vom Personal hingeleitet werden. Sie
durchschreiten auf ihrem Weg zur Zollhalle die Passkontrolle
(Transitpassagiere werden vorher in die Transithalle abge-
zweigt). Die Zollhalle wird durch die Zollbefragungsschranke
betreten, Fiinf grosse, runde Drehtische, um welche sich die
ankommenden Passagiere aufstellen und auf ihr Gepick
warten, werden in der Léngaxe der Zollhalle installiert. Das
Gepéck gelangt von den Flugzeugen in das Gepdckunterge-
schoss, von hier wird es mit schrigen Forderbdndern auf die
Drehtische befordert, wo sie der Passagier, ohne seinen Platz
zu verlassen in Empfang nehmen und kontrollieren lassen
kann. Gegen den Ausgang gerichtet befindet sich die lang-
gestreckte Ankunftshalle, wo die Angehorigen oder Ge-
schéftsfreunde warten., Direkt davor befindet sich die Weg-
fahrt, die unmittelbar mit der Endschleife der Autobahn in
Verbindung steht. Die Hallen sind weitestgehend verglast,
damit der ankommende Fluggast schon von weitem sieht,
wohin er streben muss. Bei weniger grosser Frequenz kann
die Hilfte der Anlagen fiir die Ankommenden ausser Betrieb
gesetzt werden. Dasselbe gilt auch sinngemdiss fiir die Ab-
fliegenden. Es besteht im Hinblick auf den europiischen

Bild 3.
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Das Modell des Erweiterungsprojektes, aus Norden. Photo Comet, Ziirich

Schweiz. Bauzeitung - 80. Jahrgang Heft 32 - 9. August 1962



BEEN  eesTeHenD

I aBBRUCH

T we

FUREIE (e
o o

sommennscn

Piacs i

weno 06

Jaonaimes

e - BAIOT
7 caneec: R U

osromen caccmman

e L)

i

y

-
oreun
't

% (R (N Py
[ (RN R S )

T‘*r\N\

S nenay
e,

Flughof Ziirich, zweite Bauetappe

Untergeschoss, Masstab 1:500 T

Schweiz. Bauzeitung - 80. Jahrgang Heft 32 - 9. August 1962

Tafol 32



BESTEHEND
1 ABBRUCH

| - |

L —:mr
v %‘V %{3 a‘ h

T it W H

¥ ot © oo, 5 22

Flughof Ziirich, zweite Baustappe
Erdgeschoss, Masstab 1:500

: —
Tafel 33 : - L ,,‘L )

(weorannr









Zusammenschluss auch die Moglich-
keit, die eine Hé&lfte fiir den interkon-
tinentalen, die andere filir den euro-
pdischen Verkehr, jener mit Zollab-
fertigung, dieser ohne, zu verwenden.
Die iibrigen Erweiterungen im KErd-
geschoss dienen der Swissair, Ne-
benanlagen des Restaurationsbetrie-
bes, dem Personal, oder stehen als Re-
serve zur Verfiigung.

4. Im Untergeschoss ist der zen-
trale Raum dem Gepédckverkehr ge-
widmet. Ringsherum sind die Kiichen,
Personalgarderoben, Toiletten, eine Sa-
nitdtsstation in Verbindung mit der Ab-
flug-Transithalle, Lagerrdume, Werk-
stdttetn wusf. angeordnet, die auch
noch gewisse Reserven enthalten.

5. Rein &dusserlich wird der Flug-
hof eine wesentliche Verdnderung vor
allem in der Vorfahrtsfront erfahren.
Die neue Schalterhalle und die als
Reserve gedachte Ladenhalle werden,
grossziigig zusammengefasst gelagert
in Erscheinung treten. Die Vorfahrts-
rampen fiir die Abfliegenden und An-
kommenden werden in die Lénge ge-
zogen und mit Parkplédtzen fiir Kurzparkierer und Warte-
stellen fiir Busse, Taxis usf in Verbindung stehen. Gegen
die Pisten hin wird sich das gewohnte Bild nur insofern
dndern, als der Restauranttrakt etwas tiefer ausgebaut und
verglast werden soll und die Terrasse fiir die Zuschauer auf
dem Dach der Abrufriume verbreitert wird, Die Konzep-
tion des wachsenden Geb&dudes, das den Erfordernissen ent-
sprechend etwappenweise ausgebaut und erweitert wird,
kann gliicklicherweise beibehalten werden. Die einzelnen
Etappen zeigen die fiir die Erfiillung ihrer Zwecke notwen-
dige Gestalt in den Formen der Zeit, in welcher sie ge-
schaffen worden sind, HEs ist ja anzunehmen, dass der Flug-
hof im Laufe seiner Geschichte noch manche Aenderung er-
fahren wird, weil sich der Verkehr in noch unvorstellbaren
Bahnen entwickeln kann. Eine festgefligte Form wire da-
her einer organischen Entwicklung hinderlich gewesen.

Infolge eines friihzeitig und periodisch wiederholten
vom Architekten aufgenommenen «Masterplannings» kann
der Flughof Ziirich funktionell-organisch iliber weitere Etap-
pen ausgebaut werden, was bei keinen andern Flughifen
schon ab der ersten Etappe moglich ist.

Bild 4.

Die Zufahrt zum Flughafen Kloten bpx m1z

Das erste Teilstlick der definitiven Zufahrt zum Flug-
hafen ist am 9.Juni 1962 dem Verkehr iibergeben worden.
Diese nur 800 m lange Autobahn wurde mit der Thurgauer-
strasse in Verbindung gebracht, die in Ziirich beim Hallen-
stadion endet. Diese Kombination ist als Provisorium gedacht,
das wegen der nicht geldsten Ziircher Stadtplanung noch
viele Jahre dienen muss. Die Verhé#ltnisse in Glattbrugg
waren durch den stark zunehmenden Flughafenverkehr un-
haltbar geworden, weshalb sich der Kanton Ziirich veran-
lasst sah, dieses Provisorium in die Wege zu leiten. Leider
hat sich diese Anlage schon wenige Wochen nach ihrer Hr-
offnung als so gefihrlich erwiesen, dass erwogen wird, sie
mit einer durchgehenden Geschwindigkeitsbegrenzung aus-
zustatten. Der Thurgauerstrasse, die einen vierspurigen Aus-
bau aufweist, fehlen auf dem Gebiet der Stadt Ziirich die
Begleitstrassen, weshalb sich die Industriebauten mit ihrem
hinderlichen Werkverkehr unmittelbar an ihr aufreihen.
Ausserdem trégt sie gemischten Verkehr, der sich mit dem
dichten und schnellen Motorfahrzeugverkehr nicht vertréagt;
dazu sind eine Reihe von Kreuzungen und Fussgéingeriiber-
gdngen vorhanden, die die Strasse dusserst gefdhrlich werden
lassen. Die provisorische Verbindung zwischen der Thur-
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Drehtisch fiir die Abgabe des Gepicks an die Passagiere im Flughafen New York
Idlewild. Photo TWA

gauerstrasse und der Autobahn ist mit einem Korbhogen
hergestellt, der gewisse Anforderungen an den Automo-
bilisten stellt. Dieser Bogen ist von Anfang an nur mit
60 km/h befahrbar gewesen. Auf dem Gebiet der Gemeinde
Opfikon wurde die Schnellfahrstrasse wenigstens mit Be-
gleitstrassen ausgestattet.

Aus der Geschichte dieser Strasse ist allerlei Wissens-
wertes bekanntzugeben. Als die Thurgauerstrasse vor vier
Jahren bis zur Stadtgrenze verldngert werden sollte, ver-
langte ich — damals noch als Mitglied des Ziircher Ge-
meinderates — den Bau von Begleitstrassen, was aber mit
der Begriindung abgelehnt wurde, die Strasse werde ausser-
halb der Stadt als einfaches, 12 m breites Bauwerk ohne
Mitteltrennung fortgesetzt. Als es sich dann herausstellte,
dass der Kanton das Provisorium bauen wollte, war es zu
spat, die baulichen Korrekturen auszufiihren, so dass diese
Expresstrasse heute ein Zwitterding ist, das in keiner Weise
befriedigt.

Die Gemeinde Opfikon half dem Kanton bei der Wahl des
Trasse. Sie setzte eine Kommission aus Fachleuten ein, die
die Vor. und Nachteile der verschiedenen zur Diskussion
stehenden Varianten beurteilen sollte. Leider wurde damals
davon ausgegangen, die Expresstrassenplanung Ziirichs sei
abgeschlossen, eine andere als die offizielle Losung komme
Uberhaupt nicht mehr in Frage. Heute wissen wir, dass die
Expresstrassen immer noch nicht festgelegt sind ... Opfikon
wurde mit einem Bauwerk versehen das der Hrschliessung
des Industrielandes dienen soll und gleichzeitig Flughafen-
zufahrt ist. Wenn es erlaubt gewesen wére, lber die Lage
des Tunnels, der zur Stadt filihrt, ernsthaft zu diskutieren,
dann wire es moglich gewesen, andere Varianten zu priifen,
doch schieden wegen des stéddtischen «Entscheides» alle
Varianten aus, die die Flughafenstrasse als selbstédndiges
Bauwerk vorsahen.

Es ist sehr bedauerlich, dass mit solchen Methoden «ge-
planty wird. Alle jenen, die die Auseinandersetzung iiber die
Expresstrassenplanung in unserer Zeitschrift verfolgt haben,
werden wohl verstehen wenn wir nur zurilickhaltend kom-
mentieren wollen1). Aber gut wére es, wenn sich die Fach-
welt einmal griindlich mit dem Fall der Thurgauerstrasse
und der Flughafenzufahrt auseinandersetzte, denn so diirfen
wir weder planen noch bauen. H. M.

1) Rine ausfiihrliche Analyse der Situation bringt die «Automo-
bilrevue», Bern, vom 28. Juni 1962.
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