Verwaltungsbericht der Direktion der Bauten
und Eisenbahnen des Kantons Bern

Autor(en):  Grimm, Robert / Guggisberg, P.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Bericht Uber die Staatsverwaltung des Kantons Bern ... = Rapport
sur 'administration de I'Etat de Berne pendant I'année ...

Band (Jahr): - (1940)

PDF erstellt am: 24.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-417235

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-417235

VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1940

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm.
Regierungsrat Dr. P. Guggisberg.

I. Baudirektion.

A. Allgemeines.

_ Das Kriegsjahr 1940 war durchaus nicht angetan,
die Unternehmungslust im Baugewerbe zu fordern. Die
Unsicherheit der Zeiten, mancherorts auch direkte Fol-
gen der gehemmten Kriegswirtschaft wirkten lihmend.
Dazu gesellte sich infolge der Mobilisation der Mangel
an Arbeitskriften. Das war besonders anlisslich der
plétzlichen Wiedermobilmachung im Monat Mai der
Fall. Viele begonnenen private und Gffentliche Bauten
erlitten unliebsame Unterbriiche und konnten in der
Folge nur mit Mithe und zum Teil ungeeigneten Arbeits-
kriften fortgesetzt werden. Die nachfolgende Ablosungs-
organisation der Armee brachte dann allerdings wie-
derum willkommene Arbeitskriifte in die Wirtschaft des
Hinterlandes zuriick. Neue Bauaufgaben erstanden dem
Baugewerbe durch dessen Mitwirkung bei der Landes-
befestigung. Die so erhaltenen Auftriige in Verbindung
mit dem gesunden Bestreben Privater, der Gemeinden
und des Staates, dem Baugewerbe und den mit diesem
verbundenen Wirtschaftszweigen Auftriige zuzufithren,
vermochten im ganzen gesehen in dieser Wirtschafts-
8ruppe einen leidlichen Beschiiftigungsgrad herzustellen.

In diesem Sinne wurden der Ausbau der Alpen-
strassen und der Neubau der Sustenstrasse weiterhin
it Energie fortgesetzt. Dazu wurde durch Grossrats-

beschlugs vom 8. Juni 1940, gestiitzt auf den Volks-
beschluss vom 8. September 1989, ein Kredit von
Fr. 1,200,000 fiir den weitern Ausbau der Fremden-
verkehrsstrassen und anderer wichtiger Strassen in
allen Kantonsteilen bewilligt.

Die staatlichen Aufwendungen im Hochbau gingen
im Berichtsjahr zuriick, obschon auch hiefir rund
Fr. 1,460,000 verausgabt wurden. An bedeutsamen
Ereignissen sind zu verzeichnen: die Beendigung der
Umbau- und Renovationsarbeiten der Nebengebdude
des Rathauses, die Beendigung und der Bezug des neuen
Staatsarchive am Falkenplatz, die Fortsetzung der
hochinteressanten Arbeiten der Rathausrenovation.
Néheres berichten wir im Abschnitt Hochbau.

Im Wasserwirtschaftswesen melden wir den Beginn
der Bauarbeiten fiir den Ausbau der 2. Stufe der Ober-
hasliwerke, des Kraftwerkes Innertkirchen.

Einige Unwetterschiaden mit allerdings verh&ltnis-
missig geringem Umfange verursachten die Bewilli-
gung von besonderen Krediten fir Wiederherstellungs-
arbeiten.

Im ganzen bewegte sich die Hoch-, Strassen- und
Wasserbautétigkeit im Rahmen der bewilligten Budget-
kredite.

Der technische Arbeitsdienst wurde anfangs des
Berichtsjahres lediglich aufrecht erhalten, um die im
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Gange befindlichen Arbeiten abzuschliessen. Funf
Fachverbénde hatten durch Eingabe an den Regierungs-
rat um Weiterfithrung dieser segensreichen Institution
nachgesucht. Nachstehende Teilnehmerzahlen zeigen,
wie niitzlich die Weiterfithrung der Aktion war:

Teilnehmerzahl im: Juni . . . 10 Mann
Jali: & & & = 12 »
August . . . 16 »
September. . 16 »
Oktober . . . 24 »
November . . 24 »
Dezember . . 29 »

Das Hauptkontingent des vermehrten Zuwachses
stellten die heimkehrenden Auslandschweizer und die
Urlauber von kurzer Dauer, welch letztere kaum vor-
iibergehende Beschéftigung finden kénnen.

Es wurden 64 einzelne Personen in 91 Arbeits-
turnussen beschiftigt. Ubernommen aus 1939 27, Neu-
einstellungen 81, Wiedereinstellungen 33. Die Durch-
schnittsheschéftigung betrug rund 18 Mann, der Héchst-
stand im Monat Dezember mit 29, der niedrigste Be-
stand mit 10 im Monat Juni. Von den Ausgetretenen
konnten 40 in Stellungen von kiirzerer oder langerer
Dauer vermittelt werden, withrend 1 ohne Stellung ent-
lassen wurde und 21 austraten wegen lingeren Aktiv-
dienstes.

Von den Teilnehmern entfallen 70,32 9, auf Hoch-
und Tiefbau, 7,82 %, auf Vermessung und 21,86 9, auf
die Branchen Maschinen, Elektrizitdt, Heizung ete.
Durchschnittliche Altersstufen der Teilnehmer: Unter
20 Jahren 1,59%,, 20- bis 80jéhrige 89,19, 31- bis 40jéh-
rige 20,3 9%,, 41- bis 50jahrige 20,3 9%, 51- und inehr
jahrige 18,8 %.

Seit dem 5jihrigen Bestand des TAD Bern ist eine
Uberalterung der Teilnehmerschaft nicht eingetreten.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr. 65,733.70
gegeniiber Fr. 117,075 im Vorjahr. Daran bezahlte der
Bund Tr. 29,448.10; der Rest wurde vom Kanton, den
Gemeinden und aus bezahlten Arbeiten und Spenden
bestritten.

Den heutigen Bediirfnissen entsprechend hat der
TAD hauptsichlich Vorarbeiten ausgefithrt zur Forde-
rung des von den Behorden bereitgehaltenen allge-
meinen Arbeitsbeschaffungsprogrammes, wie dies aus
dem Jahresbericht des TAD hervorgeht.

Zur Mitarbeit an Heimat- und Landschaftsschutz
bot das Berichtsjahr neuerdings reichlich Gelegenheit,
sei es im Rahmen der Baubewilligungsverfahren, sei es
durch unsere Téatigkeit in den Uferschutzverbénden des
Brienzer-, Th ner- und Bielersees.

Das Gesamtbudget der Baudirektion per 1940
betrug ohne Spezialrubriken (Heil- und Pflegeanstalten,
Automobilsteuer, Benzinzoll und die I. Juragewéisser-
korrektion, Schwellenfonds) an Reinausgaben:

Budget . Fr. 5,085,905.—
Rechnung. . . . . . . . . . .. »  5,258,450.22

Die Mehrleistungen von Fr. 264,784.57, denen
Minderausgaben von Fr. 92,239.85 gegentiberstehen,
so dass die reinen Mehrleistungen Fr. 172,545.22 be-
tragen, fallen zur Hauptsache auf die Hochwasser-
schiden im Januar, Februar und September (vgl. im
iibrigen die Generaliitbersicht der Budgetverwendungen
pro 1940).
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Die Spezialrubriken weisen folgende Rohausgaben
auf:
1. Heil- und Pflegeanstalten. . . Fr.
2. Automobilsteuer . . . . . . . »
3. Benzinzollanteil
4. Ausserordentliche Strassen-

90,353.20
3,285,478 57
1,515,509.40

arbeiten:
Ausbau der Fremdenverkehrs-
strassen . . . . . . . .. »  1,115,549.95
5. Juragewdsserkorrektion. . . . » 35,579.70

Fr. 6,922,670.82

gegenitber Fr. 10,052,396.45 im Vorjahr.

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wurden
auf der Baudirektion insgesamt verausgabt Fran-
ken 12,181,121.04, gegenitber Fr. 15,432,030.06 im
Vorjahr.

Wie in friheren Jahren, beanspruchten neben der
Bautétigkeit grossen Zeitaufwand zahlreiche verwal-
tungsrechtliche Geschéfte im Gebiete der Hochbau-,
Strassen- und Wasserbaupolizei, sowie des Wasserrechts-
wesens. Ansehnlich war auch die Zahl der der Bau-
direktion zur Priifung unterbreiteten Reglemente und
Alignementspléne, der Mitberichte fiir andere Direk-
tionen, namentlich verursachte aber wiederum die
technische Prifung der vom kantonalen Arbeitsamt
iberwiesenen Subventionsgesuche viel Arbeit.

Viele Beamte und Angestellte leisteten lingeren
Aktivdienst. Die zu Hause Gebliebenen sprangen durch
vermehrte anerkennenswerte Mehrarbeit so gut wie
moglich in die Liicken, so dass der Verwaltungsbetrieb
ohne grosse Stérungen gesichert blieb.

Fir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals, mit Inbegriff des
Technischen Arbeitsdienstes, fiel eine Gesamtlohn-
summe von Fr. 2,321,148 in Rechnung. Fir Betriebs-
unfille wurden an Primien Fr. 24,094.02 entrichtet.
Die Nichtbetriebsunfallpriamie, inklusive die Zusatz-
versicherung fiir das Wegmeisterpersonal der untern
Klassen, betrug Fr. 17,810.90. Beide Pramien zusammen
erreichten den Betrag von Fr. 41,904.92. Die SUVA
hat den Pridmiensatz fiir die Betriebsunfallversicherung
des Betriebs-Personals auf 1. Januar 1940 von 18 auf
119/, herabgesetzt.

Die Leistungen der Anstalt betrugen:
In der Betriebsunfallversicherung:

Betriebs- ~ Bureau-
personal personal
B Fr.
Heilkosten. . . . . . . . . . . 2,872, — —.—
Lohnentschédigungen . . . . . . 3,921.— —.—
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditdt und Tod) der Ge-
fahrenklassen 40. m und 60.h . 10,740.15 120.30
In der Nichtbetriebsunfallversicherung:
Betriebs-  Bureau-
personal  personal
Fr. Fr.
Heilkosten . . . . . . . . .. 1,320, — —.—
Lohnentschiddigungen . . . . . . 1,145.— —.—
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditit und Tod). . . . . 8,998.85 441.40

Die SUVA hat demnach im ganzen Fr. 27,059.20
ausgerichtet.
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Der Unfallverhiitung wird im Benehmen mit der
Anstalt alle Aufmerksamkeit geschenkt, um die Zahl
der Unfille moglichst zu reduzieren. Die Gesamtzahl
der bei der SUVA im Berichtsjahr abgerechneten Un-
fille betrug 83.

Beamtenpersonal. Am 2. April 1940 verstarb im
Alter von 59 Jahren der Sekretir des Tiefbauamtes,
David Ueltschi. Der Verstorbene ist im Jahre 1913 an
diese Stelle gewéhlt worden, nachdem er vorher die-
jenige eines Aktuars des Regierungsstatthalteramtes II
in Bern versehen hatte. Sekretar Ueltschi hat sein Amt
in mustergiiltiger, nie erlahmender Arbeitskraft ver-
sehen. Seine umfassende Sachkenntnis und seine treueste
Ptlichterfilllung machten ihn zu einem ungewohnlich
wertvollen Mitarbeiter des Kantons-Oberingenieurs und
der Baudirektion. Es geziemt sich, dem Verstorbenen
auch an dieser Stelle den wohlverdienten 6ffentlichen
Dank und hohe Anerkennung auszusprechen.

Am 14. Juni 1940 verstarb nach lingerer Krankheit
Oberwegmenster Paul Tena. Er trat am 1. Oktober 1933
in den Staatsdienst ein. Von Anfang an zeichnete sich
Oberwegmeister Tena durch seinen Fifer und grossen
Fleiss, durch seine Aufopferung und treue Pflichterfiil-
lung aus. Fiir seine dem Staate geleisteten vorziiglichen
Dienste sei ihm auch hier gedankt.

B. Gesetzgebung.

In diesem Gebiete wurden die Studien fir die
Revision des Wasserpolizei- und des Wasserrechts-
gesetzes fortgesetzt. Neue Erlagse sind keine zu ver-
zeichnen.

C. Hochbau.

1. Allgemeines. Die Tétigkeit im Hochbau steht
auch im vergangenen Jahr unter den lihmenden Ein-
wirkungen der durch den Krieg hervorgerufenen Ver-
inderungen auf wirtschaftlichem Gebiet. Die Unsicher-
heit, die jede Planung auf weite Sicht unmdglich macht,
aber auch die Schwierigkeiten auf dem Arbeits- und
Warenmarkt hemmen in hohem Grade eine normale
Entwicklung im privaten wie staatlichen Hochbau-
wesen. Die andauernde Beanspruchung vieler Arbeits-
krifte durch die Armee, wie die zunehmende Ver-
knappung der Rohstoffe storten naturgemiss den
normalen Gang des Baugewerbes.

Unter diesen Einwirkungen gingen auch die Auf-
wendungen des staatlichen Hochbaues im Berichtsjahr
gegeniiber 1989 um rund Fr. 865,000 zuriick. Im ganzen
sind aber trotz dieser Schwierigkeiten Fr. 1,459,924.75
verausgabt, womit die Weiterfithrung der angefangenen
Neubauten wie die dringenden Unterhaltsarbeiten an
den staatlichen Gebduden getiitigt wurden.

Diese Autwendungen verteilensich folgendermassen:
1. Kredit X. a. D. 1 Hochbauten,

Neubauten . . . . . . . . .. Fr. 419,731.05
2. Kredit X. a. D. 2 Hochbauten der

Heil- und Pflegeanstalten. » 20,353.20
3. Spezialrubriken geméss besondern

Beschliissen . . . . . . . . .. »  500,638.35
4. Kredit X. a. C. 1 bis 6, Unterhalts-

arbeiten. . . . . . . . . . .. »  519,202.15

Totale Aufwendungen *ﬁgnlr,‘459,924 5
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2. Neu- und Umbauten, Rubriken X. a. D. 1 und 2.
Auf Neubaukonto und auf Konten der Spezialbeschliisse
sind nachstehende Bauvorgénge erwihnenswert:

Umbau und Renovationsarbeiten der an das Rat-
haus anschliessenden Gebiude Postgasse 68, 70 und 72
mit Verbindungsbau zum Rathaus. Diese Arbeiten sind
seit November 1938 bis Februar 1940 durchgefithrt und
tertiggestellt; in Postgasse 70 und 72 ist nun die Staats-
kanzlei untergebracht, wihrend das Gebdude Post-
gasse 68 fir das kantonale Arbeitsamt und verwandte
Ziweige eingerichtet ist.

Ausgegeben wurden:

Far das Gebdude Postgasse 68 Fr. 155,000

Fiir die Gebéude Postgasse 70 und 72 . » 260,000
TFiar den Verbindungsbau zwischen Rat-
haus und Postgasse 72 . . . . . . . » 41,000

Diese Arbeiten, die mit der Programménderung
itber die Erstellung eines neuen Staatsarchives am
Falkenplatz und mit dem Umbauprojekt des Rathauses
zusammenhéngen, boten wéhrend ihrer Ausfithrung
willkommene Arbeitsbeschaffung fir das Baugewerbe,
speziell in den Wintermonaten.

Fiir das neue Pfarrhaus in Gadmen, welches eben-
falls schon Ende August 1989 zum Bezuge bereit war,
sind im Berichtsjahr die Gartenanlagen, deren Fertig-
stellung infolge der Mobilisation der Fachleute sich bis
Ende 1940 verzogerte, fertig erstellt. Total wurden fir
dieses Geb#dude Fr. 77,910.15 aufgewendet.

Auch zu den Waérterhdusern in Bellelay, 1939 er-
stellt, sind die Garten- und Umgebungsarbeiten im
Februar 1940 beendigt worden. Die Baukosten dieser
8 Einfamilienhduser inklusive Strassen- und Garten-
anlagen belaufen sich auf total Fr. 173,441.40. Die
Mehrkosten gegeniiber dem urspriinglich bewilligten
Kredit von Fr. 142,000 waren durch die unvorher-
gesehenen Strassen- und Umgebungsarbeiten bedingt.

Der Neubau des Staatsarchives auf dem Falken-
platz, in welchen Ende Mai 1940 umgezogen werden
konnte, wurde am 14. September 1940 eingeweiht.

Dieses nach den Plénen von Architekt W. von Gun-
ten erstellte Gebdude bietet nun Raum fir die syste-
matische Sammlung, Aufbewahrung und Erforschung
der Autzeichnungen iiber die staatlichen Vorginge. Der
Bau gliedert sich in Verwaltungsfliigel und anschlies-
senden Archivtrakt, denen eine Gartenanlage, welche
das offentliche Gebdude besonders charakterisiert, vor-
gelagert ist. Die Baukosten betragen Fr. 850,000 und
bleiben im Rahmen des bewilligten Kredites.

Fir Neueinrichtung des physiologischen Institutes
der Universitidt wurde im Berichtsjahr die letzte Amorti-
sationsquote der 1989 durchgefithrten Arbeiten im Be-
trage von Fr. 72,000 verrechnet. Uber die Bauvorginge
sel auf den Jahresbericht 1939 verwiesen.

Die Notwendigkeit der besseren Unterbringung der
Arbeitsrdume des kantonalen Jugendamtes hatte ver-
schiedene Umbau- und Einrichtungsarbeiten in den
Gebduden der Justizdirektion Kirchgasse 2 und Kram-
gasse 1 zur Folge. Durch zweckmissige Zusammen-
legung kleinerer Raume sind nun hellere Bureaux ent-
standen.

Fiir diese Arbeiten wurden Fr. 22,000 aufgewendet.

Im Hallenstall der landwirtschaftlichen Schule
Riitti erfolgte der Einbau einer neuen Stalldecke, wo-
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durch der Luftraum des Stalles wesentlich verkleinert
und der Raum besser zu erwdrmen ist. An Stelle der
durch Feuchtigkeit und Séduren unbrauchbar gewor-
denen Schweinebuchten musste ein neuer Zucht- und
Maststall, der entsprechend den bisherigen Erfahrungen
in Holzbauweise erstellt ist, in sonniger Lage errichtet
werden. Baukosten Fr. 15,000.

Geméss Programm fiir die Reorganisation der kan-
tonalen Erziehungsanstalten wird in néchster Zeit in
der Knabenerziehungsanstalt Landorf ein Ausbau not-
wendig. Diese Anstalt sollin Zukunft besonders die zuriick-
gebliebenen schwachbegabten Zoglinge der iibrigen
staatlichen Knabenerziehungsanstalten aufnehmen, wo-
tiir neben dem Umbau der bestehenden Gebéulichkeiten
Neubauten erforderlich sind.

Die Projektstudien zu dieser Aufgabe sind vor-
handen; infolge der durch die Zeitverhéltnisse bedingten
Zurtickhaltung in der Erfullung neuer staatlicher Bau-
aufgaben, die durch die zeitweilige Authebung der Sub-
ventionszuschiisse aus Arbeitsbeschaffungskrediten be-
hordlicherseits unterstrichen wurden, ist das Projekt im
Berichtsjahr den Behérden noch nicht vorgelegt worden.
Dagegen ist aus Hochbaukrediten eine erste Rate von
Fr. 80,000 fiir diese Arbeit in Reserve gestellt.

An Stelle der durch Brand zerstérten SchloBscheune
Laupen, durch welche im Kehlgebélk die einzige Zufahrt
zum Schlossfelsen mit den Schlossgebduden vorhanden
war, wurde die Schaffung eines neuen befahrbaren Zu-
ganges notwendig. Das vom Regierungsrat genehmigte
Projekt, welches den ortlichen Verhéltnissen weit-
gehend Rechnung trigt, konnte aber infolge Nicht-
zuteilung notwendiger Baumaterialien durch das eidge-
nossische Kriegs-Industrie- und -Arbeits-Amt bisher
nicht durchgefithrt werden. Neben der Brandversiche-
rungsentschidigung von Fr. 19,000 ist ein Betrag von
Fr. 10,000 fir diese Arbeit in Rechnung gestellt.

Fir verschiedene kleinere Arbeiten im kantonalen
Tierspital, fiir Projektierungsarbeiten zu einem Garage-
gebdude im kantonalen Zeughaus, ferner fiir Plan-
aufnahmen verschiedener staatlicher Gebdude sind
Fr. 12,419.95 verausgabt.

Erwahnt sei ferner die Neuauffithrung und Ein-
deckung der Kuppel der Tour du Trésor im Schlosse
Pruntrut und verschiedene Herstellungsarbeiten an der
SchloBscheune wie im Schlossgebdude.

Auch im Hotel des Halles erfolgten griindliche Re-
novationsarbeiten in den Beamtenwohnungen der Land-
jager.

Als bedeutendste Arbeit des Berichtsjahres ist aber
der Umbau des Rathauses in Bern zu erwéhnen.

Nachdem im November 1989 vom Grossen Rat
die Erméchtigung zum Umbau des Rathauses vorlag,
konnten in der ersten Hilfte des Jahres die eigentlichen
Ausfuhrungspline ausgearbeitet werden; im August
wurde als erste Bauetappe die Erstellung einer Hei-
zungsanlage in einem neu zu schaffenden Keller unter
dem Rathaus in Angriff genommen. Durch die Ent-
fernung der Einbauten in der urspriinglichen Erd-
geschosshalle sind nun die alten Tragsiulen mit dem
eichenen Gebédlk freigelegt; die Explorationsarbeiten
an den tbrigen Gebdudeteilen wie die Inangriffnahme
der Umbauten der anstossenden Trakte erfolgten geméss
Bauprogramm.
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Der 1865 erstellte Loggiaanbau ist niedergelegt;
an seiner Stelle erfolgt die Auffithrung eines Zwischen-
baues als Verbindung vom Rathaus zu den Rédumen der
Staatskanzlei.

Ebenso sind die Umbauarbeiten in den Hinter-
gebduden der Staatskanzlel Postgasse 72, welche fiir die
Unterbringung des Regierungsratssaales und der zu
schaffenden Kommissions- und Sitzungszimmer not-
wendig werden, im Gange.

Gestiitzt auf den Beschluss betreffend die teilweise
Finanzierung der Wehrmannsunterstiitzungs- und der
Ausgleichskassen sowie Bekdmpfung der Arbeitslosig-
keit durch Arbeitsbeschaffung wurden einige gréssere
Bauarbeiten durchgefithrt. Zu erwidhnen sind die Ein-
richtung von Bureaux im 1. Stock des Verwaltungs-
gebdudes im kantonalen Zeughaus im Betrage von
Fr. 72,000.

Ferner erfolgte die dringend notwendige Erneue-
rung der Abortanlagen in der Kaserne Bern, fiir welche
ein Betrag von Fr. 115,000 ausgeschieden wurde. Von
diesen Arbeiten ist im Winter 1940/41 die Anlage
im westlichen Fligel der Kaserne fertig erstellt; die
Durchfithrung der Umé#énderung der Anlagen im 0Ost-
lichen Teil fallt in das Frithjahr 1941.

Aus Mitteln dieses Arbeitsbeschaffungskredites er-
folgten ebenfalls die Aussenrenovationen der Staats-
besitzungen an der Herrengasse in Bern, die Herstellung
der Nordfassade der Taubstummenanstalt Miinchen-
buchsee, die Einrichtung von zusétzlichen Bureaux im
Schloss Burgdorf, ferner Renovationsarbeiten in der
landwirtschaftlichen Schule Waldhof in Langenthal und
in den Bauten der veterinidr-medizinischen Fakultéit in
Bern.

Der Kredit fir die Heil- und Pflegeanstalten
X. a. D. 2 ermoglichte den Ausbau des Dachstockes der
Frauenabteilung III in der Anstalt Miinsingen fiir Per-
sonalzimmer. Die Kosten belaufen sich auf Fr. 18,881.

Nach dem am 23. November 1936 vom Grossen
Rat beschlossenen Ausbauprogramm fiir die Heil- und
Pflegeanstalt Waldau ist die Erneuerung der Heizung
im Pfriinderhaus fertigerstellt und dem Betrieb iiber-
geben. Die Kosten betragen Fr. 99,682.10.

Auch die Erstellung von Dienstwohnungen im
2. Stock des Hauptgebédudes, an Stelle des urspriing-
lichen Versammlungssaales und der Ausbau von Man-
sardenzimmern mit einem Kostenbetrag von Fr. 29,000
ist beendigt und abgerechnet.

3. Unterhalt der Staatsgebiude; Rubriken X.aC.1
bis 6. Fiir den Unterhalt der Amts-, Pfarr-, Kirchen-,
Wirtschaftsgebdude, 6ffentliche Plitze und fiir Pfrund-
und Kirchenchorloskauf wurden im ganzen verausgabt
Fr. 519,202.15.

Diese Summe verteilt sich auf die verschiedenen
Gebdudekategorien wie folgt:

Fir Amtshéuser, Amtsschreibereien,

Gerichtsgebdude . . . . . . . . Fr. 106,655.25
Fiir Straf- und Erziehungsanstalten »  24,643.65
Fiir Heil- und Pflegeanstalten . . . »  32,967.90
TFiir Universitatsinstitute und Kliniken »  46,710.20
Fir Miltdranstalten, Zeughduser,

Pulverhduser. . . . . . . . . . » 16,060.70
TFiir Unterrichtsanstalten, Seminarien,

Techniken . . . . . . . . . .. » M

Ubertrag ~ Fr. 240,830.—
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Ubertrag ~ Fr. 240,830.—
Tir Landjigerposten, Archive und

Beamtenwohnungen. . . . . . . »  27,747.95
Fir Pfarrgebdude . . . . . . . . » 110,238.30
Fir Kirchengebdude . . . . . . . » 4,991.60
Fir offentliche Platze . . . . . . » 3,161.85
Tiir Wirtschaftsgebdude. . . . . . » 17,888.90
Fiir Pfrund- und Kirchenchorloskiufe » 2,000. —
Tiir die Instandstellung der Décher

sowie Wasserinstallationen in den

verschiedenenStaatsgebduden wur-

den aufgewendet. . . . . . . . y 112,348.55

Total  Fr. 519,202.15

Die Ausfithrung der meisten Unterhaltsarbeiten
erfolgte auf Grund der vom Regierungsrat genehmigten
Jahresprogramme. An grésseren Unterhaltsarbeiten, die
zur Durchfithrung gelangten, sind zu erwéhnen:

Renovation des Gerichtssaales im Amthaus in Aar-
berg. Anstrich des Palmenhauses im Botanischen Garten
Bern. Herstellung von Arbeitsriumen im Chemie-
gebédude Bern. Renovation von Hoérsdlen der Universi-
tdt Bern. Archivumbau und neue Bureaux im Gebéude
Junkerngasse 63, Bern. Herstellungsarbeiten in den
Militaranstalten Bern. Umbau und Herstellung des
Landjagerpostens in Chevenez. Umbau des Betreibungs-
amtes und Instandstellung der Amtsschreiberwohnung
im Schloss Interlaken. Anstrich der Eingangshalle der
Anstalt Minsingen und Renovation der Abteilung VII,
Ménner. Um- und Ausbau verschiedener Réume im
Schloss Nidau. Einbau einer Hohlkorperdecke in der
grossen Viehscheune, Thorberg.

Durchgreifende Herstellungsarbeiten, Verbesserun-
gen, Neueinrichtungen von Heizungen und Bad-
zimmern wurden ausgefithrt in den Pfarrhéusern Aar-
berg, Aarwangen, Corgémont, Diessbach b. Biiren,
Eriswil, Fehrenbalm, Grindelwald, Jegenstorf, Laupers-
wil, Litzelflith, Oberburg, Reutigen und Wattenwil.

Im Sinne der Bereitstellung von zusdtzlicher
Arbeit fiir den Fall veriinderter Verhéltnisse am Arbeits-
markt sind im Berichtsjahr neben der Planung fiir die
Anstalt Landorf weitere Projekte durchgearbeitet
worden: Fiir den Watfenplatz Bern ist der Bau einer
Offizierskaserne mit Theoriesélen, sowie Unterstell-
réumen fiir den Automobilpark der Militdrverwaltung,
in welchen ebenfalls die Wagen der Staatsverwaltung
unterzubringen sind, vorbereitet.

Ferner sind fiir das kantonale Arbeitsamt 1260 Sub-
ventionsgesuche und eingelangte Abrechnungen sub-
ventionierter Bauarbeiten im Rahmen der ausser-
ordentlichen Arbeitsbeschaffungsmassnahmen des Bun-
des gepriift worden.

4. Schul- und Anstaltsgebiude der Gemeinden. Fiir die
Direktionen der Erziehung, der Sanitit, des Kirchen- und
Armenwesens begutachtete das Hochbauamt 39 Schul-
gebdude sowie weitere 14 Anstalts- und Spitalbauten.

5. Bau- und andere Reglemente, Alignementspline.
Gepriift und dem Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden nachstehende Gemeindeerlasse:

Baureglemente . . . . . . . . . .. 4
Wasserversorgungsreglemente . . . . 7
Elektrizititsreglemente . . . . . . . 2
Alignementspline . . . . . . . . . 7

Plakatreglemente. . . . . . . . . . 7

147

Eine gegen einen Entscheid des Regierungsrates
iber einen Alignementsplan eingereichte staatsrecht-
liche Beschwerde an das Bundesgericht ist von diesem
gutgeheissen und an den Regierungsrat zu neuer Be-
urteilung zuriickgewiesen worden. Die fiir einen Strassen-
zug in einer lindlichen Gemeinde aufgestellte 15 m tiefe
Bauverbotszone wurde als willkiirlicher Eingriff in die
Rigentumsgarantie angesehen.

6. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung der
Bauvorhaben, welche infolge é#sthetischer oder bau-
technischer Einwendungen zur Behandlung an die Bau-
direktion gelangten, hatte sie sich mit einem einzigen
Rekursfall hochbaupolizeilicher Natur zu befassen. Der
Regierungsrat hat den eingereichten Rekurs als unbe-
grindet abgewiesen und den erstinstanzlichen Entscheid
bestétigt.

D. Strassenbau.

1. Allgemeines. Im Jahre 1940 machten sich die
Folgen des européischen Krieges auch im Strassenbau
in vermehrtem Magse fithlbar. Die Remobilmachung
der schweizerischen Armee am 11. Mai brachte einen
Arbeitermangel. Die Bauarbeiten kamen ins Stocken;
viele mussten zeitweilig eingestellt werden. Wo sie fort-
gesetzt werden konnten, musste man sich in der Haupt-
sache mit Leuten unter 20 und tiber 60 Jahren behelfen.
Vielerorts entstanden unangenehme Verzogerungen.
Finzelne Bauarbeiten konnten iiberhaupt nicht vollen-
det werden. Auch die Verknappung von Treibstoffen
und fliissigen Brennstoffen fiir Walzen und Misch-
maschinen wirkte sich bei der Ausfithrung von Belags-
arbeiten hindernd aus.

Grosse Verheerungen durch Unwetterschiaden sind
im Jahr 1940 glicklicherweise keine zu melden. An
wichtigen Naturereignissen sind immerhin zu melden:
Am 928./29. Januar und 19./20. Februar traten vieler-
orts Hochwasser infolge rascher Schneeschmelze und
gefrorenem Boden auf. Unwetter am 20./21. Juni, sowie
am 15. September, richteten Schiden an, so in Aar-
wangen, wo die Strasse aufgerissen wurde, ferner bei
der Gillenbriicke iber die Langeten in Roggwil, und
in der Gemeinde Rothenbach i. E., wo an verschiedenen
Stellen die Staatsstrassen durch Anrisse gefidhrdet
wurden. Auch im Seeland und Jura entstanden im
Frithling und Sommer verschiedene Unwetterschiden.
FEin sehr heftiges Gewitter hat am 15. September ver-
schiedenen Strassen im Oberland stark zugesetzt.
Fir die Réumungs- und Wiederherstellungsarbeiten
auf Staatsstrassen infolge Hochwassers, welche Arbeiten
zum Teil erst im Jahre 1941 vollendet werden konnen,
ist vom Grossen Rat am 14. November 1940 ein ausser-
ordentlicher Kredit von Fr. 95,000 bewilligt worden,
nachdem der Rat bereits am 3. Juni zur Behebung der
Wasserschidden vom 28./29. Januar und 19./20. Februar
einen ausserordentlichen Kredit von Fr. 92,000 bewil-
ligt hatte.

Mit Volksbeschluss vom 3. September 1939 sind
tiir die Weiterfithrung des Strassenbaues in den folgen-
den drei Jahren Fr. 3,250,000 bewilligt worden. In
diesem Betrag waren Fr. 695,000 fiir den Ausbau der
rechtsufrigen Thunerseestrasse auf der Strecke Merligen-
Interlaken inbegriffen. Mit diesen Arbeiten ist sofort
begonnen worden. Als Folge des ausgebrochenen Krieges
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zeigte sich dann eine Umstellung als notwendig. Der

Grosse Rat genehmigte in seiner Sitzung vom 8. Juni

1940 einen gekiirzten Kredit von Fr. 1,200,000 fiir

ausserordentliche Strassenbauarbeiten, die folgende

Projekte umfassen:

1. Tr. 170,000 fiir den beschleunigten Ausbau der Frem-

denverkehrs-Strassen;

2. T'r. 230,000 fir die Fortsetzung des Ausbaues der

Girbetal-Strasse;
3. Fr. 305,000 fur Korrektionsarbeiten auf der Staats-
Strasse Biel-Neuenstadt;

4. Fr. 250,000 far den Ausbau der Teilstrecke Burg-
dorf-Wynigen und auf der Staatsstrasse Aarwangen—
Niederbipp;

. Ir. 195,000 fiir dringende Arbeiten der Staatsstrasse
Delle-Pruntrut—Delsberg.

Im Anschluss an den im Jahre 1936 begonnenen
Ausbau der Alpenstrassen und deren Zufahrten kamen
im Berichtsjahr folgende Teilstrecken zur Ausfith-
rung: Simmental-Saanen—Vanel-Strasse: Weissenburg—
Béuvertweidli (5406 m) = Tr. 474,410.25 XKosten-
aufwand. Ferner wurden alte Belige durch neue ersetzt:
Dérstetten—Friberig (1904 m); in der Enge (281 m);
Boltigen—Dorfeingang (330 m) Bausumme Fr. 69,715.
BEs wurden ferner die nachfolgenden Strecken korrigiert,
aber noch nicht mit einem Belag versehen: Garstatt—
Lehn, eingeschlossen der Neubau der Garstatt und
Laubeggbriicken samt Anfahrten (1521 m); die Arbeiten
sind noch nicht beendet. Bisherige Baukosten Fran-
ken 874,008.25. Die Arbeiten an der Baustrecke Bach-
ofen—Schliindibach sind noch in vollem Gange.

Die Totalkosten fiir den Alpenstrassenausbau be-
tragen auf Ende 1940 ‘Fr.6,606,763.05
An diese hat der Bund bis jetzt ge-

leistet . . . . . . . ... ..

¢

» 3,964,000. —

Verbleiben zu Lasten des Kantons. Tr.2,642,763.05

Sustenstrasse, Neubau: Nachdem im Herbst 1939
die Strecke der I. und II. Sektion Innertkirchen—Wyler—
Hintertlithli vollendet worden war, erfolgte im daraud-
folgenden Frithling die Wiederaufnahme der frither
schon begonnenen Arbeit in den Sektionen VI—XIII
gleichzeitig mit der Inangriffnahme der Sektion IIT, IV
und V durch Unternehmer aus dem ganzen Kanton Bern.

Somit wurde im Berichtsjahr 1940 auf der Strecke
Hintertlithli- Mithletal- Nessenthal- Gadmen—Feldmoos-
hubel-Béregg durchgehend gearbeitet. Hiezu standen
durchschnittlich 660 Schweizerarbeiter und wahrend
8%, Monaten auch ein Kontingent internierter Polen
zur Verfiigung. Von den zahlreichen Kunstbauten sind
die meisten vollendet, so die Viadukte bei der Marmor-
séige und beim Rossweidli, die Schwendibricke und die
Briicke itber das Wendenwasser sowie die Viadukte in
der Stragsenentwicklung nach dem Feldmooshubel und
zwei grosse Wendeplatten. Die Briicken bei Miihletal—
Mattenloch und Hopflauenen werden dem Verkehr iiber-
geben werden konnen. Auf der erwéhnten Strecke sind
alle 7 Tunnel durchgeschlagen und ausgeweitet; der-
jenige zwischen Schwendi und Furen erhielt wegen
geringer Uberlagerung und Wasserdurchlissighkeit eine
vollstindige Betonauswolbung, und aus den gleichen
Griinden muss die aus Sparmassnahme nur teilweise
erstellie Auswolbung im Hinterflihli-Tunnel ergéinzt
werden. Auf Ende des Jahres 1940 waren von der

Bauten und Eisenbahnen.

28 km betragenden Sustenstrasse auf Bernerseite 8 km
fertig erstellt, 12 km bis zu 80 und 90 9, vollendet. Die
Ausfithrung der letzten 8 km wurde vorbereitet und
mit der Montage der zugehérenden Seilbahnen, Werk-
stédtten und Unterkunftsbauten begonnen. Die genann-
ten Bauausgaben betrugen bis Ende des Jahres 1940
Fr. 6,906,700.

Beschleunigter Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen.
Die Aufwendungen betrugen im Berichtsjahre:

1. Liitschinental-Strasse, Ausbau . . Tr. 11,574.60
2. Spiez—Frutigen-Strasse, Ausbau. . » 50,648.90
3. Bern—-Thun-Strasse, Ausbau . . . » i3,326.45

Ziusammen F_;115,549 .95

Die Gesamtausgaben auf Ende des Jahres betragen
Fr. 8,269,048.18. Im Mirz 1940 leistete der Bund die
zweite Akontozahlung von Fr. 150,000 und im August
eine solche von Fr. 100,000. Im Monat Dezember
erfolgte seitens des Bundes, auf Grund der abgelegten
Schlussrechnung, die Restzahlung von Fr. 250,000.

Der mit Volksbeschluss vom 8. Mai 1938 bewilligte
Kredit von Fr. 8,000,000 zum Ausbau der Fremden-
verkehrsstrassen, an den mit Entscheid des eidgends-
sischen Volkswirtschaftsdepartementes vom 27. Sep-
tember 1988 der Bund eine Subvention von Fr. 1,000,000
bewilligte, ist- damit aufgebraucht.

Strassenarbeiten aus dem durch Volksbeschluss vom

3. September 1939 bewilligten Kredit zur Durchfiihrung

von Massnahmen fiir die Arbeitsbeschaffung in den
Jahren 1940—1942.

Mit Grossratsbeschluss vom 8. Juni 1940 sind
folgende Ausbauarbeiten bewilligb worden:
Korrektionsarbeiten auf der

Objekt Kredit Ausbau pro 1940
Staatsstrasse Biel-Neuen- Fr. Fr.
stadt (linksufrige Bieler-
seestragse), fir die Teil-
streckenVingelz—«Schloss-
lin und Bipschal-Neuen-
stadt
Leichter Belag im Dorfe Nie-
derbipp auf der Staats-
strasse Aarwangen—Nie-
derbipp . . . . . . ..
Giirbetalstrasse;  Fortset-
zung des Ausbaues auf den
Strecken  Toffen—Breit-
lohnhéhe und Lohnstorf-
Amtsgrenze
Beschleunigter Ausbau der
Fremdenverkehrsstrassen:
Liitschinentalstrasse und
Spiez—Frutigen-Strasse
Fiir dringende Arbeiten fiir
die Instandstellung der
Strecke Cornol-Les Ran-
giers—Delémont derStaats-
strasse Delle—Porrentruy—
Delsberg.
Ausbau der Teilstrecke Burg-
dorf-Wynigen der Staats-
strasse Burgdorf-Langen-
thal mit staubfreiem Belag

305,000.— 304,964 . —

50,000. — s

230,000. — 8,444.90

170,000.—  13,310.60

195,000.— 179,001.45

250,000.— 250,000.—
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Ferner mit Volksbeschluss vom 3. September 1939
bewilligt:
Kredit ~ Ausbau pro 1940
Ausbau der Merligen—Inter- Fr. Fr.
laken-Strasse. 695,000.—  660,205.25

2. Unterhalt der Strassen. Budgetrubrik X. a. E. 1
bis 4.

a) Wegmeisterbesoldungen. Rubrik X. a. K. 1. Bud-
get Fr. 1,760,000, Rechnung Fr. 1,808,106.55. Die
Mehrausgaben betragen Fr. 48,106.55 und sind bedingt
durch die Stellvertretungskosten infolge des Militér-
dienstes.

Wie in den vorhergehenden Jahren musste der
Autosteuer als Ersatz ein Betrag von Fr. 257,000 ent-
nommen werden fiir den im Jahre 1937 gekiirzten
Budgetkredit.

Diese Rubrik umfasst, wie bisher, die Besoldungen
der Oberwegmeister und Wegmeister auf Staatsstrassen
und Gemeindestrassen, auf denen der Staat den Weg-
meister stellt. Fur letztere konnen nach dem Gesetz vom
14. Oktober 1934 an Stelle der direkten Wegmeister-
stellung Beitrége zu Lasten der Autosteuer ausgerichtet
werden.

Im Oberwegmeisterpersonal ist im Berichtsjahr ein
Hinscheid zu verzeichnen.

Von den 22 Oberwegmeistern amtieren 12 zugleich
als Amtsschwellenmeister.

Die Zahl der Wegmeister betrigt 474. Verschiedene
Wegmeisterbezirke waren im Berichtsjahr durch Hilfs-
arbeiter besetzt.

b) Strassemunterhalt. Rubrik X.a.H. 2. Budget
Fr. 670,000, Rechnung Fr. 669,923.60.

Dieser Kredit betrug im Jahre 1987 Fr. 1,050,000.
1938 wurde er auf Fr. 650,000 herabgesetzt und im
Jahre 1939 auf Fr. 670,000 erhoht. Der Betrag wird fir
den Unterhalt der nicht ausgebauten Strassen, den
Unterhalt von Briicken und anderen Kunstbauten,
Kanalisationen und Entwisserungen sowie fiir Kies-
grubenerwerb und Verschiedenes verwendet.

Das Strassennetz weist auf Ende 1940 eine Linge
von 2312,8391 km auf, das der Gemeindestrassen, fir
welches der Staat den Wegmeister stellt oder jahrliche
Beitriige hierfiir leistet, 613,264 km.
©¢) Wasserschaden wund Schwellenbauten. Rubrik
X. a. E. 8. Budget Fr. 850,000, Rechnung Fr. 537,038.30.

Uber die verschiedenen Schadenereignisse haben
wir eingangs berichtet. Die Réumungs- und Instand-

stellungsarbeiten an Strassen und Briicken erforderten

eine Mehrausgabe von Fr. 187,000. Durch Regierungs-
ratsbeschliisse vom 23. April und 8. November 1940
wurden Nachkredite in dieser Hohe bewilligt.

Auf militdrisches Verlangen musste die Grimsel-
strasse raschmoglichst gedtfnet werden.

Zu den Schneeriumungsarbeiten auf der Grimsel-
strasse verwendete man vom 14.—29. Mai deshalb mit
Brfolg die vom Kur- und Verkehrsverein Adelboden
gemietete Schneeschleudermaschine. Die Kosten fiir
diese Schneerdumungsarbeiten beliefen sich — die Be-
chthlung der dabei eingesetzten Militdrhilfsdienstpilich-
tigen nicht eingerechnet — auf Fr. 22,524.75. Die Ent-
schidigung der bei diesen Schneeriumungsarbeiten ver-
wendeten Militarhilfsdienstpflichtigen komm$ auf Fran-
ken 5632.50 zu stehen. Die Grimselstrasse war auf
Bernerseite am 8. Juni offen.
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Brandversicherung der Briicken. Rubrik X. a. E. 4.
Budget Fr. 2300, Rechnung Fr. 2290.07.

Wie bisher sind darin inbegriffen die Brand-
versicherungskosten der holzernen Briicken, der Weg-
meisterhiitten und dergleichen.

Zusammentassend ergibt sich iber die Rubriken
des gewohnlichen Strassenunterhaltes folgendes Bild:

Rubriken Budget Rechnung
Fr. Fr.
1. Wegmeisterbesoldungen . 1,760,000. — || 1,808,106. 55
2. Gewohnlicher Strassenunter-
halt 670,000. — || 669,923. 60
3. Wasserschaden und Schwel-
lenbauten 350,000. — || 537,033. 30
4. Brandversicherung holzer-
ner Briicken 2,300. — 2,290. 07
2,782,300. — || 3,017,353. 52

Nachkredite fiir die Unwetterschiden geméss Re-
gierungsratsbeschliissen vom 23. April 1940 Fr. 92,000
und vom 8. November 1940 Fr. 95,000.

3. Staubbekdmpifung und Strassenverbesserungen
aus Autosteuer und Benzinzollanteil.

Der Reinertrag der Automobilsteuer, soweit er der
Baudirektion zukommt, betrug . . Fr. 2,974,758.57
Einnahmen aus Rickvergiitungen,

Gemeindebeitragen und Saldo-
vortrag vom Vorjahre . . . . . »
Benzinzollanteil vom Jahre 1989 auf

356,888.09

Grund der Ausgaben 1936—1938 » 1,558,452.—
Einnahmen, Gemeindebeitrige und
Saldovortrag vom Jahre 1939 . »  118,184.35
Subventionen des Bundes an den
Alpenstragsenausbau . . . . . . »  .884,100.—
Total TFr. 5,392,378.01
Verwendet wurden . . . . . . . »  4,750,987.97
Es ergeben sich Minderleistungen o
VOD, = ¢ = @ % ®m & § & @@ & Fr. 641,390.04

Davon kommen jedoch fiir Arbeiten, die bereits
in Angriff genommen waren, die Abrechnung aber die
Rechnung des Jahres 1941 belastet, Fr. 813,616.20 in
Abzug.

In der Hauptsache wurden folgende Arbeiten aus-
gefithrt:

Weissenburg—Béauertweidli: Korrektion und Belag;
Dérstetten—Friberig, in der Fnge und Boltigen—Dorf-
eingang: Belagsarbeiten; Garstatt—Lehn: Korrektion,
mit Neubau der Garstatt- und Laubeggbriicken und
Anfahrten; Beatenbucht—Unterseen, ohne Dorfdurch-
fahrt: Korrektion und Belag. Vor Winterbeginn wurde
mit der Korrektion der Spiez—Frutigen-Strasse begon-
nen; die Vollendung fallt ins Jahr 1941. Auch das Baulos
Bachofen—Schlindibach wurde erst im Herbst mit redu-
ziertem Betrieb in Angriff genommen; auch diese
Arbeit wird erst im Jahre 1941 vollendet werden. Wei-
tere Arbeiten des Berichtsjahres: Bigenthal-Leimern-
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briicke: Ausbau und Belag; Kappelen-Biihl, Biihl-
Hermrigen, Dorf Biihl, Biel-Neuenburgstrasse bis

«Schlosslin in Vingelz, Ligerz-Dorf und Ligerz—Neuen-
stadt: Belagsarbeiten; in Oeschberg: Belagsarbeiten;
Tafeleistutz: Umpflisterung; Bahniitbergang bei Hasle
bei Burgdorf: Korrektion und Oberflichenbehandlung;
Kirchberg—Utzenstorf, vom Duboisgut bis Wydenhot:
Belagsarbeiten; Rothenbach-Moosacher: Belagsarbei-
ten; Burgdorf-Wynigen: Belagsarbeiten; Aeschau—
Neuhof: Korrektionsarbeiten. St-Brais-La Roche: Be-
lag; desgleichen auf den Strecken Les Malettes—Cor-
nol bei Le Chételat; Belagsarbeiten auf den Strecken
Les Malettes—La Caquerelle, Coeuve—Damphreux, Basse-
court—Boécourt und im Dorfe Duggingen. Neben diesen
grosseren Arbeiten wurden viele kleinere ausgefiihrt.
Durch die immer schérfere Benzinrationierung ging
auch der motorisierte Strassenverkehr stark zuriick.
Daher konnte vielerorts die Staubbekémpfung etwas
reduziert werden.

Die Verwendung von Autosteuer und Benzinzoll-
anteil setzt sich wie folgt zusammen:

1. Beitridge an Gemeinden fiir Staub-

bekdmpfung . . . . . . . .. Fr. 74,495.10
2. Beitrage an die Gemeinden nach

den Bestimmungen des Strassen-

baugesetzes. . . . . . . . . . »  247,390.80
3. Beitrdge an Vereinigungen fiir

das Strassenwesen . . . . . . » 2,032.55
4. Ersatz auf Budgetrubrlk X. a.

8 . » 257,000, —
5. Werkprojektierung . . . . . . » 14,229.20
6. Amortisation der 2. Rate an den

Neubau der Sustenstrasse . . . » 276,500, —
7. Verzinsung der Spezialkredite . » 71,800.07
8. Korrektionen, Walzungen, Belags-

arbeiten, Unterhalt der ausge-

bauten und teilweise nicht aus-

gebauten Strassen und Abtra-

gung von Vorschiissen. . . . . »  3,807,540.25

Total Fr. 4,750,987.97

4. Strassen- und Briickenbau aus dem ordentlichen
Budgetkredit X. a. F. Budget Fr. 125,000, Rechnung
Fr. 124,921 .40.

Aus diesem Kredit wurden in der Hauptsache eine
Anzahl Briicken verstirkt und verschiedene kleinere
Korrektionen ausgefiihrt.

5. Die Gesamtaufwendungen des Staates fiir das
Strassenwesen, einschliesslich der Einnahmen, betragen:

a) ordentlicher Unterhalt, Budget-

rubriken X.a. E. . . . . .. Fr. 8,456,816.22
b) Strassen- und Briickenbauten
D » 129,592.10

¢) Staubbekdmptung und Strassen-
verbesserungen aus Autosteuer

und Benzinzollanteil . . . . . »  4,750,987.97

d) Fremdenverkehrsstrassen . . . » 115,549.95
e) Sustenstrasse, Neubau . . . . »  8,023,247.385
Verbleiben als  Gesamtaufwen-

dUBgen. & = w + s @ @+ s s Fr. 11,476,193.59

Bauten und Eisenbahnen.

Von dem rund 700 km betragenden Netz der Haupt-
durchgangs- und Hauptverbindungsstrassen sind auf
Iinde 1940 ausgebaut 696,776 km.

Ausserdem sind auf Nebenstrassen, insbesondere
Ortsdurchfahrten, noch 477,327 km mit einem staub-
freien Belag versehen.

Das ausgebaute und mit staubfreiem Belag ver-
sehene Strassennetz betrigt insgesamt 1174,103 km
oder rund 51 %, des Gesamtnetzes von 2293,498 km.

6. Strassenpolizei. Gestiitzt auf Art. 60 des Strassen-
baugesetzes erteilte der Regierungsrat auf Antrag der
Baudirektion 16 Bewilligungen fiir Neu-, Um- oder An-
bauten in Strassennéhe. Ferner wurden von der Bau-
direktion eine Anzahl Bewilligungen erteilt fir Uber-
spannung von Strassen, Holzreistungen, kleinere Stein-
sprengungen, Finlegung von unterirdischen Leitun-
gen ete.

Die Bekdémpfung der Strassenreklame auf Grund
der Verordnung vom August 1939 zeigt erfreuliche
Wirkungen. Doch fehlt noch mancherorts Privaten das
Versténdnis fir eine moglichste Beschrénkung der Auf-
stellung von Reklame-Tafeln. Die Gemeinden betétigen
sich in diesem Gebiete in erfreulicher Weise, indem im
Berichtsjahr zahlreiche Plakatreglemente zur Geneh-
migung vorgelegt worden sind.

7. Strassen- und Wegreglemente. Auch im Berichts-
jahre wurde 1 Strassen- und Wegreglement begut-
achtet und dem Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt.

E. Wasserbau.

1. Budgetrubrik X.a. G.1. Kredit Fr.
Rechnung Fr. 635,575.30.

Darin ist inbegriffen ein Betrag von Fr. 200,000
fiir die Stauwehranlage in Nidau.

Auch im Berichtsjahr haben sich die bestehenden
Verbauungen im grossen und ganzen gehalten. Wie ein-
gangs erwihnt, sind grossere Schéden nicht entstanden,
immerhin sind verschiedene Ergénzungsvorlagen in Be-
handlung genommen worden. Entsprechend dem Fort-
schreiten der Arbeiten konnten die félligen Subven-
tionen ausbezahlt werden. Die bereits subventionierten
Verbauungen und Korrektionen wurden nach Massgabe
der vorgelegten Bauprogramme fortgesetzt. Infolge der
Ablosungsdienste machte sich auch hier zeitweiliger
Arbeitermangel bemerkbar, so dass nur die dringendsten
Arbeiten zur Ausfithrung gelangten.

Im Jahre 1940 wurden an der Emme 20 Hoch-
wasser registriert, wovon die beiden ausserordentlichen
Hochwasser vom 25. Juni und 15. September anniihernd
die gleichen Pegelstande aufwiesen wie die Katastrophen
vom 15. Juni 1910 und 14. Juni 1912. Infolge der
Mobilmachung konnten auch hier die durch die Hoch-
wasser verursachten Anbriiche wegen Fehlens von Fach-
leuten nicht tberall verbaut werden.

Im ganzen bewilligte der Bund an 12 Objekte im
Kostenvoranschlag von Fr. 864,400 Beitriige in der
Hohe von Fr. 229,150. Der Kanton seinerseits bewilligte
an 8 Objekte mit einer Kostenvoranschlagssumme von
Fr. 401,000 Beitrdge in der Hohe von I'r. 99,250.

Uber sémtliche hiingigen Wasserbaugeschifte wurde
ein Verzeichnis anfgestellt, das iiber den Stand der

650,000,
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Arbeiten und Verpflichtungen Aufschluss gibt. Dasselbe
liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt zur Einsicht auf.

Auf Ende 1940 betrug die Zahl der héngigen
Wasserbaugeschitte 157.

Namentlich in der verdienstarmen Winterszeit
bieten die Wasserbauten, die in der Hauptsache wihrend
der Niederwasserperiode ausgefithrt werden, eine sehr
willkommene Verdienstgelegenheit. Dem Unterhalt der
ausgefithrten Verbauungen und Korrektionen wurde,
wie bisher, alle Aufmerksamkeit geschenks.

2. Juragewdsserkorrektion.

Im Sommer 1940 wurden die Arbeiten an der Wehr-
anlage Nadaw bis auf den Felsaushub im Unterwasser
fertiggestellt.

Mit der Inbetriebnahme des neuen Wehres tritt
mehr und mehr in Erscheinung, dass das Abfluss-
vermégen auf der Strecke Bielersee—Solothurn unge-
niigend ist und dass auch der Zihlkanal zwischen
Bieler- und Neuenburgersee zum Ausgleich der See-
stinde zu klein ist. Es kann heute wohl das Sinken des
Sees unter einen bestimmten Wasserstand vermieden
werden, aber eine Senkung der Hochwasser ist nach wie
vor nicht moglich. Trotzdem ofter betont wurde, dass
durch das Wehr die Hochwasser nicht vermieden
werden, erhoffte die Bevolkerung des Seelandes gleich-
wohl diese Wirkung. An den Hochwassern war eben
schon frither nicht die Wehranlage schuld, sondern das
ungeniigende Abflussvermdgen. Es muss deshalb bei
den Bundesbehérden nach wie vor darauf gewirkt wer-
den, dass die Baggerungen zur Vergrosserung des Ab-
flussvermogens ausgefithrt werden koénnen.

Die Regulierung des Sees erfolgt heute nach einem
provisorischen Reglement, welches den Zweck hat, eine
gewisse Wassermenge im Sommer zu akkumulieren und
dieselbe den Kraftwerken im Winter abzugeben. Dieses
Reglement ist durch die Bundesbehorden verfiigt
worden, trotzdem die Kraftwerke an die Kosten der
Wehranlage nichts bezahlten. Die Massnahme ist nur
verstandlich fiir die gegenwirtigen Verhéltnisse, bei
welchen eher Energieknappheit herrscht.

Im Sommer 1940 wurde im Héftli bei Biiren ein
grosses Lager fiir die internierten Polen errichtet. Dies
gab sofort Anlass, die Frage zu prifen, ob nicht die
Aaredurchstiche bei Arch und Leuzigen durch diese
Leute ausgefithrt werden konnten. Die Sondierungen
und Projektarbeiten wurden unverziiglich aufgenommen,
und die Eingabe an die Bundesbehérden wurde gemacht.
Eine Antwort ist aber bis im Frithjahr 1941 noch nicht
erfolgt.

Es ist selbstverstiandlich, dass nicht der Kanton
Bern diese Arbeit, welche ein Kapital von ungefihr
8 Millionen Franken erfordert, finanzieren kann, son-
dern es miissen hier in erster Linie die Bundesmittel
verfiigbar sein.

~ Inzwischen sind die Polen, nachdem die franzo-
sischen Internierten in ihre Heimat zuriickbefordert
worden waren, zum grossen Teil fiir andere Zwecke ver-
wendet worden. Die Projekte fiir die Durchstiche sind
noch weiter behandelt worden, so dass bei eintretender
Arbeitslosigkeit mit der Ausfiihrung sofort begonnen
werden kann, sofern die finanziellen Mittel verfigbar
sind.  Es ist vorauszusehen, dass unter unseren ein-
heimischen Arbeitskréiften in absehbarer Zeit wegen
Rohstotfmangel Arbeitslosigkeit eintreten wird. Die
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Aaredurchstiche eignen sich wie wohl kein anderes
Objekt fiir die Arbeitsbeschaffung, konnen doch dort
je nach Bauprogramm bis 1000 Mann eingesetzt
werden.

Im Grossen Moos ist das Projekt fir die Vertiefung
der Binnenkanile weiter gefordert worden.

Der Schwellenfonds der Juragewdsserkorrektion
hatte auf Jahresende die Hohe von Fr. 916,165.10.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G. stellen sich wie folgt:

Rubriken Budget Rechnung

1. Wasserbauten von Staat, Ge- Fr. e

weinden und Korporationen . | 650,000. — | 635,575. 30
2. Besoldung der Schleusen- und

Schwellenmeister . a % 9,000. — 8,239. 60
3. Juragewisserkorrektion I,

Unterhalt s om o8 w5 35,579. 70 35,579. 70
4. JuragewéasserkorrektionII, Auf-

nung des Schwellenfonds . 60,000. — 60,000. —

754,579.70 | 739,394. 60

4. Die Wasserversorgung der Freiberge, an die das
Bernervolk am 27. August 1983 eine Subvention von
Fr. 1,000,000 beschloss und zudem in der Abstimmung
vom 11. April 1987 noch ein Darlehen von Fr. 500,000
gewihrte, konnte Ende 1940 dem Betrieb iibergeben
werden. Die Wasserfassung erfolgte nicht, wie urspriing-
lich vorgesehen war, am Doubs in Theusseret, sondern
als Grundwasserentnahme im St. Immertale bei Corté-
bert. Das Vorprojekt hatte den Anschluss von 21 Ge-
meinden mit 18,500 Einwohnern vorgesehen; am aus-
gefithrten Werk sind leider nur 18 Gemeinden mit 6000
Einwohnern beteiligt. Die Disposition der Anlage und
die Dimensionierung des Verteilungsnetzes mit den
Reservoiren ist aber so getroffen, dass einer in den
néchsten 10—20 Jahren moglichen Entwicklung mit
einer sechsmal grosseren Wasserabgabe Rechnung ge-
tragen ist. Der Wasserpreis betrigt, bei einem Bezug
von 50 Liter pro Kopf, im Tag, wozu die Gemeinden
im Verhiltnis zur Einwohnerzahl verpflichtet sind,
60 Rp.; er wird sich senken, wenn, was erfahrungs-
gemiss zu erwarten ist, der Wasserkonsum ansteigt.
Die Wasserversorgung der Freiberge war devisiert mit
Fr. 8,950,000. Trotz Lohnerhohungen und Material-
preissteigerungen ist die Abrechnung im Rahmen des
Kostenvoranschlages geblieben, sie betriagt Fr. 8,957,585.

Dem Werke kommt eine segensreiche und volks-
wirtschaftlich héchst interessante Bedeutung zu. Moge
es zum Nutzen der versorgten Landesgegend rasch einer
guten Entwicklung entgegengehen.

5. Schwellenreglement und Kataster. Dem Regie-
rungsrat wurden im Berichtsjahre Schwellenreglemente
und Kataster der Gemeinden Saicourt und Zwingen zur
Genehmigung unterbreitet. Einige Reglemente und
Kataster grosseren Umfangs sind bei der Baudirektion
noch in Priifung.

6. Wasserbaupolizei. Gestitzt auf §§ 9 und 37 des
Wasserbaupolizeigesetzes wurden dem Regierungsrat
1 Kanalisationsanlage, 4 Uberbriickungen und Uber-
bauungen zur Bewilligung vorgelegt, sowie 1 Abwasser-
leitung.
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Ferner bewilligte die Baudirektion eine Anzahl
Holzflossungen auf dem Brienzer- und Thunersee, sowie
einige kleinere Uberbriickungen und Abwasserleitungen.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Die Genehmigung des Bauprojektes fir das Kraft-
werk Innertkirchen durch die Baudirektion erfolgte am
21. Marz 1940.

Die Bauarbeiten wurden im Sommer 1940 vergeben
und konnten dank den frither durchgefithrten Vorarbei-
ten energisch gefordert werden. Auf Ende des Jahres
war der Stand folgender: Der Zulaufstollen von der
Handeck bis zum Wasserschloss mit einer totalen
Liange von 9950 m war auf 42 9, vorgetrieben. Der
Angriff erfolgte nicht nur von den beiden Enden, son-
dern auch von 4 Zwischenfenstern aus.

Der Druckschacht mit 2043 m Totallinge inklusive
Verteilleitung war mit 50 9, vorgetrieben, und ebenso
war beim Wasserschloss der Ausbruch zur Hélfte durch-
gefithrt.

Von der Zentrale waren 22 9, ausgebrochen.

Beim Ablaufkanal mit einer totalen Lénge von
1817 m war der Vortrieb auf 24 9%, der Lénge durch-
gefithrt.

Das Material fiir die Stollenauspanzerungen und
tir die Druckleitungen konnte bis Ende 1940 beschafft
werden.

Die Maschinen waren auf Jahresende in Arbeit.

Sowohl die Bauarbeiten wie die Werkstattausfiih-
rungen der Maschinen blieben trotz den aussergewohn-
lichen Zeitumstdnden im Rahmen des allgemeinen Bau-
programms, so dass damit gerechnet werden kann, dass
das Werk im Herbst 1942 in Betrieb kommt.

G. Vermessungswesen.
1. Allgemeines.

Wie in fritheren Berichten schon gemeldet wurde,
besitzen 458 Gemeinden des Kantons Bern Vermessungs-
werke. Vor 100 Jahren wurde im Jura mit der Erstel-
lung von Katasterwerken begonnen; seit 1867 ist die
Vermessung auch im alten Kantonsteil obligatorisch.
Das Z. G. B. hat das Grundbuch und damit die Grund-
buchvermessung gebracht und fir die ganze Schweiz
obligatorisch erklért.

Die Anforderungen, die an die Vermessungswerke
gestellt werden, sind begreiflicherweise im Laufe von
100 Jahren mehrmals im Sinne der Verschirfung
gedndert worden; die Fortschritte im Instrumentenbau
und neue Arbeitsmethoden fithrten dazu. Die Instruk-
tionen wurden dementsprechend aufgestellt. Das Grund-
buch mit seiner weitgehenden Rechtswirkung stellt an
die Grundbuchvermessung grosse Anforderungen. Fiir
die in Ausfithrung begriffenen und noch auszufithrenden
Vermessungswerke sind entsprechende eidgendssische
Vorschriften einzuhalten.

Glucklicherweise ist es moglich, unsere alten Ver-
messungswerke durch Ergénzungen und eine sorgfiltige
Umarbeitung so zu vervollstindigen, dass sie der Grund-
buchfithrung dienen kénnen. Im Laufe der letzten
30 Jahre sind 428 Vermessungswerke umgearbeitet wor-
den. In 25 Gemeinden sind diese Arbeiten nochim Gange.
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Nicht nur die Vermessungswerke miissen umge-
arbeitet werden, sondern auch das Grundbuch wird bei
dieser Gelegenheit bereinigh; nur so ist eine véllige
Ubereinstimmung erreichbar. Die Sache der perma-
nenten Nachfithrung ist es nun, diese Ubereinstimmung
dauernd zu erhalten, was eine immerwéhrende Zusam-
menarbeit von Grundbuchamt und Kreisgeometer erfor-
dert. Es diirfen keine Marchveréinderungen vorgenom-
men und im Vermessungswerk dargestellt werden, die
nicht auch im Grundbuch eingetragen sind, und im
Grundbuch diirfen keine Eigentumsverdnderungen ein-
getragen werden, die nicht auch im Vermessungswerk
zur Darstellung gelangen und durch eine Messurkunde
belegt sind.

Es geniigh aber nicht, dass die Eigentumsverhalt-
nisse im Grundbuch und im Vermessungswerk, also auf
dem Papier, iibereinstimmend und vorschriftsgeméss
dargestellt sind. Fiir den Grundeigentiimer ist es ebenso
wichtig, dass die Grenzen auf dem Terrain sichtbar, also
richtig vermarcht sind. Leider wurde der Vermarchung
frither zu wenig Beachtung geschenkt, und es ist nun
notwendig, dass systematisch Marchrevisionen durch-
gefithrt werden. Erfreulicherweise haben zahlreiche
Gemeindebehoérden sich von dieser Notwendigkeit tiber-
zeugen lassen; sie haben Marchrevisionen angeordnet.
Jedes Jahr wird das Gebiet einiger Planblétter der
Revision unterzogen.

Es ist zu hoffen, dass alle diese Massnahmen dazu
beitragen werden, die vorhandenen Vermessungs-
werke moglichst lange in brauchbarem Zustand zu
erhalten.

Die Kriegsereignisse im Mai und Juni des Berichts-
jahres, die sich nahe unserer Grenzen abspielten, liessen
es geboten erscheinen, fiir gewisse Zonen die schon im
Jahre vorher sorgfiltis vorbereitete Evakuation der
Vermessungswerke durchzufithren. Das brachte einige
Schwierigkeiten in der Verwendung des Original-
aufnahme-Materials und der Pléne mit sich. Im Herbst
konnten die Pline und Vermessungsakten wieder an
ihren normalen Aufbewahrungsort verbracht werden.

Die im letztjéhrigen Bericht erwéhnten Einschrin-
kungen beziiglich Erstellung von Plankopien und Ver-
kauf von Karten mussten auch im Berichtsjahr ein-
gehalten werden. Durch Verfugung des eidgendssischen
Justiz- und Polizeidepartementes wurde die Kompe-
tenz, Bewilligungen zur Herstellung von Ausziigen aus
den Grundbuchpldnen zu erteilen, den Kantonsgeome-
tern iibertragen. Die Beurteilung der Gesuche und die
damit verbundene administrative Arbeit bedeuten eine
erhebliche Belastung des Vermessungsamtes. In nor-
malen Zeiten werden insbesondere von Amtsstellen und
Grossunternehmen mit musterhaft ausgebauten Regi-
straturen in der Regel zuviel Plankopien als Beilage zu
Gesuchen und Projekten aller Art verlangt. Das ist eine
kostspielige Unsitte. Wenn die in der Kriegszeit not-
wendige Einschrinkung im Kopieplanverbrauch zur
Tolge hat, dass dies bei den zustindigen Amtsstellen
erkannt und abgeschafft wird, so bedeutet das auch
fir die Zukunft eine erwiinschte Sparmassnahme.

2. Neue gesetzliche Erlasse.

Unter diesem Titel ist fir das Berichtsjahr nichts
zu melden. Es waren aber 1940 schon Vorarbeiten im
Gange fiir den Erlass gewisser Zwangsvorschriften be-
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ziiglich Bodenverbesserungen zur Erzielung einer gros-
seren Liebensmittelproduktion. Die erforderlichen Me-
liorationsarbeiten, insbesondere die Giiterzusammen-
legungen, sind eng mit dem Vermessungswesen ver-
bunden, und die inzwischen erlassenen Vorschriften er-
fordern auch vermessungstechnische Massnahmen.

3. Grenzbereinigungen.

a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Aus boegreif-
lichen Griinden konnte die Revision an dieser Grenze
im Berichtsjahr nicht weitergefithrt werden.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Da die Frage
der Kostentragung immer noch nicht entschieden ist,
konnte auch die Revision dieser Grenze nicht begonnen
werden.

¢) Kantonsgrenze Bern-Obwalden und Bern-Nid-
walden. Die Protokolle kénnen erst vervollsténdigt und
zur Genehmigung vorgelegt werden, wenn die Grenz-
pline erstellt sind.

d) Kantonsgrenze Bern—Baselland. An dieser Grenze
muss das Teilstiick zwischen den Gemeinden Duggingen
und Pfiffingen einer Revision unterzogen werden. Die
Arbeit konnte im Berichtsjahr nicht weiter gefordert
werden.

e) Gemeindegrenzbereinigungen. Diese sind meist
durch Marchveridnderungen an den die Grenze beriithren-
den Grundstiicken bedingt. Jede Veréinderung muss
gemiiss Art. 16 der Verordnung vom 22. Februar 1879
iiber die Bereinigung und Vermarchung der Gemeinde-
grenzen vom Regierungsrat genehmigt werden. Im
Berichtsjahr sind in nachgenannten Grenzziigen solche
Grenzverinderungen durchgefithrt und vom Regie-
rungsrat genehmigt worden: Biel-Nidau, Biel-Briigg,
Herbligen—Oberdiessbach, Heimiswil-Riiegsau.

4. Grundbuchvermessung.

a) Triangulation IV. Ordnung. Die beiden Trian-
gulationsoperate Sektion IV, Freibergen—Courtelary
(Gruppe Saignelégier) und Réthenbach, als Teilstiick
der Sektion XXV, Signau, wurden von den eidgends-
sischen Behérden gepriift und genehmigt.

Die Feldarbeiten in der Gruppe Courtelary, dexr
Sektion IV Freibergen—Courtelary, konnten zum gross-
ten Teil ausgefithrt werden, so dass im Laufe des Jahres
11‘941 mit der Abgabe des Operates gerechnet werden
cann.

Als neue Sektion wurde die Triangulation Aarberg
in Auftrag gegeben.

Den durch die periodische Revision der Sektion VI,
Obersimmental, entstandenen Nachfithrungsarbeiten
hat die Landestopographie die Genehmigung erteilt. Die
Feldarbeiten fiir die Revision der Sektionen Jura IT,
Mimnster und Jura III, Delsberg—Laufen, konnten abge-
schlossen werden. Diejenigen fiir die Sektion Jura I,
Pruntrut, sind noch im Gange.

Die Frginzungsarbeiten fiir die Triangulation
Eggiwil-Schangnau konnten nur fiir die Gemeinde
Eggiwil durchgefiithrt werden. Als Grundlage fiir die Er-
stellung neuer Ubersichtspline mussten im Raume
Signau noch ca. 30 Neupunkte bestimmt, vermessen
und berechnet werden.
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b) Kantonale Nivellemente. Fir die Hohengrund-
lage der Triangulation Aarberg, Sektion XIV, wurden
die Ziige Suberg—Seedorf-Ruchwil-Frieswil-, Seedorf-
Frienisberg-Bundkofen, Frienisberg—Meikirch—Sariswil,
Uettligen—-Meikirch—Schiipfen und Detligen—Ostermani-
gen—Oltigen (total 42 km) mit 81 Nivellementsbolzen
versichert. Ebenfalls fiir die Hohengrundlage der Trian-
gulation Courtelary, Sektion IV ¢, wurden die Ziige
Corgémont—Jeanbrenin—Mont Crosin, Jeanbrenin—Pierre
Pertuis, Courtelary—Gugeli-La Citerne—Orvin (total
52 km) mit 22 Nivellementsbolzen versichert.

¢) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehorden als Grundbuch-
vermessungen anerkannt wurden die Neuvermessungen
von Bern Los VII, Lyss Zusammenlegungsgebiet und
Thun Los IIL

Taxiert wurden keine Neuvermessungen.

Es waren in Arbeit: Utzenstorf, Unterseen Los I,
Dérstetten Berg- und Talgebiet, Oberwil i. S. Berg-
gebiet, Guttannen Los I, Grafenried Los I, Bargen—
Kallnach Zusammenlegungsgebiet, Miinchenbuchsee
Los II, Delsberg Los II, Soyhiéres Los I und Bure Los I.

_ d) Ubersichtsplidne. Auf Ende 1940 sind genehmigte
Ubersichtspldne vorhanden:

Im Jura in 133 Gemeinden mit
Im alten Kantonsteil

1816 km?2
1278 »

Total genehmigt 2594 km?

In Arbeit ¢ind:

Im Jura in 9 Gemeinden mit . . . . . 107 km?
Im alten Kantonsteil . . . . . . . .. 318 » )
Total in Arbeit 420 km?

e) Giiterzusammenlegungen. Als neue Unterneh-
men wurden in Angriff genommen Aarberg und das
Fraubrunnenmoos. In Jegenstorf geht der Wegbau dem
Ende entgegen; in Lyssach ist mit dieser Arbeit erst
begonnen worden.

f) Nachfiihrungs- und Erginzungsarbeiten. Im
Berichtsjahr sind keine weiteren Vermessungswerke des
alten Kantonsteils fertig bereinigt worden. Die Anzahl
der mit dem Grundbuch in Ubereinstimmung stehenden
Operate betrigt demnach 297, wie am Ende des Jahres -
1989. Zu bereinigen sind noch 8 Operate, wovon 3 in
Arbeit sind.

Im Jura sind von den in Ausfihrung stehenden
Ergénzungen von Vermessungswerken die beztiglichen
Arbeiten an den Operaten der Gemeinden Delémont,
St. Immer und Villeret beendigt worden. Von den 148
Vermessungswerken jurassischer Gemeinden sind nun-
mehr 119 von den eidgendssischen Behorden als Grund-
buchvermessungen anerkannt, 12 weitere sind vom
Regierungsrat genehmigt, und die restlichen 17 Operate
sind in Ergénzung begriffen.

Die permanente Nachfithrung ging ihren normalen
Gang. Der unruhigen Zeit wegen sind in allen Kreisen
verhaltnisméssig wenig Mutationen zu verzeichnen. Der
Liegenschaftsverkehr war gering.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten.
Gestittzt auf die Dekrete vom 29. November 1938,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1930 werden Vorschiisse an die Gemeinden ausgerichtet.

20
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Die ausstehenden Vorschiisse betrugen
am 1. Januar 1940
Im Berichtgjahr wurden neue Vor-
schiisse ausgerichtet im Betrage von
Die Riickzahlungen in Form von Bun-
des- und Staatsbeitrigen sowie durch
die Gemeinden erreichten im Jahre
1940 die Summe von
Es bleiben also ausstehende und zu
amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von »  596,518.80
Da viele Geometer und ihr Personal Aktivdienst
zu leisten hatten, traten Verzogerungen in der Abliefe-
rung von Arbeiten ein.
Fskonnteim Berichtsjahrauch nur eine geringe Ver-
minderung der ausstehenden Vorschiisse erzielt werden.
Weil nach den oben genannten Dekreten Vor-
schiisse gewdhrt werden konnen, ist die Einhaltung des
mit den Bundesbehérden vereinbarten Vermessungs-

. 597,256.35

297,459.75

298,202.30
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programms moglich. Wenngleich die Vorschussrubrik
zeltweise etwas stidrker belastet wird, was schon in der
Botschaft zum Dekret von 1930 vorausgesagt war, so
wird doch alljahrlich eine namhafte Summe fiir Amor-
tisation zur Verfiigung stehen. Ein allzustarkes An-
wachsen des Vorschusses kann daher vermieden werden.

h) Bundesbeitrige. Die im Jahre 1940 fir Ver-
messungsarbeiten vom Bunde ausgerichteten Beitriige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wiefolgt:
Fir Triangulation IV. Ordnung (Neu-

triangulation und Nachfithrung). . Fr. 22,557.50
Fir Neuvermessungs- und Vermar-

kungsarbeiten . . . . . . . . .. » 19,977.70
Fir topographische Ubersichtspline . »  46,476.75
Far Nachfithrung bestehender Ver-

messungswerke . . . . . . . L. »  40,658.45
Die Summe aller Bundesbeitrige be-

trdgb .. .o Fr. 129,670.40

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1940.

ratsbeschluss Nr. 329 vom 26. Januar 1940.

13. November 1940.

Budgetrubrik X. a Budgetkredite Reinausgaben Mehrausgaben Minderausgaben

Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

A. Zentralverwaltung der Baudirektion 188,755 | — 169,288 | 20 — - 19,466 | 80

B. Kreisverwaltung des Tiefbauamtes. 181,085 | — 177,575 | 05 — — 3,509 | 95

C. Staatsgebiude, Unterhalt. . . . . 527,500 | — 508,605 | 10 — — 23,894 | 90
D. Staatsgebdude, Neu- und Um-

bauten . . . . . . . . . . ... 390,000 | — 419,781 | 05 29,731 | 05 ) — —

E. Strassenunterhalt . . . . . . . . 2,782,300 | — | 8,017,353 | 52 285,058 | 52 L) jp— —

I. Neue Strassen- und Briickenbauten. 125,000 | — 124,951 | 40 — - 48 | 60

| G. Wasserbauten . . . . . . . . .. 719,000 | — 708,814 | 90 — — 15,185 | 10

| H. Wasserrecht und Wasserwirtschaft. 38,805 | — 9,412 | 70 — — 29,392 | 30

J. Vermessungswesen . . . . . . . . 183,460 | — 182,718 | 30 — — 741 | 70

Total | 5,085,905 | — | 5,258,450 | 22 264,784 | 57 92,239 | 85

Mehrausgaben 172,545 | 22

') Infolge Verrechnung des Vorschusskontos: Bern, Staatskanzlei: Moblierung Postgasse 70/72 gemiiss Regierungs-

?) Infolge Hochwasserschiden im Januar, Februar und September 1940. Grossratsbeschluss vom

3. Juni und

Spezialrubriken Budget Rohausgaben Einnahmen Rei’:":’s"";‘::gt“e"sge"
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

Heil- und Pflegeanstalten (Frweiterung
der Irrenpflege) . . . . . . . .. e — 20,353 | 20 30 | 70 20,322 | 50
Automobilsteuer . . . . . . . . .. 8,000,000 | — | 8,285,487 | 57 505,476 | 70 | 2,730,001 | 87
Benzinzollanteil 1,200,000 | — | 1,515,509 | 40 44,506 | 95 | 1,471,002 | 45

Ausserordentliche Stragsenarbeiten:

Ausbau der Fremdenverkehrsstragsen . — — 115,649 | 95 788,109 | 80 | 1) 672,559 85
Juragewisserkorrektion . . . . . . . 67,000 | — 85,579 | 70 4,617 | — 30,962 | 70
Total | 8,689,409 | 67

1) Bedeutet Mehreinnahmen aus Bundesbeitrag und Deckung der Mehrkosten aus Autosteuer.




Bauten und Eisenbahnen,

II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.
(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Der im letzten Quartal des Vorjahres, d.h. seit
Kriegsausbruch bei den meisten bernischen Privat-
bahnen eingetretene Verkehrszuwachs hat im Berichts-
jahr angedauert und in vielen Féllen sogar eine wesent-
liche weitere Steigerung erfahren. Die Lage ist im
grossen und ganzen durch eine kriegszeitliche Transport-
Hochkonjunktur der Eisenbahnen unseres Landes ge-
kennzeichnet. Neben dem regeren internationalen Tran-
sitverkehr tritt auch eine erhebliche Zunahme des in-
laindischen Verkehrs in Erscheinung, die in besonderem
Masse auf den Brennstoffmangel des Automobils, d. h.
die weitgehende Stillegung des Automobilverkehrs,
zurtickzufithren ist. Der européische Krieg hat in-
dessen einzelnen bernischen Privatbahnen auch iibel
mitgespielt und sie in recht schwierige Verhéltnisse
gebracht. Hs gilt dies insbesondere fiir die vom Grenz-
verkehr vollig abgeschnittene Pruntrut-Bonfol-Bahn,
fir die (zufolge der Abriegelung der Grenziiberginge
Delle und Bonfol) im Transitverkehr stark geschéadigte
Solothurn-Miinster-Bahn und die iiberwiegend vom
Fremdenverkehr abhingigen Berner Oberland-Bahnen.
Die Saignelégier-Glovelier-Bahn erlitt ihren Ergebnis-
riickgang zufolge einer Ausgabensteigerung, die teils
auf die Kohlenverteuerung, teils auf Unwetterschiden
zuriickzufithren war.

Die approximativen Betriebseinnahmen der in die
Kontrolle einbezogenen 28 bernischen Privatbahnen be-
laufen sich pro 1940 auf rund Fr. 89,555,000 (30,017,000
Franken), haben folglich um Fr. 9,588,000 zugenommen.
Die approximativen Betriebsausgaben (ohne die zu
Lasten der Erneuerungsfonds gehenden Kosten) be-
tragen rund Fr. 25,787,000 (Fr.23,247,000), sind also
um Fr. 2,490,000 angestiegen. Fiir das Berichtsjahr
resultiert ein Betriebskoeffizient (Ausgaben in 9, der
Einnahmen) von 65,; (77,,). Der erzielte Uberschuss
der Betriebseinnahmen von Fr. 13,818,000 (Fr. 6,770,000)
186 um Fr. 7,048,000 hoher als der vorjihrige.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren iiber die
Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921:

a) Normalspurbahnen ohne BLS.

iebs- Betriebsausgaben iehs-
febr cinnabmen Ohﬂgelfoggggug‘?ug;m Aiorehm

Fr. r. Fr.
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 18,294,000 10,991,000 2,308,000

1928 14,215,000 11,115,000 8,100,000

Jahr

1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1938
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940

1921

1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1981
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940

Betrichs-
einnahmen

Fr.
14,203,000
13,552,000
13,060,000
18,061,000
13,708,000
13,971,000
13,526,000
13,462,000
12,477,000
12,269,000
12,020,000
11,250,000
10,715,000
11,260,000
10,830,000
12,511,000
14,599,000

Betriebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

Fr.
11,208,000
10,795,000
10,693,000
10,673,000
10,474,000
10,745,000
10,988,000
11,024,000
10,544,000
10,825,000
10,156,000

9,921,000
9,345,000
9,684,000
9,674,000
10,065,000
11,008,000

b) Berner Alpenbahn.

12,582,000

9,667,000
9,194,000
10,932,000
10,260,000
11,187,000
12,020,000
12,372,000
13,127,000
12,414,000
11,529,000
9,660,000
9,573,000
9,760,000
9,333,000
8,844,000
11,942,000
10,783,000
12,170,000
18,878,000

8,041,000

7,448,000
6,957,000
7,468,000
7,644,000
8,414,000
8,420,000
8,532,000
8,729,000
8,615,000
8,575,000
7,983,000
7,815,000
7,728,000
7,662,000
7,411,000
8,111,000
8,080,000
8,226,000
9,575,000

155

Betriebs-
liberschuss
Fr.
2,995,000
2,757,000
2,367,000
2,388,000
3,234,000
3,226,000
2,588,000
2,438,000
1,938,000
1,944,000
1,864,000
1,329,000
1,870,000
1,576,000
1,156,000
2,446,000
3,591,000

4,541,000

(grosse Repara-
tionskohlen-
transporte)

2,119,000
2,237,000
3,464,000
2,616,000
2,773,000
3,600,000
3,840,000
4,398,000
3,799,000
2,954,000
1,677,000
1,758,000
2,032,000
1,671,000
1,483,000
3,831,000
9,703,000
3,944,000
9,303,000
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Jahr

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940

1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
1938
1939
1940

¢) Schmalspurbahnen.

Betriebs-
einnahmen

Fr.
6,809,000
6,516,000
7,144,000
7,407,000
7,773,000
7,880,000
7,687,000
8,142,000
8,230,000
8,001,000
7,299,000
6,168,000
5,918,000
5,812,000
5,524,000
5,239,000
5,808,000
5,593,000
5,336,000
6,078,000

Betriebsausgaben
Ohne Kosten zu Lasten
der Erneuerung

Fr.
5,788,000
5,525,000
5,433,000
5,519,000
5,694,000
5,637,000
5,685,000
5,848,000
5,947,000
5,920,000
5,918,000
5,542,000
5,295,000
5,223,000
5,061,000
4,799,000
4,925,000

4,973,000
4,956,000
5,154,000
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Betriebs-
iiberschuss

Fr.
1,621,000
991,000
1,711,000
1,888,000
2,079,000
1,743,000
2,002,000
2,294,000
2,283,000
2,081,000
1,381,000
626,000
623,000
589,000
463,000
440,000
883,000
620,000
380,000
924,000

d) Sdamiliche bernmische Dekretsbahnen.

33,218,000 27,298,000
29,924,000 24,720,000
81,223,000 24,210,000
338,245,000 24,900,000
82,383,000 24,850,000
31,628,000 24,745,000
32,768,000 24,778,000
84,221,000 24,854,000
85,328,000 25,421,000
33,941,000 25,523,000
82,290,000 25,517,000
28,305,000 24,069,000
217,760,000 23,485,000
27,592,000 23,107,000
26,107,000 22,644,000
24,798,000 21,555,000
29,010,000 22,720,000
217,206,000 22,727,000
30,017,000 23,247,000
39,555,000 25,737,000
Betriebskoeffizient.
e 82,0 1981 . . .
s s s s 80,, 1932 . . .
s mos & 4 0 1988 . . .
e 75,0 1934 . . .
P 0 1985 . . .
C e 78,0 1986 . . .
C e 75,6 1937 . . .
g m s 24 1938 . . .
s ¢ 3 @ B 71, 1989 . . .
i s owow s 75,0 1940 . . .

5,920,000
5,204,000
7,013,000
8,545,000
7,533,000
6,883,000
7,990,000
9,367,000
9,907,060
8,418,000
6,773,000
4,236,000
4,325,000
4,485,000
3,463,000
3,243,000
6,290,000
4,479,000
6,770,000
13,818,000

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertriignisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in
% des Buchwertes:

1926, . . . . ... L. 1,50 %

1927, . ... ... 1,35 %

1928. . . ... L. L. 1,60 %

1929, & ¢ s & 2 » s s s 2,35 %

19805 ¢ ¢ s w5 s v @ s 191 %

1981, & & o ¢ v & 5 @ 1ygs %5

1982 & . o o 0o e 0,5 %

1933, . . . . ... 0,95 %

1984, . . . . .. ... 0,96 %

1935, . . . . .. 0,81 %

1986, . . . . . L. 025 %

1987 = s www ¢« ¢+ = s 0,60 %

19385 5 « w .« + @ owow @ 0,05 %

1989, . . o & s s s o5 s 0,51 %

1940. . . . .. L. L 1.65'%
Der verfiighare Ertrag fur Fremdkapitalverzinsung,
Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen
(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-

verzinsung hat in 9%, des ertragsberechtigten Kapitals

betragen:
1926. . . . . . .. .. 1,05 %
19T o o o ¢ 2 @ » + ¢ 2,91 %
1928. ¢ & 5 « & @ 5 » o 243 %
1929 « s 5 ¢ 5 @ % » s 2,41 %
19805 ¢ v s &« w w5 o 1.ee %
1931, . . . ..o 150 %
1932, . . . . ... 0,70 %
1933, . . . . . .. .. 0,60 %
1984, o ¢ v ow w5 o« @ ow 0,75 %
1985': & o s 5 w o= = s 0,46 %
19865 : w o w ¢ s 5 s @ 039 Y%
1987 & s 65 2 s + & 4 1,01 %
1988, . . . .. L 1.s2 %
1989. . . . ... 1,5:'%

(Die Berechnungen pro 1940 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Der Bundesheschluss vom 22. Oktober 1987 iiber
Krisenhilfe zur Aufrechterhaltung des Betriebes prl-
vater Hisenbahnen und Schiffsunternehmen trat am
31. Dezember 1939 ausser Kraft. Er wurde abgeltst
durch den Bundesratsbeschluss vom 17. Mai 1940 iiber
ausserordentliche Hilfsmassnahmen zugunsten not-
leidender privater Eisenbahn- und Schiffahrtsunter-
nehmungen (Kriegshilfe), dem riickwirkende Giilbig-
keit auf den 1. Januar 1940 zukam. In 1940 wurde
der Saignelégier-Glovelier-Bahn, der Pruntrut-Bonfol
Bahn und der Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn
die Wohltat kollektiver Hilfeleistungsmassnahmen ge-
withrt, zur Uberwindung der in 1940 entstandenen
Betriebsdefizite; es handelte sich hier somit um vor-
schiissige Leistungen, die angesichts der Betriebsmittel-
knappheit schon vorgingig des Rechnungsabschlusses
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gewihrt werden mussten. Die Kantonsbetreffnisse
wurden wiederum dem SEVA-Hilfsfonds entnommen.

Die Privatbahnhilfe des Bundes, geméss Bundes-
gesetz vom 6. April 1939, wurde im Berichtsjahr noch
nicht wirksam. Die eidgenéssische Expertenkommission
und das eidgendssische Amt fiir Verkehr forderten die
Vorarbeiten immerhin so, dass kurz nach Jahresschluss
mit den interessierten Kantonen die Verbindung auf-
genommen werden konnte, zwecks Abklirung einzelner
Vorfragen. Im Zuge der Vorarbeiten verlangten die
eidgendssischen Aufsichtsbehorden von den Privat-
bahnen zunichst zwar Massnahmen, die sich als neue
Lasten und nicht als Hilfeleistungen qualifizierten.
So z. B.die Erhohung der Erneuerungsfondseinlagen
und gestiitzt darauf die riackwirkende Krmittlung der
Erneuerungsfondsdefizite; dann auch die Aufstellung
der Pensionskassenbilanzen anhand wesentlich ver-
schirtter Rechnungsgrundlagen. Im Falle der BLS
bot die Eidgenossenschaft vorschiissig Hand zu einer
Teilaktion, die auf den Erwerb der im Privatbesitz
befindlichen Obligationen I. Ranges zum Kurse von
70 gerichtet war. Dieser Autkauf wird die Durch-
fithrung der Sanierung erleichtern, doch konnte sein
Zusammenhang mit den endgiltigen Sanierungs- und
Hilfeleistungsmassnahmen im Berichtsjahr noch nicht
geregelt werden.

Die kantonale Expertenkommission setzte im Be-
richtsjahr ithre Untersuchungen fort und erstellte ver-
schiedene Teilberichte; sie wird ihre Arbeiten voraus-
sichtlich im Jahr 1941 zu Ende fithren kénnen.

Die Finanzsanierung der Pruntrut-Bonfol-Bahn,
d. h. die Verléngerung des Abkommens mit den Obli-
gationdren, konnte im Berichtsjahr vollzogen werden.
Die héngige, analoge Aktion der Sensetalbahn wird
voraussichtlich im kommenden Jahr erledigt werden
konnen.

Das Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
hat im Berichtsjahr nicht so sehr eine rechtliche, sondern
vielmehr eine tatsiichliche Wandlung erfahren. Der
Bundesrat hat zwar am 15. August 1940 die sogenannte
Automobiltransportordnung in Kraft gesetzt, allein die
Bemiithungen fiir eine gesetzgeberische Losung traten
doch eher in den Hintergrund angesichts der Benzin-
verknappung und der daraus zwangsldufig folgenden
weitgehenden Stillegung des Automobilverkehrs. Die
Eisenbahn hat das Land recht eigentlich vor einer Trans-
portkatastrophe bewahrt und sich damit in ausser-
ordentlichem Masse Sympathien gefestigt und zuriick-
gewonnen. Von Bedeutung fiir die gesetzliche Neu-
ordnung der schweizerischen Verkehrswirtschaft nach
dem Krieg sind die Arbeiten der Expertenkommission
fiir einen Verfassungsartikel.

. Der Verkehrswerbung und der Fremdenverkehrs-
forderung wurde im Rahmen des Moglichen ebenfalls
unverminderte Aufmerksamkeit geschenkt. Dank der
SEVA-Remertréignisse war es einmal mehr moglich, den
dringendsten Bediirfnissen gerecht zu werden.

. Unsere Bestrebungen zur Schaffung einer stabilen
‘Ianzgrundlage fiir die volkswirtschaftlich so wichtige
Fremdenverkehrswerbung miissen ruhen, bis die Zeit-
umstinde die notwendige Reisefreistigigkeit bringen
und - die Weiterbehandlung unserer Gesetzesvorlage
tiber die Erhebung einer staatlichen Taxe gestatten.

157

Die bisherige Nationale Vereinigung zur Forderung
des Reiseverkehrs (Schweizerische Verkehrszentrale)
wurde aufgelost, d. h.in eine neue, auch den Publizi-
tatsdienst der SBB umfassende Kinheitsorganisation
«Schweizerische Zentrale fiir Verkehrsforderungy iber-
gefiihrt.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den im Berichtsjahr sowohl von den Bundesbahnen
als auch den Dekretshahnen durchgefithrt. Die Lotsch-
bergbahn legte besondern Wert auf die Verstirkung
ihres Lokomotivparkes. Die von eidgendssischen In-
stanzen neuerdings aufgeworfene Frage des Einbaues
einer dritten Schiene von Zweisimmen bis Interlaken-
Ost wurde wiederum abschlégig entschieden. Zur Be-
werkstelligung der Wageniibergéinge wird ein normal-
spuriger Rollschemelbetrieb vorgesehen.

Bemerkenswert ist sodann, dass im Laufe des
Berichtsjahres die Biel-Meinisberg-Bahn abgebrochen
und durch einen Autobusbetrieb ersetzt wurde; diese
Massnahme bildete eine Zwangsfolge der von der Ge-
meinde Biel vollzogenen Umstellung der Tramstrecke
Mett-Biel auf Trolleybus. Im Zuge der Massnahmen
zur Sanierung der Verkehrsverhéltnisse am rechten
Thunerseeufer erfolgte die Ersetzung des Strassenbahn-
betriebes durch einen Autobusbetrieb auf der Teil-
strecke Beatenbucht-Interlaken. Die Beseitigung der
Geleiseanlage ermoglichte den seit langem ersehnten
Stragsenumbau.

In beiden hievor erwéhnten Féllen gestaltete sich
die Verwertung der frei gewordenen Materialien und
Anlagen recht befriedigend.

Auf dem Gebiete der Verbesserung von Niveau-
iibergéngen ist wihrend des Berichtsjahres verhéltnis-
méssig weniger geschehen.

Die SBB-Bahnhofumbauten nahmen ihren pro-
grammgemdssen Fortgang. Die Verlegung der Bahn-
linie Wylerfeld-Bern an die Lorrainehalde mit gleich-
zeitigem Ausbau auf zwei Doppelspuren wird anfangs
Herbst 1941 beendigt sein. In Burgdorf wurde das
Geleise A IV als Uberholungsgeleise ausgebaut und die
Brstellung der Unterfithrung Kirchbergstrasse gefordert.

Der Kampf um vollstédndige oder teilweise (Inter-
laken-Meiringen) Normalisierung der auf elektrische
Traktion umzustellenden Briinig-Bahn hatte keinen
BErfolg. Auch unter dem militérischen Gesichtspunkt
entschlogssen sich die Bundesinstanzen fir die elek-
trische Schmalspurbahn. Auf der Strecke Luzern-Mei-
ringen soll der elektrische Betrieb bereits im Herbst
1941 aufgenommen werden; die Strecke Meiringen-
Interlaken/Ost soll in 1942 dem elektrischen Betrieb
iibergeben werden.

Gregeniiber der eidgendssischen Arbeitsbeschaffungs-
kommission befiirworteten wir die Inangriffnahme ver-
schiedener Verbesserungen innerhalb des bernischen
SBB-Netzes, so z. B.: Hrstellung der Doppelspuren
Choindez-Moutier und Asch-Delsberg, Erstellung eines
dritten Bahnsteiges im Bahnhot Delsberg und Schaffung
einer Blockstation im Minster-Grenchen-Tunnel.

In iblicher Weise fiigen wir diesen allgemeinen
Ausfithrungen noch einige Bemerkungen iiber das
Betriebsergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrs-
einnahmen der SBB betrugen in Millionen Franken:
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1929 . . ... ... 401,
1980 . . ... .. 391,,
1931 . . ... ... 373,
1982 . . ... ... 330,
1983 . . ... ... 324,,
1984 . . ... ... 391,
1935 . . ... ... 803,
1986 . . ... ... 279,
1937 . . ... 393,
1938 307,
1989 . ... ... 347,
1940 . . .. ... 384,

Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um rund 86,, Millionen Franken gestiegen.
Die Betriebsrechnung weist bei rund 397, Millionen
Franken Hinnahmen und rund 238,; Millionen Franken
Ausgaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 159
Millionen Franken auf. Die Gewinn- und Verlustrech-
nung schliesst mit einem KEinnahmeniiberschuss von
18,, Millionen Franken ab, gegeniiber 7,; Millionen
Franken im Vorjahr.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fédhren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 28. Januar 1916, sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem
Neuenburger-, Bieler- und Murtensee und auf den Kané-
len der Zihl und der Broye, vom 18. Mérz 1936, von
den kantonalen Schitffahrtsaufsehern durchgefithrt. Das
neue kantonale Schiffahrtspolizeireglement wurde
vom Regierungsrat am 16. Februar 1940 in Kraft
gesetzt.

Zufolge der Wiedermobilmachung der Armee und
der wachsenden Benzinknappheit wurden im Berichts-
jahr verhéltnisméssig viele Betriebsbewilligungen nicht
erneuert; diese Tatsache beeintrachtigte auch unsere
Gebiihreneinnahmen.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft war im Be-
richtsjahr abermals gezwungen, die in verschiedenen
Grossratsbeschliissen niedergelegte Finanzunterstitzung
des Staates und der interessierten Gemeinden in An-
spruch zu nehmen.

Die neuen Léndtebauten der BLS in Neuhaus und
Dérligen wurden im Berichtsjahr vollendet und dem
Betrieb ibergeben.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewéhrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjahre
beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessionsbe-
stand verweisen wir auf die im Abschnitt B angefiihrte
Zusammenstellung.

4, Konzessionierter Flugverkehr.

Auch im Berichtsjahre musste der im Budget der
laufenden Verwaltung enthaltene, fiir Defizitdeckungen
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bestimmte Kredit von Fr. 80,000 vollstindig in An-
spruch genommen und auf die ALPAR, Schweizerische
Luftverkehrs AG., sowie die Flugplatzgenossenschaft
Bern verteilt werden.

Der Linienverkehr der ALPAR blieb weiterhin
eingestellt. Mit Ermichtigung der Militdrbehérden
wurden lediglich Kontrollflige und Hohenflige mit
keuchhustenkranken Kindern ausgefiihrt.

B. Fahrpliine.

Von den Schweizerischen Bundesbahnen wie von
den Privatbahnen ist an der Verbesserung der Fahr-
pléne weitergearbeitet worden. Das Bereinigungsver-
fahren wurde in iiblicher Weise nach Massgabe der
bundesritlichen Verordnung durchgefithrt und brachte
im Vergleich zu den ersten Entwiirfen noch verschie-
dene wertvolle Verbesserungen fiir unser Kantonsgebiet.
Das System der regionalen Vorkonferenzen und der
anschliessenden kantonalen Schlusskonferenzen hat sich
neuerdings bewéhrt.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien und die Fahrpline des konzessionierten Luft-
verkehrs gaben nicht zu Bemerkungen Anlass.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

Der Raummangel des Verwaltungsberichtes zwingt,
uns auf eine Zusammenstellung der Betriebsergebnisse
in der nachstehenden Ubersichtstabelle (Seite 159) zu
beschrinken. Fir die Einzelheiten verweisen wir auf
die gedruckten Geschéftsberichte und Jahresrechnungen
der Unternehmungen.

D. Projektierte Bahnen.

Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
sioniertes Bahnprojekt in Angriff’ genommen.

E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1940 wurden zuhanden der Bundes-
behorden bzw. des Regierungsrates folgende Kon-
zessionsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen.

Kraftwagenkonzession Biel-Meinisberg (Biel-Meinisberg-
Bahn).

Trolleybus Bern/Bahnhof - Zeitglocken - Birengraben-
Schosshalde.

b) Provisorische Konzessionen.

Kraftwagenkonzession des Automobilbetriebes Beaten-
bucht-Interlaken (Rechtsufrige Thunerseebahn).

¢) Konzessionserneuerungen.

Kraftwagenkonzession des Automobilkurses Beaten-
berg-Waldegg.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1940.

Kraftwagenkonzession des Autozubringerdienstes Bern/
Bahnhof-Flugplatz Belpmoos.

d) Konzessionsausdehnungen.

Kraftxyagenkonzession des Stadtomnibus Bern (sonn-
tiglicher Kurs nach der Waldau).

e) Fristverldngerungen.

Bergbahn Grindelwald-First AG.

Skﬂ{fﬁ Kleine Scheidegg-Lauberhorn.

Schlittenseilbahn aut den Hornberg (Kesselstafel-
Hithnerspiel).

) Ausgaben Uberschuss
Gesellschaft Einnahmen (ohne Erneuerungs- (ohne Erneuerungs-
kosten) kosten)
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen.
Lotschbergbahn (exklusive Schiff) . . . . . . . . . 18,192,000 8,935,000 -+ 9,257,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 686,000 640,000 -+ 46,000
Spiez-Erlenbach-Bahn . . . . . . . . . . . ... 620,000 322,000 -+~ 298,000
Frlenbach-Zweisimmen-Bahn . . . . . . . . . . . 886,000 498,000 -+ 338,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 2,566,000 1,873,000 -+ 693,000
Giirbetalbahn . . . . . . L Lo 1,681,000 1,223,000 -~ 458,000
Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . .00 L. 613,000 455,000 -+ 158,000
Burgdorf-Thun-Bahn . . . . . . . . . . . . . .. 2,537,000 1,906,000 -+ 631,000
Emmentalbabn . . . . . . . .. . ..o L. 2,339,000 1,719,000 -+ 620,000
Solothurn-Mimnster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 623,000 588,000 -+ 85,000
Langenthal-Huttwil-Bahn . . . . . . . . . . . .. 714,000 646,000 -+ 68,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 660,000 532,000 + 128,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn. . . . . . . . . . 877,000 356,000 -+ 21,000
Freiburg-Murten-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . .. 582,000 465,000 -+ 117,000
Sensetalbahn . . . . . . . . . . . ... ... 206,000 152,000 4+ 54,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . .. 160,000 191,000 — 81,000
Pruntrut-Bonfol-Babhn . . . . . . . . . . . . .. 85,000 132,000 — 47,000
IL. Schmalspurbahnen.

Berner Oberland-Bahnen . . . . . . . . . . . .. 651,000 686,000 — 35,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 1,654,000 1,384,000 -+ 270,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . . . 377,000 308,000 -~ 74,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . . . 828,000 601,000 -+ 227,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 1,381,000 1,063,000 -+ 818,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 192,000 183,000 + 9,000
Langenthal-Jura-Bahn . , . . . . . . . . . . .. 137,000 133,000 -+ 4,000
Langenthal-Melchnau-Bahn . . . . . . . . . . .. 116,000 106,000 + 10,000
Biel-Meinisberg-Bahn?) . . . . . . . . . . .. .. 16,000 20,000 — 4,000
Biel-Téuffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 265,000 236,000 + 29,000
Tavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn . . . . 240,000 213,000 -+ 27,000
Saignelégier-La Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . . 221,000 226,000 — 5,000
Total 89,555,000 25,737,000 -1-18,818,000

Krgebnis 1989 . . . . . . . . . . . . . . .. .. 30,017,000 23,247,000 -+ 6,770,000
Brgebnis 1988 . . . . . . . . . . . . . ... .. 27,206,000 22,727,000 + 4,479,000

1) 1. Juli 1940: Umstellung auf Autobus.

f) Konzessionsablehnungen.
Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen.

Kraftwagenkonzession der Automobilgesellschaft Burg-
dorf und Umgebung; voriibergehende Einstellung
des Betriebes auf der Strecke Krauchthal-Bolligen.

Kraftwagenkonzession des Stadtomnibus Bern (Bern/
Bahnhof-Zeitglocken-Bérengraben-Schosshalde).

Rechtsufrige Thunerseebahn; Aufhebung der Teil-
strecke Beatenbucht-Interlaken.

Biel-Meinisberg-Bahn.
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F. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

Bieler- | Thuner-| Brien- FL“ISS,“'
Art see see | zersee Gewz:;r Total
Ruderboote mit einer
Tragtahigkeit bis 10
Personen. . . . . . 501 | 604 | 236 | 631 | 1972
Motorgondeln. . . . . 283 | 115 26 | 106 530
Motorboote. . . . . . 91 70 8 8 177
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 38 83 4 3 128
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 17 10 — —_ 27
Segeljachten . . . . . 5 271 — - 32
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von tber 10
Personen. . . . . . 22)  472) 1 50 57
Fihren . . . . . . . — —- — 11 11
Faltboote . . . . . . 137 | 165 8 | 459 769
Faltboote mit Segel-
einrichtung. . . . . 58 T — 17 82
Faltboote mit Aus-
genbordmotor . . . 18 5 — 15 33
Total 1940 | 1145 [ 1090 283 | 1300 || 3818
Total 1939 | 1149 | 1076 288 | 13815 || 3828
Verinderungen im DBe-
richtsjahr . . . . .| —4 |+ 14 | —5 | —15| —10
1) 4 mit Aussenbord-
motor.
?) 1 mit Aussenbord-
motor

Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente und Fiahigkeitsausweise.

Im Berichtsjahr wurden 31 neue Patente aus-
gestellt und 85 Stiick annulliert, so dass sich der Be-
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stand pro 81. Dezember 1940 auf 392 Patente (gegen-
iiber 896 im Vorjahr) belduft.

Im Sinne von Art. 11 des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fihren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 28. Februar 1940, wurden bisher 8 von der
Segelschule Thunersee ausgestellte Fihigkeitsausweise
visiert.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebiihrenmarken . IFr.11,582.70
Stempelmarken . . . . » 244. 75
Reglemente . . . . . . » 830. —

Tr. 12,657. 45
s e o . .. » B8,369.05

Fr. 4,288. 40

Awusgaben R
Uberschuss (1939: T'r. 6,547.20). .

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1940.

. Budget- Rein- Mehr- Minder-
Budgetrubuik X. 6 kredit ausgaben | ausgaben | ausgaben
|
Fisenbahn- Fr. ’ Fr. Fr. Fr.
und Sehiff- |. !
fahrtswesen [119,988 |118,758.15| —. — | 1,229.85
Minderausgaben 1,229.85

Bern, den 4. Juni 1941.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Grimm.

Vom Regierungsrat genehmigt am 11. Juli 1941.

Begl. Der Staatschreiber i. V.: E. Meyer.
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Stand des Eigen- und Fremdkapitals sowie der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisembahnen auf Ende 1940.

(Die Abschreibungen auf dem Aktienkapital sind in den nachstehenden Zahlen beriicksichtigt.)

Datum Kapital Akticnbeteiligung des Staates
Ne Name der Bahn N des Subventions- fie |
der ) beschlusses des der Betriebs Aktien Anleihen Schwebende Total Nominell Buchwert
Konzession | Grossen Rates eréffnung Schulden
Fr ¥r Fr. Fr. Fr Fr.
1. Normalspurbahnen,
1 Emmentalbahn . .
@) Burgdorf-Solothurn {132 Y; 'ig‘;l — 26.V. 1875 5,880,500 5,500,000 | 2,368,833 || 13,749,333 1,542,000 | 1,542,000
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2.VIL. 1879 12.V. 1882 — — = — — o
2 | Langenthal-Huttwil 12.XI1.1884 | 28. XL 1887 | 1.XL 1889 | 1,252,000 78,607 639,777 1,965,384 419,500 419,500
8 Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 | 23.1IL 1893d 9.V. 1895 1,837,000 250,000 — 2,087,000 160,000 160,000
9
4+ | Spies-Exlenbach 27 VL 1890 {70 (UL E0EH 16.vIIL1s07 | 1000000 | 2271461 43540 || 8315000 | 849,500 | 799,540
5 Burgdorf-Thun . i 23. XX}L 1:9976 2211. XI 118§g8 21.33. 1899 4,183,350 4,500,000 475,588 9,108,938 2,109,550 2,109,300
3 Pruntrut-Bonfol . . . . . 15.X. 1 . XI. 18¢ 13. VII. 1901 _ N o
N {Verlﬁngerung Bonfol-Grenze - 5.X. 1905 | 26.V.1908 | 1.XIL 1910 } 566,200 968,400 67,386 1,601,986 364,400 268,100
7 | Bern-Neuenburg . . . . 10. X. 1890 | 29. I‘III, 18898 1.VIL 1901 | 3,680,000 | 15,072,820 189,836 | 19,242,656 | 2,262,000 | 2,262,000
8 | Giirbetalbahn . 17. 1V. 1891 {i; I igg? 1%:\%1%.1.119%%1 } 2,770,000 6,242,487 | 2,378577 || 11,391,064 | 1,725,000 | 1,724,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen . 15.111% 1185977 22. XL 1899 | 1.XIL 1902 | 2,803,500 | 4,891,782 125,535 7,820,767 | 2,184,700 | 2,184,350
10 | Saignelégier-Glovelier {;gj 1L 1901\ 9.X. 1907 | 21.V.1904 | 1,100,000 642,500 105,873 1,848,378 500,000 500,000
11 Sensetalbahn . . b 1. \;{I%I ]1889888 29. VIL 1902 | 23‘.&.111934 \ 642,480 1,018,100 344,006 2,004,586 484,320 484,320
JFreiburg-Murten un 21. XIL 1/23.VIIL.1898
2 1 \Murten-Ins . . . . 30. V. 1892 f| 29-VHIL1902 1o vy 71903 Ij 3,175,000 727,100 205,709 | 4,107,809 64,500 64,500
13 Bern-Schwarzenburg . 17.XI1. 1898 | 25. 1. 1904 1. V1. 1907 1,730,000 2,836,324 1,192,764 5,759,088 980,000 . 980,000
14 Solothurn-Miinster .. . ]9 XII 1889 2;. }}{(I lil)gg_ 1. VIIL. 1908 1,620,150 3,897,183 120,665 5,637,998 122,700 121,500
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil und Griinen-Wasen | 15. X. 1897 9. H: 19070} 1. VI. 1908 1,301,850 640,853 47,000 1,989,703 845,325 820,575
16 | Berner Alpenbahn, Bern-Lotschberg-Simplon Einheits- 27. VL. 1906 | 15. VIL. 1913
(inkl. Thunerseebahn und Dampfschiff- | konzession | (13. IIL. 1899)| (1. VI 1893) |4 50,783,500 | 120,209,859 | 8,475,683 | 188,469,042 | 23,839,000 | 19,628,645
gesellschaft Thuner- und Brienzersee) |(21.VI. 1913) — 15. V. 1836
IL. Schmalspurbalnen Total 93,275,530 | 169,742,426 17,080,772 || 280,098,728 38,452,495 34,069,091
JTavannes-Tramelan-Breuleux-Noirmont | 23. XII. 1881 | 381.1. 1883 | 16.VIIL. 1884 _ .
1 1 \Elektrifikation Tramelan-Tavannes . — 3.XI1. 1918 | 16. X1 1913 } 2,070,000 80,000 61,824 2,211,824 1,108,000 1,008,000
2 | Saignelégier-La Chaux-de-Fonds . 27. VI. 1890 ‘ggxl\gl.}ggg 7.XIL 1892 |' 1,495,000 325,000 67,658 1,817,658 352,000 350,200
3 Vereinigte Bern-Worb-Bahnen 1. X. 1927 \ 26. fI.. 1908 (| 21-X. 1898 2,237,950 1,529,200 569,825 4,336,975 1,238,560 1,238,560
(Montreux-Berner Oberland 16. 1V. 1898 | 24. 1L 1903 | 17.XIL 1901
4 |\Zweisimmen-Lenk . . 30. L 1906 | 29. IIL 1909 | 8. VL. 1911 | 7,908,650 | 10,876,000 | 1,296,992 | 20,076,642 | 1,500,000 | 1,500,000
5 | Langenthal-Jura 30. IIL. 1906 | 29. XI. 1905 | 26. X. 1907 942,000 400,000 45,008 1,387,093 463,500 463,500
6 Mett-Meinisberg 22. XII. 1909 1251 %X }gig 29.XII. 1913 694,400 45,000 — 739,400 308,680 303,680
7 Biel-Téutfelen-Ins . 22, XTI. 1908 |) 7’ 1L 1918 |f 4 XIL 1916 1,690,000 1,564,900 854,482 3,609,382 828,400 828,400
8 | Solothurn-Zollikofen-Bern . 92 VL1912 | 21 IV. 1912 | 10.1V. 1916 | 4556500 3,158,000 306,481 8,020,981 | 2,094,000 | 2,094,000
9 Solothurn-Niederbipp 20.XII. 1918 | 26. V. 1913 9.1. 1918 1,872,000 520,600 82,700 2,475,300 402,500 402,500
10 | Langenthal-Melchnau. . 12. IIL. 1912 | 26. V. 1913 6. X. 1917 987,000 300,000 483,106 1,770,106 567,500 567,500
11 | Steffisburg-Thun-Interlaken 19.XI1.1905 | 19. IX. 1916 | 10. X. 1913 | 9,050,600 380,000 131,168 2,591,768 135,700 135,700
Total | 26,459,100 | 19,178,700 | 53,399,329 || 49,037,129 | 8,993,840 | 8,892,040
Gesamttotal | 119,734,630 | 188,921,126 | 20,480,101 || 329,135,857 | 47,446,335 | 42,961,131
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