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VERWALTUNGSBERICHT

DER

DIREKTION DER BAUTEN UND EISENBAHNEN
DES KANTONS BERN

FUR DAS JAHR 1942

Direktor:
Stellvertreter:

Regierungsrat Robert Grimm.
Regierungsrat Dr. P. Guggisberg.

I. Baudirektion.

A. Allgemeines.

Die Rohstoffversorgung unseres Landes fiir das
Baugeyverbe litt auch im Jahre 1942 weiterhin unter
den Einwirkungen des Krieges. Die zunehmende Ver-
tﬁuelfung im Arbeits- und Warenmarkt iibte einen zu-
sitzlichen lihmenden Einfluss auf den Beschéftigungs-
grad im Baugewerbe aus. Trotz des da und dort emp-
flpdhchen Rickganges an Bauauftrigen kann dennoch
nicht von einer eigentlichen Krise gesprochen werden.
lea vielen Bauten von nationalem Interesse, die Ar-

eiten fiir die Landesverteidigung und die in vermehrtem
Masse in Angriff genommenen Meliorationen boten
Immerhin derartige Arbeitsgelegenheiten, dass ein
Durchhalten moglich war. Die Lage war so, dass der
St&}at nicht gezwungen war, zur Linderung der Arbeits-
loﬂlgkeit neue grosse Bauaufgaben auszufithren. Die
Moglichkeit einer Arbeitslosigkeit ist aber ins Auge
gefasst. Deshalb hat die Baudirektion bereits vor dem
BeT}Chtsjahre im Hinblick auf eine allfillig krisen-
bedingte Arbeitsbeschaffung sowohl im Hoch- wie im
Tl?fbau Projekte ausarbeiten lassen, um im gegebenen
2aeltpunkte bereit zu sein, rechtzeitig Bauten zur Aus-
fihrung bringen zu kénnen. Diese Projektarbeiten

brachten den besonders unter hinreichender Beschiifti-
gung leidenden Ingenieur- und Architekturbureaux
willkommene Arbeitsgelegenheit. Namentlich infolge
des grossen Riickganges auf den Ertrignissen der Au-
tomobilsteuer und dem Benzinzollanteil reichten die
ordentlichen Kredite zur Befriedigung auch der aller-
dringlichsten Bediirfnisse nicht aus. Um deshalb auch
nur dem Notwendigsten und Unumginglichsten be-
gegnen zu konnen, war die Bewilligung einiger Spezial-
kredite nicht zu vermeiden.

Im Strassenbau war die enorme Schrumpfung der
Automobil- und Benzinzollertrignisse der Grund, wes-
halb auch im Berichtsjahr der Ausbau des bernischen
Strassennetzes mit Ausnahme der Sustenstrasse und
einiger weniger Strecken des Alpen- und Fremden-
verkehrsstrassennetzes vollstindig ins Stocken geriet.
Die weiter andauernde Verknappung der Bindemittel
hatte zur unabweislichen Folge, dass selbst dem not-
wendigsten Unterhalt der ausgebauten Strassen nicht
mehr die erforderliche Aufmerksamkeit geschenkt
werden konnte. Es zeigen sich deswegen vielerorts
Erscheinungen des Zerfalles und der Zerstorung, die

zu denken geben.
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Der Bau der Sustenstrasse wurde derart gefordert,
dass diese am 1. August bis zum Hotel Steingletscher
mit schweren Lastwagen befahrbar war.

Im Hochbau bewegte sich die Tatigkeit im Rahmen
der bisherigen Aufwendungen. Im Mittelpunkt stand
die Fertigstellung des Rathausumbaues. Nach zwei-
jdhriger Bauzeit konnte das nach Grundsidtzen der
Wahrung der dem Gebdude innewohnenden Uber-
lieferung, verbunden mit moderner Zweckméissigkeit,
neu erstandene Ratsgebiude am 31. Oktober in einem
feierlichen Akt seiner Bestimmung iibergeben werden.
Am 9. November hielt der Grosse Rat zu einer Feier-
sitzung in wiirdiger Weise zum ersten Male Einzug in
seine umgestaltete Wirkungsstdtte. Damit ist mitten
in schwerer Kriegszeit ein prichtiges Friedenswerk von
historischer Bedeutung ausgefiihrt und vollendet wor-
den.

Im Wasserwirtschaftswesen ist die erfreuliche Tat-
sache zu verzeichnen, dass auf Ende des Jahres das
Kraftwerk Innertkirchen als zweite Stufe der Kraft-
werke Oberhasli teilweise in Betrieb genommen werden
konnte. So ist auch hier in schwerer Zeit in der er-
staunlich kurzen Bauzeit von 2% Jahren ein fur die
Elektrizitdtsversorgung unseres Landes bedeutungs-
volles, technisch hochinteressantes Bauwerk errichtet
worden.

Fiir den Wasserbau war das Jahr 1942 wiederum
giinstig. Von schweren Unwetterkatastrophen sind wir
verschont geblieben.

Im ganzen bewegte sich die Hoch-, Strassen- und
Wasserbautitigkeit sowie das Vermessungswesen im
Rahmen der bewilligten Budget- und Spezialkredite.

Die Titigkeit des technischen Arbeitsdienstes ge-
staltete sich im Jahre 1942 nach den bisherigen Grund-
sitzen und ungefihr im gleichen Umfange wie im Vor-
jahre. Iirhebungen bei den Arbeitsimtern und direkte
Anmeldungen beim TAD, darunter viele von Wehr-
minnern aus dem Aktivdienst, ergaben, dass in den
technischen Berufen eine ziemliche Arbeitslosigkeit
herrschte. Der starke Wechsel im Personal zeigt auch,
dass die zu besetzenden Stellen beinahe durchwegs
kurzfristig sind.

Iis wurden withrend des Jahres 45 Teilnehmer in
62 Arbeitsturnussen beschiiftigt. Ubernommen wurden
aus dem Jahre 1941 20, Neueinstellungen 12, Wieder-
einstellungen 80. Den Hochstbestand erreichte der
Monat Januar mit 20, den Mindestbestand der Monat
Juni mit 12 Mann.

Durch den TAD wurden Stellen vermittelt:

voriibergehende Stellen von weniger als 3 Wochen 3

Stellen von mehr als 8 Monaten (definitive) . . . 13

Vermittlung von Stellen an Angemeldete vor Ein-
tritt in den TAD. . . . . . . . 10

Total 26

8 Teilnehmer sind ohne Vermittlung des TAD zu Stellen
gekommen.

Von den Teilnehmern entfallen 71,; 9% auf Hoch-
und Tiefbau, 6,;, 9% auf Vermessung, 15,5 % auf Ma-
schinen-, Elektrizitits-, Installations- und Heizungs-
branchen, 6,, % auf Graphiker. Durchschnittliche
Altersstufen der Teilnehmer: unter 20 Jahren 4,,%,
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20—80jihrige 85,5%, 81—40jihrige 15,4%, 4150
jahrige 209, 51jahrige und &altere 24,;%.

Die Gesamtausgaben betrugen Fr.75,742. 60 gegen-
iber Fr.77,129.36 im Vorjahre. Daran bezahlte der
Bund Fr. 80,237.15; der Rest wurde vom Kanton, den
Gemeinden und aus bezahlten Arbeiten bestritten.

Die Arbeiten wurden fast ausschliesslich auf Grund
behordlicher Auftrige durchgefiihrt.

Zur Mitarbeit an Heimat- und Landschaftsschut
bot das Berichtsjahr wiederum reichlich Gelegenheit,
sei es im Rahmen des Baubewilligungsverfahrens, de
Uberpriifung von Baureglementen, sei es durch unser
Tatigkeit in den Uferschutzverbinden des Brienzer-,
Thuner- und Bielersees.

Das Gesamtbudget der Baudirektion pro 1942 be
trug ohne Spezialrubriken (Heil- und Pflegeanstalten,
Automobilsteuer, Benzinzoll und die I. Juragewisser-
korrektion, Schwellenfonds) an Reinausgaben:

Bidogt . ; : s s s wweos sn Fr. 5,372,790.—
Rechnung . . . . . . . . .. » 6,500,016.2

Die Mehrleistungen von Fr. 1,165,183.46, denen
Minderausgaben von Fr. 87,957.21 gegeniiberstehen, so
dass die Mehrausgaben Fr. 1,127,226.25 betragen, fallen
zur Hauptsache auf folgende Rubriken:

Rathausumbau, wofiir mit Grossratsbeschluss vom
10. November 1941 ein Spezialkredit von Fr. 661,000
bewilligt wurde. Davon wurden im Jahre 1941
Fr. 831,000 verwendet, wihrend auf das Jahr 1942
Fr. 830,000 entfallen. Ferner hat der Grosse Rat am
2. Mirz 1948 fur die Rathausmoblierung einen Kredit
von Fr. 200,000 auf das Konto des Jahres 1942 be-
willigt. Auf der Rubrik Wegmeisterbesoldungen ent-
standen durch vermehrte Stellvertretungskosten infolge
Militérdienstes Mehrleistungen von Fr. 68,751.85. Des
weitern bewilligte der Grosse Rat am 14. September
1942 fir Lawinen- und Schneeriumungsarbeiten auf
die Rubrik X. a. E. 8. einen Spezialkredit von
Fr. 158,188.30. Ferner sind auf der gleichen Rubrik
fir dringende Strassenarbeiten Mehrausgaben von
Tr. 44,188.49 entstanden. Am 14. September 1942
endlich bewilligte der Grosse Rat infolge des Ausfalles
auf der Automobilsteuer und im Benzinzollanteil einen
Kredit von Fr.3872 000 auf der Rubrik X. a. F. fir
dringende Strassen- und Briickenbauten.

Die Spezialrubriken wiesen folgende Reinausgaben

auf:
1. Heil- und Pflegeanstalten. . . . Fr. 58,080.15
2. Automobilstewer . . . . . . . . » 1,146,401.2%
8. Benzinzollanteil . . . . . . . . »  248,946.97
4. Ausbau der Fremdenverkehrs-

strassen. . . . . . . . . . .. » 5,032.35
5. Juragewisserkorrektion. . . . . » 53,506.69

Fr. 1,506,966.75

gegeniiber Fr. 8,663,076.20 im Vorjahre.

Auf Budgetkrediten und Spezialrubriken wurden
von der Baudirektion insgesamt verausgabt Fr. 8,006,983
gegeniiber Fr. 9,066,144.38 im Vorjahre und Iran
ken 12,181,121.04 im Jahre 1940.

Die Aufwendungen auf Vorschussrubrik, welche
durch jéhrliche Amortisationen auf dem Budgetweg
und insbesondere durch fillig werdende Bundesbeitrigt
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getilgt werden, sind in diesen Zahlen nicht enthalten.
Sie kommen bei den einzelnen Abteilungen zum Aus-
druck.

Neben der Bautétigkeit beanspruchten zahlreiche
verwaltungsrechtliche Geschifte im Gebiete der Hoch-
bau-, Strassen- und Wasserbaupolizei sowie des Wasser-
rechtswesens grossen Zeitaufwand. Ansehnlich war
wiederum die Zahl der der Baudirektion zur Priifung
und Antragstellung unterbreiteten Reglemente und
Alignementspléne, der Mitberichte fiir andere Direk-
tionen. Besondere Beanspruchung verursachte die
Priifung der vom kantonalen Arbeitsamt iberwiesenen
Subventionsgesuche und Abrechnungen sowie als
neuer Aufgabenkreis die Priifung und Antragstellung
der Zementzuteilungsgesuche an die eidgenossischen
Instanzen.

Fir die obligatorische Unfallversicherung des Ver-
waltungs- und Angestelltenpersonals, einschliesslich des
technischen Arbeitsdienstes, fiel eine Gesamtlohnsumme
von Fr. 2,762,772 in Rechnung. Fur Betriebsunfille
wurden an Priamien entrichtet Fr.28,395.04. Die
Nichtbetriebsunfille, inklusive die Zusatzversicherung
fir das Wegmeisterpersonal der untern Klassen, betrug
Fr. 21,212.87. Beide Primien zusammen erreichten
den Betrag von Fr. 49,607 .41.

Die Leistungen der Anstalt betrugen:
Betriebsunfallversicherung:

Betriebs-  Bureau-
personal  personal
Fr. Fr.
Heilkosten. . . . . . . . . .. 4,322, —
Lohnentschédigungen . . . . . . 10,622. —
Anteil an den schweren Unfillen
(Invaliditit und Tod) der Ge-
fahrenklasse 40 m und 60h . . 12,636.— 167.—
Nichtbetriebsunfallversicherung:
Heilkosten. . . . . . . . . .. 2,749. —
Lohnentschidigungen . . . . . . 5,569. —
Anteil an schweren Unfillen (In-
validitdt und Tod) . . . . . . 10,147. — 612.—
46,045. — T79.—

Die Suva hat demnach im ganzen Fr. 46,824 ge-
leistet gegeniiber einer Primienleistung von Fran-
ken 49,607.41.

Die Gesamtzahl der bei der Suva im Berichtsjahr
angemeldeten Unfille betrug 103 gegeniiber 90 im
Vorjahr.

Personal. Am 15. Mirz starb nach kurzer Krank-
heit der Oberwegmeister des Amtes Niedersimmental,
Karl Ott, in Spiezwiler. Oberwegmeister Ott trat am
1. April 19381 in den Staatsdienst. Er hat die ihm iiber-
tragenen Arbeiten allezeit treu, gewissenhaft und zur
vollen Zufriedenheit seiner Vorgesetzten ausgefiihrt.
Der Staat hat in dem Verstorbenen einen allgemein
geschitzten Mitarbeiter verloren.

Anfangs November trat Oberwegmeister Wilhelm
Bettschen in Wattenwil in den Ruhestand. Am 1.Juni
1893 als Nachfolger seines Vaters zum Amtsschwellen-
eister gewihlt, erfolgte am 1. Januar 1910 seine Er-
hennung zum Oberwegmeister des Amtes Seftigen.
Wihrend seiner langjihrigen Dienstzeit bei der kanto-
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nalen Baudirektion hat Oberwegmeister Bettschen das
ihm zugewiesene Strassennetz mit griindlicher Fach-
kenntnis beaufsichtigt, die ihm unterstellten Weg-
meister zu treuer Pflichterfiillung erzogen und auch
die Strassenpolizei in gewissenhafter Weise ausgeiibt.

Auf den 30. November trat der seit dem 1. August
1928 im Amte stehende 1. Sekretir der Baudirektion,
Tirsprecher Dr. Albert Schorer, zuriick. Seinem Riick-
trittsgesuch hat der Regierungsrat unter Verdankung
der geleisteten Dienste entsprochen.

B. Gesetzgebung.

Die Verordnung vom 21. November 1919 betreffend
die Bezeichnung der offentlichen Gewiisser und der
unter offentliche Aufsicht gestellten Privatgewisser
wurde einer griindlichen Revision unterzogen, erginzt
und ersetzt durch die Verordnung vom 5. Juni 1942.
Die Revision des Gesetzes tiber die Nutzbarmachung
der Wasserkrifte ist in Vorbereitung.

C. Hochbau.

1. Allgemeines. Auch das vergangene Jahr weist
fiir die Tatigkeit im Hochbauwesen des Kantons die
Merkmale der ausserordentlichen Zeit auf; die weit-
gehende Drosselung der privaten Bautédtigkeit infolge
zunehmender Verknappung der Baustoffe, verbunden
mit spiirbarer Verteuerung des Arbeits- und Waren-
marktes bedingten planmissige Lenkung der vorhan-
denen Aufgaben und Materialien. Private und offent-
liche Bautitigkeit standen unter diesen veriénderten
Verhéltnissen; die Rationierungsmassnahmen fiir die
verschiedenen Baumaterialien wie die Subventions-
aktionen von Gemeinden, Kanton und Bund gaben
dem Baumarkt des verflossenen Jahres ihr Geprige.

Die staatlichen Hochbauarbeiten waren denn auch
von diesen Verhiltnissen beeinflusst. Neue Aufgaben
wurden nicht zur Ausfithrung gebracht. Eine Reihe
grosserer Bauten ist vorbereitet, um im Falle der
Notwendigkeit dringender Arbeitsbeschaffung in Angriff
genommen zu werden. Der innere Ausbau des Rat-
hauses, verschiedene unaufschiebbare grossere Neu- oder
Umbauten sowie der Unterhalt der Staatsgebéude boten
aber trotzdem Beschiftigungsmoglichkeit, die den
Rahmen der bisherigen jihrlichen Aufwendungen des
Staates auf diesem Gebiet erreichten.

. Die Summe der ausgestellten Anweisungen belduft
gich im Berichtsjahr auf total Fr. 8,469,192.89, wovon
der Hauptposten auf den Rathausumbau entfillt.

9. Aus der Neubaurubrik X. a. D. 1, die Ausgaben
im Betrag von Fr.3859,633.31 ausweist, sind ausser
einem Amortisationsbetrag an die Umbaukosten des
Gebaudes der Staatskanzlei und der Bereitstellung von
Mitteln fiir den vorbereiteten KErweiterungsbau der
Erziehungsanstalt Landorf Neubauaufgaben gelost wor-
den, von denen der Einbau der Automobilgaragen im
kantonalen Zeughaus erwéhnt sei.

Ferner wurden aus diesem Neubaukredit die Reno-
vation der Pfortnerwohnung im kantonalen Zeughaus
in Bern, der Umbau und die Einrichtung der beiden
im Berichtsjahr angekauften Gebdude Nydecklaube 11
und 18, in welchen sich die kantonale Zentralstelle fiir
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Kriegswirtschaft befindet, die Neueinrichtung des Grund-
buchamtes in Delsberg und der Umbau der Gerichts-
abteilung in Pruntrut durchgefiihrt.

Aus Spezialkrediten gemiss besondern Beschliissen
wurden im ganzen Fr.2,001,771.05 ausgegeben; von
diesem Betrag entfallen auf die Bauarbeiten am Rat-
haus TFr. 1,429,785.75.

Ferner sind neben der Erstellung der Autogaragen
im Zeughaus folgende grossere Bauarbeiten durch-
gefithrt worden:

Umbau der Wischerei des kantonalen Zeughauses in
Bern.

Neubau eines Salzmagazines in Burgdorf.

Umbau und Einrichtung des Bureaugebiudes Neuen-
gasse 8, Biel.

Erweiterung der Scheune und der Stallungen im Lehen-
haus in Schlosswil.

Wiederaufbau des durch Brand zerstorten Pfarrhauses
in Twann.

Fassadenrenovation am Amthaus Aarberg.

Zu den Arbeiten gei im einzelnen nachstehendes
erwihnt:

Rathaus-Umbau. Bis zum Herbst 1941 waren die
Rohbauarbeiten in der Hauptsache durchgefithrt. Ks
folgte hierauf der innere Ausbau. Diese Arbeiten um-
fassten alle Handwerksberufe; sie verteilten sich auf
viele Firmen von Stadt und Land. Der Einbau der
technischen Einrichtungen, die Anfertigung der inneren
Ausstattung und des Mobiliars, nicht zuletzt die kiinstle-
rische Ausschmiickung verlangten grosste Qualitits-
arbeit. Am 31. Oktober 1942 erfolgte in einem feierlichen
Festakt die Einweithung des wmgebanten Gebdudes.
Die Abrechnung fillt in das Jahr 1943,

Nach lingerer Priifung der verschiedenen Moglich-
keiten der Unterbringung des staatlichen Automobil-
dienstes wurde im Berichtsjahr der Einbau solcher
Linstellriume 1m Gebdude C des kantonalen Zeug-
hauses durchgefiihrt.

Nach den Plinen von Architekt von Gunten und
unter seiner Bauleitung sind heizbare Einstellrdume
fir 12 Lastwagen und 12 Personenwagen, eine Wagen-
waschanlage sowie die maschinellen Einrichtungen
hiezu, ferner verschiedene Nebenriume erstellt worden.
Im weitern wurde eine Tankanlage fiir eine grossere
Lagerhaltung von Benzin und Ol gebaut.

Der Bau war zu Jahresende fertig gestellt; die
Baukosten im Betrage von Fr. 250,000 sind noch nicht
abgerechnet.

Zu den projektierten Um- und Erweiterungsbauten
in der Knabenerziehungsanstalt Landorf sind die Projekt-
arbeiten beendigt. Fir diese Aufgabe, deren Kosten
auf Fr. 600,000 errechnet sind, wurden bisher in ver-
schiedenen Jahresraten Fr. 280,000 bereitgestellt. Das
Projekt bildet fiir zukiinftige Arbeitsbeschaffung eine
Reserve.

Fir die Pfortnerwohnung im kantonalen Zeughaus
waren Renovationsarbeiten notwendig, die sich auf
Fr. 14,200 beliefen. Die Durchfihrung erfolgte zum
grossen Teil schon 1941; im Berichtsjahr wurde der
vorschussweise von der Militdrverwaltung zur Ver-
figung gestellte Betrag aus den Krediten des Hoch-
baues zuriickvergiitet.
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In den vom Staat erworbenen Liegenschaften
Nydecklaube 11 und 13 sind Uménderungen zur Unter-
bringung der kantonalen Zentralstelle fiir Kriegswirt.
schaft vorgenommen worden. Die Arbeiten betrafen
zur Hauptsache Erstellung neuer Bureaurdumlichkeiten,
Einrichtung der vollautomatischen Telephonanlage; die
Baukosten belaufen sich auf Ir. 26,196.91.

Auf Veranlassung der Justizdirektion wurden im
Amthaus in Delsberg die Gerichtsabteillung und das
Grundbuchamt neu eingerichtet. Infolge Unterbringung
des Betreibungsamtes im Gebdude Gotschel konnte
die notwendige Vergrosserung des Grundbuchamtes
vorgenommen werden. Diese Umbaukosten belaufen
sich auf ca. Fr. 25,000; die neuen Raume sind bezogen.

Auch im Hotel des Halles in Pruntrut ist die
Gerichtsabteilung mit einem Betrage von Fr. 19,937
umgebaut worden. Dadurch ist eine bessere Organisa-
tion der Réume durchgefiihrt.

Die Neugestaltung der Dampfwaschanlage im kan-
tonalen Zeughaus war seit lingerer Zeit dringend. Durch
Regierungsratsbeschluss vom 17. Februar 1942 wurde
zu dem Zweck ein Kredit von T'r. 58,000 bewilligt,
womit die Anlage auf Heisswasser umgebaut wurde.
Neben der Vermehrung und Erneuerung bestehender
Waschmaschinen erfolgte ebenfalls der Umbau der
Trocknungseinrichtung. Die Arbeiten sind durchgefiihrt,
die Kosten belaufen sich auf Fr. 65,007.20. Die Mehr-
kosten wurden durch die Militirdirektion itbernommen.

Am 10. November 1941 ist die Salzhausbesitzung
in Burgdorf an die Firma Aebi & Cie., Maschinenfabrik
Burgdorf, zwecks Erweiterung ihrer Anlagen fiir die
Summe von Fr. 160,000 verkauft worden. Dieses alte
Gebdude war fir die Bediirfnisse des Staates zu gross.
Es konnte bei der Bahnstation Steinhof ein neues
zweckmiissiges Gebiude erstellt werden, welches im
Oktober 1942 bezogen wurde. Fiir dieses neue Gebiude
sind Fr. 75,000 bezahlt ; die Baukosten mit Bahngeleise-
anschluss sind veranschlagt auf Fr. 110,000 und werden
1943 abgerechnet.

Fir die Steuerveranlagungsbehorde Seeland war
das von der Stadt Biel erworbene Gebiude Neuengasse 8
in Biel neu einzurichten. In diesen fiir die Staatsverwal-
tung notwendigen neuen Riaumen sind nun neben der
Veranlagungsbehérde Bureaux fiir die Kantonspolizei
sowie Dienstwohnungen fiir Landjigerim 4. und 5. Stock
eingerichtet. Die Kosten dieses Umbaues betragen
Fr. 41,283.15 gegeniiber dem vorgesehenen Kredit von
Fr. 45,000.

Im Schlossgut in Schlosswil ist die Vergrésserung
der bestehenden Scheune infolge des Mehranbaues von
Getreide notwendig geworden. Auch fehlte ein Jung-
viehstall und eine geniigende Remise fir die Unter-
bringung der landwirtschaftlichen Geriite. Zudem war
der Neubau der Schweinestiille sowohl aus riumlichen
wie baulichen Griinden dringend. Durch Grossrats-
beschluss vom 10. September 1941 wurde ein Kredit
von Fr. 74,150 zu diesem Zweck bewilligt. Die Bau-
arbeiten sind unter der Leitung von Architekt Wiithrich
in Konolfingen durchgefithrt und abgerechnet.

Das am 12. Januar 1942 durch Brand zerstorte
Pfarrhaus in Twann ist an alter Stelle wieder erstellt
und bezogen worden. Dieser Wiederaufbau erfolgte
nach Plinen von Architekt Sommer in Biel, dem
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ebenfalls die Bauleitung iibertragen war. Die Kosten
belaufen sich auf Fr. 110,000.

Im Amthaus in Aarberg sind in den letzten Jahren,
hauptsichlich in den Dienstriumen, verschiedene Er-
neuerungen vorgenommen worden; dieses Gebdude be-
darf aber einer weitergehenden Herstellung. Insbesondere
sind die Partien an der Siid- und Westseite renovations-
bediirftig, wie auch die Dienstwohnungen Erneuerungen
notwendig machen. In planmissiger Folge sollen diese
Arbeiten durchgefithrt werden. Im Berichtsjahr wurde
die Nordseite erneuert, die das engere Stadtbild
schmiickt. Fiar diese Arbeiten wurden I'r.9817.45
aufgewendet.

Als grossere Planung ist im Berichtsjahr im Zu-
sammenhange mit der Frage der Erweiterung des
Waffenplatzes Bern die neue Offizierskaserne projek-
tiert worden, nachdem ein Areal von ca. 45,000 m?
an der Papiermiihleallee vom Staat erworben worden
war.

Der Zeitpunkt der Ausfithrung wird vom eidgenés-
sischen Militérdepartement im Rahmen der Mass-
nahmen fiir Arbeitsbeschaffung bestimmt werden.

3. Rubrik X. a. D. 2. Inden Heil- und Pflegeanstalten
sind fir Fr. 57,934 Arbeiten durchgefithrt worden;
dieselben umfassen hauptsichlich Erneuerungen und
Verbesserungen der Warmwasser- und Heizungsinstalla-
tionen in Bellelay und Miinsingen. In der Anstalt
Waldau war eine grossere Reparatur der Flachdicher
durch Neueindeckung nicht zu umgehen.

4. Unterhalt der Staatsgebidude; Rubriken X. a. C.
1-8. Wie in den Vorjahren erfolgte die Ausfithrung
dieser Arbeiten auf Grund von Jahresprogrammen.
Total wurden Fr. 519,913.77 ausgegeben.

An grosseren Unterhaltsarbeiten sind zu erwiihnen:
Eassadpnrenovation Anstalt Hindelbank, Bureaurenova-
tionen in den Amtsgebiuden Burgdorf und Biiren,
Verbesserung von sanitiren Installationen im bakterio-
logischen, pathologischen, pharmakologischen Institut
der Universitdt Bern, ferner im Tierspital Bern und
im Landjigerposten Damvant. Verbesserung der Druck-
wasserversorgung in Bellelay. Einbau einer Umwélz-
pumpe im botanischen Garten in Bern. Instandstellung
der Transformatorenstation der Anstalt Tessenberg.
Im fernern wurden Umbau- und Renovationsarbeiten
ausgefithrt in den Gebduden Boéchat in Delsberg,
Amthaus Frutigen. Neue Stiitzmauern wurden beim
Schloss Pruntrut und Schloss Erlach errichtet. Im
weitern wurden die alljahrlich notwendigen Renova-
tionen in den Militaranstalten und dem botanischen
Garten in Bern sowie Verbesserungen an den Heiz-
emrichtungen in verschiedenen Staatsgebiuden vor-
genommen.

Die fiir Pfarrgebdude verausgabten Unterhalts-
kosten beliefen sich auf Fr.122,088. Es erfolgten
Erneuerungsarbeiten in den Pfarrhiusern Burgdorf,
Heimenschwand, Wasen, Bremgarten, Grafenried, Gur-
zelen, Grossaffoltern, Gsteig b. 1., Hasle b. B., Inter-
laken, Lauterbrunnen, Meiringen, Messen, Niederbipp,
Pieterlen, T4uffelen, Ursenbach, Affoltern, Sumiswald,
Brienz, Ringgenberg, Biiren, Corgémont, Oberbipp,
O‘berburg, Reutigen, Riiderswil, Riiegsau, Wynau und

dziwil.

171

Fir das Pfarrhaus Neuenegg ist mit Hilfe der
Kirchgemeinde eine bessere Quellfassung erstellt; neue
Badzimmereinrichtungen erhielten die Pfrunden Riitti
b. B. und Interlaken.

5. Die Kontrolle der staatlichen Heizungs- und
Wirmeanlagen wurde auch im Berichtsjahr weiter-
gefiihrt.

Ferner erledigte die dem Hochbau angegliederte
Prifstelle fiir Subventionsgesuche der Notstandsarbeiten
zuhanden der Direktion des Innern 1427 Geschiifte,
die sich in 563 Gesuche um Subventionsbeitrige und
in 864 Abrechnungen teilen.

Im August 1942 iibertrug das eidgenéssische Kriegs-
Industrie- und -Arbeits-Amt dem Kanton die Begut-
achtung der Zementzuteilungen fiir den privaten
Wohnungsbau sowie die Priifung der Begehren um
Zementzuteilung fiir kantonale und gemeindeeigene
Arbeiten.

Organisation und Durchfithrung dieser Mithilfe
wurden dem kantonalen Hochbauamt iiberbunden,
welches diese Arbeit der Priifstelle fiir die Subventions-
gesuche angliederte. Total sind bis Jahresende von
dieser Stelle 585 Gesuche behandelt worden.

6. Schul- und Anstaltsgebaude der Gemeinden und
Korporationen. Fir die Direktionen der FKrziehung,
der Sanitit und des Armenwesens sind 45 Schulhéduser
und 16 Anstalts- und Spitalgebdude begutachtet
worden.

7. Bau- und andere Reglemente, Alignementspléne.
Geprift und vom Regierungsrat zur Genehmigung vor-
gelegt wurden nachstehende Gemeindeerlasse:

Baureglemente . . . . . . . . ... ... .. 4
Wasserversorgungsreglemente . . . . . . . . . 11
Tlektrizititsreglemente ; 1
Kanalisationsreglement . . . . . . . . . . .. 2
Plakatreglement B |
Alignementspléne. . . . . . . . .. ... 12

8. Hochbaupolizei. Neben der Begutachtung vieler
Bauvorhaben, welche infolge asthetischer oder bau-
technischer Einwendungen zur Behandlung an die Bau-
direktion gelangten, hatte sich die Baudirektion mit
zwel Rekursfillen hochbaupolizeilicher Natur zu be-
fassen. Beide Rekurse wurden gemiss Antrag vom
Regierungsrate abgewiesen.

D. Strassenbau.

1. Allgemeines. Bau- und Unterhalt der Strassen
sind im Berichtsjahre durch den Krieg weiterhin
nachteilig beeinflusst worden, vor allem infolge ausser-
gewchnlicher Schrumpfung der Eingiinge aus der
Automobilsteuer und dem Benzinzollanteil, dann aber
auch wegen der Schwierigkeit in der Beschaffung ver-
schiedener Strassenbaustoffe.

Im Ausbau der Hauptverkehrsstrassen ist ein voll-
kommener Stillstand eingetreten, wahrend der vom
Bunde subventionierte Ausbau der Alpenstrassen und
der Fremdenverkehrsstrassen mit Ausnahme der Susten-
strasse auch nur noch in ganz beschrinktem Masse
fortgesetzt werden konnte. Von nennenswerten Bau-
stellen an Staatsstrassen seien erwihnt: Fortsetzung
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des Ausbaues der Simmentalstrasse, Frstellen einer
Ufermauer zwischen Merligen und Beatenbucht, Kurven-
korrektion im Zuge der Staatsstrasse Zollhaus-Thier-
achern, Entwisserungsarbeiten im Zuge der Staats-
strasse Frauenkappelen-Biberen, Hebung von Sen-
kungen in der Staatsstrasse Miinchenbuchsee-Schon-
brunnen, Walzarbeiten im Dorfe Orvin, Einbau eines
Mischbelages in Utzenstorf, Pflisterung der Bahnhof-
strasse in St. Ursanne.

Aus dem Briickenbau sind zu erwihnen:

Umbau der Stierenmoosbriicke unterhalb Schwefel-
bergbad, Neuanstrich der Schlossbriicke in Nidau, teil-
weiser Anstrich der Aarebriicke in Aarwangen, Rekon-
struktionsarbeiten an der gedeckten Holzbriicke in
Biiren a. A., Auswechseln des Belages und Revisions-
arbeiten an der dusseren Wynigenbriicke in Burgdorf
und an der Gohlhausbriicke in Wangen a. A., Verstér-
kungsarbeiten an der Jabergbriicke m Kiesen und
Umbau und Verstarkung der Zollbriicke mit Vollendung
der Arbeiten 1948.

Die Staubbekdmpfung auf Staatsstrassen ist im
letzten Jahre ebenfalls weiter zuriickgegangen und nur
noch in vereinzelten Fillen zur Subventionierung an-
gemeldet worden.

Von dem von der Sektion fir Baustoffe des KTAA
fiir den Unterhalt der Strassen zugeteilten Kontingent
an Teer und Bitumen musste ein betrichtlicher Teil
fiir die Sustenstrasse, fiir die Gemeinden und fiir indu-
strielle Betriebe abgespalten werden. Diedem kantonalen
Tiefbauamt fiir den Unterhalt der Staatsstrassen ver-
bliebene Zuteilung war selbst fiir die Durchfithrung
der dringendsten Nachbehandlungen ungeniigend, so
dass vielerorts Belige mit bitumindsen Bindemitteln,
insbesondere Oberflichenbehandlungen, Erscheinungen
des Zerfalles zeigen und ihrer Zerstérung entgegengehen.
Neue Beldge konnten nur in besondern Fillen und nur
in ganz beschrinkten Ausmassen eingebaut werden.

Hinsichtlich Hochwasser und Unwetterschidden an
Staatsstrassen kann das Jahr 1942 als ein gianstiges
Jahr bezeichnet werden. Bedeutender Schaden entstand
an der Grimselstrasse durch den am 14. September
1942 erfolgten Ausbruch des Grubengletschersees und
des unterhalb der Handegg in die Aare einmiindenden
Arlenbaches. Die auf Fr. 180,000 devisierten Raumungs-
und Instandstellungsarbeiten an der Grimselstrasse
konnten zum Teil noch im Berichtsjahre durchgefiihrt
und ihre Kosten mit verfiigbaren Kreditrestanzen
bestritten werden, wihrend verschiedene Wiederherstel-
lungsarbeiten an Kunstbauten und Verbauungsarbeiten
an der Aare zum Schutze von Briicken und der Strasse
auf das Jahr 1948 verschoben werden mussten.

Zu erwihnen sind noch die Unwetterschiden in
Boll (Amtsbezirk Bern), am Biglenbach und seinen
Seitenbiichen zwischen Walkringen und Bigenthal und
im Einzugsgebiete des Lauterbaches, des Biembaches
und des Wydenmattgrabens vom 12. und 25. Juni 1942.

Zur Bereitstellung von Arbeiten im Strassenbau
fiir die Zeiten grosserer Arbeitslosigkeit sind im Berichts-
jahre verschiedene Projekte iiber den Ausbau von
Staatsstrassen an freierwerbende Ingenieure iiber-
tragen worden, ferner ist fiir den Bau einer neuen
Aarebricke im Zuge der Staatsstrasse Studen-Biel
ein auf den Kanton Bern beschrinkter Wettbewerb
durchgefithrt worden.
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2. Sustenstrasse. Der Bau der Sustenstrasse wurde
nach dem vom Bunde genehmigten Programm fort-
gefithrt und so gefordert, dass am 1. August 1942 aut
der Strecke von Innertkirchen bis Hotel Steingletscher
der Verkehr mit schweren Lastwagen aufgenommen
werden konnte. Vom Steingletscher aufwirts bis zur
Passhohe konnten im Laufe des Jahres auf der ganzen
Linie die Bauarbeiten in Angriff genommen werden,
so dass die Strasse im Herbst 1943 bis zum Scheitel-
tunnel befahrbar sein diirfte. Im Scheiteltunnel wurde
der Sohlstollen vorgetrieben und am 3. August durch-
geschlagen, wiahrend die Ausweitung und die ibrigen
Arbeiten am Scheiteltunnel noch zuriickgestellt werden
mussten.

Neben den eigentlichen Bauarbeiten konnten in
den Sektionen II und VI von der Fahrbahn 82,600 m?
mit leichtem Belag iiberzogen und auf Kehren und in
Tunnels rund 2000 m? mit Kleinsteinen gepflistert
werden.

Zur Deckung von Mehrkosten infolge von Lohn-
und Materialpreissteigerung und wegen Mehrarbeiten
bewilligte der Grosse Rat mit Beschluss vom 10. Sep-
tember 1942 einen zusitzlichen Kredit von 259 von
Fr. 2,600,000 = Fr. 650,000.

Gemass Volksbeschluss vom 28. November 1937
1st vom Kantonsanteil von 259 von Fr. 12,632,000 =
Fr. 3,158,000, rund die Hilfte oder Fr. 1,658,000 auf
sechs Jahre verteilt, aus den Ertrignissen der Automobil-
steuer zu bestreiten. Wegen des Ausfalles in den Ein-
gingen aus Autosteuer und zur Entlastung der noch
verfugbaren Kredite fiir den Unterhalt der Strassen
werden die beiden letzten Jahresraten fiir 1943 und
1944 von Fr. 276,500 und Fr. 275,500 von der Finanz-
direktion zu Lasten der laufenden Rechnung iiber-
nommen.

3. Ausbau der Fremdenverkehrsstrassen. Im Be-
richtsjahre wurden fiir die Bern-Thun-Strasse noch
Tr. 5032.35 aufgewendet, womit sich die Gesamt-
ausgaben des mit Volksbeschluss vom 8. Mai 1938 be-
willigten Ausbaues der Fremdenverkehrsstrassen auf
Fr. 3,354,995.08 belaufen.

4. Strassenarbeiten aus dem Kredite fiir Arbeits-
beschaffung in den Jahren 1940 —1942. Von dem mit
Volksbeschluss vom 8. September 1939 bewilligten
Kredite von Fr. 8,250,000 fiir ausserordentliche Strassen-
bauarbeiten sind im verflossenen Jahre Fr.17,012.45
fiir den auf Fr. 230,000 devisierten Ausbau der Strecke
Toffen-Breitlohn und Lohnstorf-Amtsgrenze der Giirbe-
talstrasse verausgabt worden.

5. Verwendung der Budgetkredite X.a.E. und
X.a.F.

a) Budgetrubrik X.a. E.1 (Wegmeisterbesoldungen).
Budget Fr. 2,060,000, Rechnung Fr. 2,128,751.85. Die
Mehrausgaben infolge Besoldungsrevision und Stell-
vertretung bei Militardienst betragen Fr. 68,751.35.

Diese Rubrik X. a.E.1 umfasst die Besoldungen
der Oberwegmeister und der Wegmeister auf Staats-
strassen und auf Gemeindestrassen mit Wegmeister-
stellung durch den Staat. Von den 22 Oberwegmeistern,
von denen einer Oberwegmeister-Stellvertreter ist, sind
13 ausserdem noch als Amtsschwellenmeister angestellt.
Die Zahl der Wegmeister betrigt 490. Einigce Weg-
meisterbezirke waren durch Hilfsarbeiter besetzt.
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b) Budgetrubril X.a.E.2 (Strassenunterhalt).
Budget Fr. 670,000, Rechnung Tr. 666,577.32. Dieser
Kredit X. a. E. 2 wird in erster Linie fiir den Unterhalt
der nicht ausgebauten Strassen, der Briicken und anderer
Kunstbauten verwendet.

Das Staatsstrassennetz ist mit 2,313,248 km un-
verindert geblieben. Die Lénge der Gemeindestrassen,
fir welche der Staat den Wegmeister stellt oder jihr-
lich einen Beitrag leistet, misst 620,608 km.

¢) Budgetrubrik X.a.E.3 (Wasserschiden und
Schwellenbauten). Budget Fr. 850,000, Rechnung
Fr. 552,276.79. Uber einige nennenswerte Unwetter-
schiden an Staatsstrassen ist eingangs bereits kurz
berichtet worden.

Die Kosten der Schneeriumungsarbeiten an der
Grimselstrasse sind mit Fr. 11,169.20 dank der giin-
stigen Witterung und der Stillegung des Postautokurses
wesentlich unter dem Mittel der Vorkriegsjahre ge-
blieben. Mit der Schneerdumung auf der Grimselstrasse,
in allerdings nur beschrinktem Masse, wurde vor allem
einem Begehren der zahlreichen Radtouristen ent-
sprochen.

Dagegen haben die nach Gesetz vom 8. Dezember
1939 vom Staate auf den Hauptdurchgangsstrassen
durchzufithrenden Schneerdumungsarbeiten im Winter
1941/1942 ausserordentlich hohe Auslagen verursacht,
insbesondere in den Freibergen. Zur Deckung dieser
Kosten fiir Schnee- und Lawinenrdumung im Winter
1941/1942 ist mit Beschluss des Grossen Rates vom
14. September 1942 ein zusitzlicher Kredit von
Fr. 158,188.80 bewilligt worden.

Uberdies sind fiir rund Fr. 44,000 Mehraufwen-
dungen fiir allerdringlichste Bauarbeiten notwendig ge-
worden.

d) Budgetrubrik X. a. E. 4 (Brandversicherung der
Briicken). Budget Fr. 2300, Rechnung Fr. 2286.53. In
diesem Betrage sind inbegriffen die Brandversicherungs-
kosten der holzernen Briicken, der Wegmeisterhiitten
und dergleichen.

e) Budgetrubrik X. a.F. (Strassen- und Briicken-
bau). Budget Fr.125,000, Rechnung Fr. 499,761.51.
Dieser Kredit ist in der Hauptsache fiir den Neuanstrich
von Briicken und fiir den Unterhalt von Kunstbauten
verwendet worden.

Ferner wurde fiir die Durchfithrung eines Pro-
grammes iiber dringende Arbeiten im Strassenbau mit
Beschluss des Grossen Rates vom 14. September 1942
ein zusitzlicher Kredit von Fr. 850,000 auf Budget-
rubrik X. a. F. und fir einen durch die Tieferlegung
des Hauptkanals im Grossen Moos notwendig ge-
wordenen Briickenbau im Zuge der Staatsstrasse
Mintschemier-Kerzers (Kantonsgrenze) vom Regierungs-
rate mit Beschluss vom 24. November 1942 ein Kredit
von Fr. 22,000 bewilligt.

6. Verwendung der Einginge aus der Automobil-
steuer und dem Benzinzollanteil.
Ertrag der Automobilsteuer zugunsten

_der Baudirektion . . . . . . . . Fr. 836,554.83
Einnahme aus Riickvergiitungen, Ge-

meindebeitrigen w.a. . . . . . . »  124,867.95
Benzinzollanteil. . . . . . . . . . »  800,798.—

Ubertrag Fr. 1,262,220.78
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Ubertrag Fr. 1,262,220.78

Beitrige von Gemeinden und Privaten
auf Rechnung des Benzinzollanteiles »
Beitriage des Bundes an den Ausbau

63,583. 60

der Alpenstrassen. . . . . . . . » 298,200, —
Total Einnahmen. . . . . . . Fr. 1,619,004.88
Ausgaben . . . . . . .. » 1,909,594 .42
Mehrausgaben . . . . . . . . .. Fr.  290,590.04

Die Verwendung der Fingiinge aus der Automobil-
steuer und aus dem Benzinzollanteill setzt sich wie
folgt zusammen:

1. Beitrige an Gemeinden fiir Staub-

bekimpfung. . . . . . . . .. Iy, 9,223.15
2. Beitrige an Gemeinden geméss den

Bestimmungen des Strassenbau-

gesetzes. . . . . . . . .. .. »  129,361.85
8. Beitriige an Vereinigungen fiir das

Strassenwesen . . . . . . . o 2,082.55
4. Projektierungsarbeiten . . . . . » 7,751.60
5. Sustenstrasse, 8. Rate . . . . . » 276,500, —
6. Fremdenverkehrsstrassen, 2. Rate »  200,000. —
7. Verzinsung der Spezialkredite. . » 52,226.47
8. Strassenbau- und Unterhaltsar-

beiten. Abtragung von Vorschiissen

und verschiedenen Kosten . . . » 1,232498.80

- |
S

Total Fr. 1,909,594.42

7. Gesamtaufwendungendes Staates fiir das Strassen-
wesen.

a) Budgetrubrik X.a. E. . . . . . F'r. 8,398,560.69
b) Budgetrubrik X.a. F. . . . . . »  508,986.91
¢) Autosteuer und Benzinzollanteil. —» 1,909,594.42
d) Fremdenverkehrsstrassen . . . . » 5,082.35
¢) Arbeitsbeschaffungskredit 1940

bis 1942 . . . . . . . . . .. » 17,012.45
f) Sustenstrasse, Neubau . . . . . » 3,706,283.02

Gesamtaufwendungen Tr. 9,540,469.84

Von dem rund 700 km betragenden Netz der
Hauptdurchgangs- und Hauptverbindungsstrassen sind
auf Ende 1942 ausgebaut oder staubfrei 698,248 km.
Ausserdem sind auch Nebenstrassen, insbesondere Orts-
durchfahrten, und zwar 480,097 km, mit einem staub-
freien Belag versehen. .

Das ausgebaute oder mit staubfreiem Belag ver-
sehene Strassennetz betrigt insgesamt 1178,345 km
oder rund 51 % des Gesamtnetzes von 2293,498 km.

8. Strassenpolizei. Gemiss den Bestimmungen des
Strassenbaugesetzes sind im Berichtsjahre 28 Bewilli-
gungen fitr Bauten innerhalb der Bauverbotzone lings
Gffentlicher Strassen erteilt worden, ferner Bewilli-
gungen fiir Beniitzung des Strassengebictes durch
Anlagen und Leitungen.

Das Aufstellen und Anbringen von Aussen- und
Strassenreklamen wird weiterhin auf Grund der Ver-
ordnung vom 30. Juni 1939 beaufsichtigt und geordnet.

9. Strassen- und Wegreglemente. Dem Regierungs-
rate wurde ein Grundeigentiimerbeitragsreglement
(Miinsingen) zur Genehmigung unterbreitet.
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E. Wasserbau.

1. Budgetrubrik R.a. G.1l. Budget Fr.
Rechnung Fr. 649,767.96.

Besondere Vorkommnisse im Wasserbau sind vom
verflossenen Jahre keine zu melden. Die Beanspruchung
des Kredites X. a. G. 1 durch die laufenden Verbauungs-
arbeiten an Wildbdchen und Flissen ist im Rahmen
der fritheren Jahre geblieben. Dagegen mussten fir
die Korrektion des Limpaches und fiir die Arbeiten
am Hauptkanal im Grossen Moos Vorschusskredite
von Fr. 250,000 und Fr. 865,000 eroffnet werden, die
zu Lasten der Budgetrubrik X.a. G.1 mit Jahres-
raten von Fr. 50,000 und Fr. 100,000 amortisiert werden.

Von Verbauungs- und Korrektionsarbeiten aus
Budgetrubrik X. a. G.1 kénnen erwahnt werden:
Finbau von Sperren am Sund- und Birrengraben, Ver-

bauungsarbeiten an der Emme und an der Ilfis,
Abschluss der Schiusskorrektion in Sonceboz und
Fertigstellung der Korrektion der Allaine oberhalb
Pruntrut.

650,000,

Uber simtliche hingigen Wasserbaugeschifte wurde
ein Verzeichnis aufgestellt, das iiber den Stand der
Arbeiten und Verpflichtungen orientiert. Dieses Ver-
zeichnis liegt auf dem kantonalen Tiefbauamt zur
Einsichtnahme auf.

2. Juragewiisserkorrektion. Die Regulierung der
Juraseen hitte nach dem provisorischen, vom Bundes-
rat genehmigten Reglemente 1917/1941 erfolgen sollen.
Als es sich jedoch darum handelte, aus unsern Flissen
moglichst viel elektrische Energie zu gewinnen, zeigte
sich, dass die Anwendung dieses Reglementes den
Bediirfnissen nicht geniigte.

Die Regulierung erfolgte dann im Einverstindnis
mit dem vom Bundesrat ernannten Kommissir in
der Weise, dass das Akkumulierungsvermégen der Seen
so weltgehend als moglich ausgeniitzt wurde.

Die Projekte firr die Verbesserung der Binnen-
korrektion im Grossen Moos durch Vertiefung der
dortigen Kanédle wurden im Jahre 1942 so geférdert,
dass im August mit den Ausfithrungsarbeiten begonnen
werden konnte. Es werden nun drei verschiedene Ent-
wisserungsunternehmen durchgefiihrt.

Von der Aarberg-Siselenstrasse und vom Bahnhof
Siselen westwérts wird durch den bisherigen Haupt-
kanal das ganze Gebiet gegen die Broye entwissert.

Das Walperswﬂmoos nordosthch der Aarberg-Sise-
lenstrasse soll durch eine Pumpstation in den Hagneck-
kanal entwéssert werden.

Das Gebiet von Briittelen, Liischerz, Hagneck bis
zum Hagneckkanal wird durch einen Stollen vom
Hagneckmoos gegen den Bielersee entwissert.

Die Kosten betragen fir das Grosse Moos
Fr. 2,450,000, fir das Walperswilmoos inklusive Be-
triebsfonds fir die Pumpstation und Drainage Fr. 890,000,
fur das Brittelen-Hagneckmoos Fr. 1,150,000.

Im Grossen Moos wurde im August mit den
Baggerarbeiten in den Kanilen begonnen. Bis zum
Jahresende konnte die Baggerung auf eine Linge von
5,5 km und die Sohlenverkleidung auf eine Linge von
3,5 km fertiggestellt werden. Ebenso wurden zwei
Stauwehre erstellt. Die Terrainschwierigkeiten, welche
sich den Arbeiten entgegenstellen, sind teilweise sehr
gross.
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Mit dem Stollen im Hagneckmoos wurde am
1. Dezember begonnen. Im Berichtsjahr konnte noch
der Voreinschnitt mit dem Ablaufkanal zum See aus
gefithrt werden. Der eigentliche Stollenvortrieb fillt
in das Jahr 1943; ebenso die Arbeiten auf der Siidseite,

Das Projekt fir die Sanierung des Grissachmooses
konnte noch nicht subventioniert werden.

Der Schwellenfonds hatte auf Jahresende eine
Hoéhe von Fr. 923,590.32.

3. Budget und Rechnung des Wasserbaukredites
X. a. G. stellen sich wie folgt:

N
Rubriken - Budget Rechnung |
Fr. | Fr.

1. Wasserbauten von Staat, Ge- I
meinden und Korporationen . | 650,000.— | 649,767. 96‘
2. Besoldungen der Schleusen- f
uud Schwellenmeister . 9,000. — 8,429. —

3. Juragewisserkorrektion I,
Unterhalt . 53,506. 63 53,506. 63
4. Juragewisserkorrektion, ; ‘
Schwellenfonds, Aufnung . 30,000. — j0,000.—z
742,506.63 | 741,703.59 |
|

4. Schwellenreglemente und Kataster kamen im
Berichtsjahre vier zur Genehmigung durch den Re-
gierungsrat.

5. Unter-offentliche-Aufsichtstellung von Privat-
gewassern. Hier sei auf die unter Abschnitt B erwihnte
Verordnung vom 5. Juni 1942 verwiesen.

6. Wasserbaupolizei. Gestiitzt auf die §§ 9 und
87 des Wasserbaupolizeigesetzes wurden dem Regie-
rungsrate zwei Uberbriickungen und Uberbauungen
zur Genehmigung unterbreitet.

Die Baudirektion bewilligte zwei Abwasserleitungen
sowie zwei Uberbriickungen.

F. Wasserrecht und Wasserwirtschaft.

Die Arbeiten beim Bau des Kraftwerkes Innert-
kirchen konnten im Berichtsjahr so geférdert werden,
dass die Inbetriebnahme der Zentrale auf 1. Januar
1943 méglich war. Allerdings konnten noch nicht alle
Anlageteile fertiggestellt werden, so dass im Sommer
1943 der Betrieb fir 3—4 Monate unterbrochen werden
muss, um die Vollendungsarbeiten auszufiihren. Es
handelt sich namentlich um Dichtungsarbeiten n
Stollen Handeck-Wasserschloss und um Fertigstellung
des Anstriches. Zentrale und Druckleitung mit “Wasser
schloss sind vollendet. Die Tatsache der unter schwie-
rigen Verhiltnissen erméglichten raschen Inbetrieb-
nahme des Werkes ist eine Hochleistung der beteiligten
Unternehmungen.

Durch den Ausbruch des Grubensees wurden die
Arbeiten am Ausgleichsweiher gehindert. Diese Arbeiten
werden 1943 \\elteroefuhrt

Mit der Inbetnebnahme des Kraftwerkes Innert:
kirchen wird die mégliche Energieerzeugung u®
311,000,000 kWh pro Jahr vergrossert. Es handel
smh um gleichméssige Jahresenervle wozu noch €&
70,000,000 kWh Sommerenergie kommen.
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Finanziell ergibt sich fiir den Kanton eine jihr-
liche Erhéhung der Einnahmen aus Wasserrechts-
abgaben von Fr. 300,000, wozu ein ungefihr gleich
hoher Betrag an Steuern kommen wird.

G. Yermessungswesen.
1. Allgemeines.

Die kriegswirtschaftlich bedingten Massnahmen
und Umstellungen wirken sich auch im Vermessungs-
wesen aus. Die Anzahl der nicht vermessenen Ge-
meinden betrdgt immer noch 42, jene der vermessenen
453. Daraus darf nicht geschlossen werden, dass im
Jahr 1942 keine Vermessungsarbeiten durchgefiihrt
worden wéren. Die so dringende Anbauvermehrung
verlangte von den Geometern volle Hingabe an die
Meliorationsarbeiten. Drainagen und Giiterzusammen-
legungen standen im Vordergrund, und auch die Wald-
rodungen machten Absteckungsarbeiten und die Er-
stellung von Spezialplinen notwendig. Ausserdem
wurden verschiedene Geometer mit Arbeiten.betraut,
die militérischen Zwecken dienen, und selbst die zeit-
bedingten Bergbauarbeiten stellten unsern Geometern
Vermessungs- und Absteckungsaufgaben, die ihnen in
Friedenszeiten kaum erwachsen wiiren.

Begreiflicherweise mussten die Arbeiten zur Er-
filllung des ordentlichen Vermessungsprogrammes etwas
zuriickgestellt werden. Man beschrinkte sich im all-
gemeinen auf die Erhaltung der trigonometrischen und
nivellitischen ~ Vermessungsgrundlagen und auf die
Nachfiihrung der bestehenden Vermessungswerke.

~ In den niichsten Jahren miissen in den Gemeinden,
m denen jetzt Giiterzusammenlegungen durchgefiihrt
werden, Neuvermessungen folgen, damit das Grundbuch
entsprechend dem neuen Zustand umgearbeitet, bzw.
neu angelegt werden kann.

Im Jahresbericht fir 1941 wurde erliutert, wie
vorzugehen ist, um auch in den 42 noch nicht ver-
messenen (Gebirgsgemeinden die Vermessung durch-
zufiihren. Bs wurde auch nachgewiesen, dass angesichts
der grossen Beitragsleistungen von Bund und Kanton
die Durchfithrung der Vermessung fiir keine Gemeinde
éIn untragbares Unternehmen darstellt. Es macht sich
denn auch nach und nach in jenen Gemeinden das
Bediirfnis nach Grundbuchvermessungen geltend, und
&8 1st zu erwarten, dass nach Riickkehr normaler Zeiten
Jene Arbeiten in Angriff genommen werden kénnen.

2. Neue gesetzliche Erlasse.

Im Berichtsjahr sind in bezug auf das Vermessungs-

Weszn keine neuen Gesetzesbestimmungen erlassen
Worden,

3. Grenzbereinigungen.

. a) Schweizergrenze Bern-Frankreich. Da Frank-
Teich zurzeit von einer fremden Macht besetzt ist,

Onnen diese Arbeiten vorldufig nicht weitergefiihrt
werden.

b) Kantonsgrenze Bern-Solothurn. Die im Jahr
1941 begonnenen Revisionen des Teilstiickes lings der
solothurnischen Gemeinde Géansbrunnen wurden weiter-
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gefiihrt und kénnen im folgenden Jahr voraussichtlich
abgeschlossen werden.

¢) Kantonsgrenzen Bern-Obwalden und Bern-
Nidwalden. Zur Ergiinzung des Protokolles wurden die
erforderlichen Berechnungen durchgefiihrt.

d) Kantonsgrenze Bern-Baselland. Die Vermarchung
des Grenzzuges Duggingen-Aesch ist durchgefiithrt. Die
Aufnahme der neuen Grenze erfolgte in Verbindung
mit der Neuvermessung von Aesch. Das Protokoll
iiber diese Bereinigung ist den beiden Regierungen zur
Genehmigung vorgelegt worden.

e) Kantonsgrenze Bern-Uri. Das Protokoll iiber
Erginzung und Neuvermarchung des Grenzzuges iiber
die Passhohe am Susten ist von beiden Kantonsregie-
rungen genehmigt worden.

f) Kantonsgrenze Bern-Freiburg. Infolge der Kor-
rektion der Saane als Grenzfluss musste die Grenz-
strecke zwischen den Gemeinden Dicki und Laupen
einerseits und Klein- und Grossbosingen anderseits revi-
diert werden. Protokoll und Grenzplan sind von beiden
Kantonsregierungen genehmigt worden.

g) Gemeindegrenzbereinigungen. Im Berichtsjahr
sind acht Gemeindegrenzbereinigungen durchgefiihrt
und vom Regierungsrat genehmigt worden. Es betrifft
dies folgende Gemeinden:

Oberwichtrach-Kiesen, Oppligen-Kiesen, Burg-
dorf-Wynigen, Cortébert-Nods, Schlosswil-Worb, Hasle-
Liitzelflith, Tschugg-Erlach und Tschugg-Gals.

4. Grundbuchvermessung.

a) Triangulation IV. Ordnung. Die 'Triangulation
in der Sektion IV, Gruppe Courtelary, ist durchgefiihrt;
sie konnte noch kurz vor Jahresende an die eidgendos-
gischen Behérden zur Priifung abgegeben werden.

Als neue Sektionen wurden die Triangulationen
Biiren und Burgdorf-Nord zur Ausfithrung in Auftrag
gegeben.

Als Grundlage fiir die Erstellung neuer Ubersichts-
pline, bendtigt durch die Armee, mussten zwei Teil-
gektionen mit 40 beziehungsweise ca. 50 Neupunkten
bestimmt, vermessen und berechnet werden.

Eine der Hauptaufgaben ist die Instandhaltung
und Nachfithrung der Vermessungsfixpunkte. Im Laufe
des Jahres wurden an 50 Triangulationspunkten Schéden
behoben.

b) Kantonale Nivellemente. Fiir die Hohengrundlage
der Triangulation Biiren, Sektion XV, wurden die
Ziige Dotzigen-Orpund-Biel, Orpund—Meinisberg-Leng-
nau, Biiren—Arch-Leuzigen (total 25 km) mit 88 Nivelle-
mentsbolzen versichert. Ebenfalls wurde fur die Héhen-
grundlage der Triangulationssektion XVIII* Beaten-
berg ein Zug von 17 km, umfassend 15 Nivellements-
bolzen, versichert und gemessen.

¢) Parzellarvermessungen. Vom Regierungsrat ge-
nehmigt und von den Bundesbehérden als Grundbuch-
yermessungen anerkannt wurden die Neuvermessungen
der Berggebiete von Dirstetten und Oberwil i. 8.

Taxiert wurden die Arbeiten fiir die Neuvermes-
sungen von Lyssach, Hilterfingen Los I und des zu-
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sammengelegten Gebietes in Wattenwil. Die Ver-
messungsvertrige sind noch nicht abgeschlossen.

Es waren in Arbeit: Unterseen Los I, Dérstetten
Talgebiet, Guttannen Los I und II, Grafenried Los I,
Bargen-Kallnach Zusammenlegungsgebiet, Minchen-
buchsee Los II, Delsberg Los II, Soyhiéres Los I,
Jegenstorf, Bern Los VIII.

4 Ubersichtspline. Auf Ende 1942 sind genehmigte
Ubersichtspline vorhanden:

im Jura in 136 Gemeinden mit .
im alten Kantonsteil .

1336 km?
1383 »
Total genehmigt 2719 km?

In Arbeit sind:

m Jura 7 Gemeinden mit 99 km?
mm alten Kantonsteil . 484 »
Total in Arbeit 583 km?

e) Giiterzusammenlegungen. Uber diese Arbeiten
werden im  Jahresbericht der kantonalen Landwirt-
schaftsdirektion nahere Angaben zu finden sein.

f) Nachfiihrungs- und Ergdnzungsarbeiten. Die
itheraus starke und allgemeine Beanspruchung der
Grundbuchgeometer und ihres Personals durch die
angeforderte Projektierung und Leitung von Meliora-
tionsarbeiten sowie die dringliche Ausfithrung militi-
rischer Auftrige fir die Landesverteidigung sind auch
auf diesem Gebiete die Ursache, dass im Berichtsjahr
keine Lirginzungen und Umarbeitungen bestehender
Vermessungswerke zum Abschluss kamen. B

Die Anzahl der mit dem Grundbuch in Uber-
einstimmung stehenden Vermessungsoperate ist daher
gleich geblieben, nimlich: 298 Operate im alten Kantons-
teil und 119 im Jura. 12 weitere Operate sind vom
Yegierungsrat genehmigt. Sie kénnen den eidgends-
sischen Behorden erst zur Anerkennung vorgelegt
werden, wenn die in Ausfithrung stehenden Ubersichts-
pline tber die betreffenden Gemeinden fertiggestellt
sind. Dies diirfte fiir verschicdene dieser Operate im
Laufe des Jahres 1948 der Fall sein.

Iibenso sind die Vermarkungsrevisionen wegen der
vorerwithnten Beanspruchung der Nachfithrungsgeo-
meter nur in einigen wenigen Gemeinden fortgefithrt

worden. Aus der generellen Uberwachung der perma- |
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nenten Nachfithrung der Vermessungswerke ergab sich
im Laufe der Jahre immer mehr das Bediirfnis nach
einer vermehrten Kontrolle der Arbeiten der Kreis
geometer. Von 1942 hinweg priift nun ein Verifikator
des kantonalen Vermessungsamtes die Nachtragunge
in den Vermessungswerken seit Beginn der permanenten
Nachfithrung in eingehender, systematischer Weise.
Uber die Befunde und Feststellungen werden Berichte
erstellt, auf Grund derer die Kreisgeometer die ver
langten Erginzungen vornehmen. Die Erhaltung de
auf den Gemeinden aufbewahrten Doppel der Grund-
buchplédne wird in diese Kontrolle einbezogen.

g) Vorschiisse des Staates an Vermessungsarbeiten,
Gestiitzt auf die Dekrete vom 29. November 183§,
8. Dezember 1845, 22. November 1866 und 26. Februar
1930 wurden Vorschiisse an verschiedene Gemeinden
ausgerichtet:

Die ausstehenden Vorschiisse betrugen

am 1. Januar 1942 . . . . . . . Fr.
Im Berichtsjahr wurden neue Vor-

schiisse gewédhrt im Betrage von . »
Die Ruockzahlungen in Form von Bun-

des- und Staatsbeitragen sowie durch

die Gemeinden erreichten im Jahre

1942 die Summe von . . . . . . »
Es verbleiben ausstehende und zu

582,690.85

281,197.80

286,756.95

amortisierende Vorschiisse im Be-
trage von. . . . . . . . . ... » 577,131.70

h) Bundesbeitrdge. Die im Jahre 1942 fiir Ver-
messungsarbeiten vom Bunde ausgerichteten Beitréige
verteilen sich auf die einzelnen Arbeitsgattungen wie
folgt :

Fiir Triangulation IV. Ordnung (Nach-
fohrung) . . . . . .. .. ... Frn
Fiir topographische Ubersichtspline .  »
Fiar Nachfihrung und Umarbeitung
bestehender Vermessungswerke, inkl.
Bundesbeitrag von Fr. 838,282.85 fiir
die permanente Nachfithrung der
Vermessungswerke im alten Kantons-
teil und im Jura pro 1940 . . . . » 74,068.15
Die Summe aller Bundesbeitrige be-
tragt .

10,027.—
51,987.65

Fr. 186,082.80
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II. Eisenbahndirektion

(Eisenbahnen, Schiffahrt, konzessionierter Automobil- und Flugverkehr).

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

(Die eingeklammerten Zahlen beziehen sich auf das Vorjahr.)

Mengen- und einnahmenmissig hat sich die kriegs-
bedingte Transportkonjunktur der bernischen Privat-
bahnen — gesamthaft betrachtet — auch im Berichts-
jahr zu halten vermocht. Es ist sogar ein leichtes wei-
teres Ansteigen der Betriebseinnahmen festzustellen;
allein die Entwicklung der Betriebsausgaben schlug
ein noch rascheres Tempo an, so dass im Gesamtab-
schluss der Betriebsrechnungen gegeniiber dem Vor-
jahr ein Riickschlag von mehr als Fr. 700,000 resultiert.
Das Resultat wire ungiinstiger ausgefallen, falls es
nicht doch einigen wenigen Unternehmungen (Loétsch-
bergbahn, Simmentalbahn, Solothurn-Bern-Bahn, Biel-
Téuffelen-Ins-Bahn) gelungen wire, das Betriebs-
ergebnis im Vergleich zum Vorjahr noch leicht zu ver-
bessern. Wiihrend die Betriebsausgaben bei allen
Gruppen und Unternehmungen héher ausfielen, resul-
tierte fiir die Gesamtheit der Normalspurbahnen bereits
schon ein Riickgang der Betriebseinnahmen trotz des
giinstigen Einflusses des BLS-Ergebnisses. Die Schmal-
spurbahnen vermochten dagegen insgesamt ihr Ein-
nahmentotal noch leicht zu steigern, wiesen aber eine
verhiltnismissig wesentlich stirkere Ausgabenzunahme
auf. Das Jahr 1942 bedeutet demnach unverkennbar
einen Wendepunkt, der von den Bahnverwaltungen
nicht ibersehen werden darf und von ihnen dusserste
Sorgfalt in der Anordnung betriebswirtschaftlicher Mass-
nahmen verlangt. Die Beherrschung der Sachlage wird
sowohl eine relative Steigerung des Transportertrages
(Teuerungszuschlige) als auch eine noch vorsichtigere
Ausgabengebarung erfordern. Nach wie vor befinden
sich die dampfbetriebenen jurassischen Nebenbahnen
?ufolge des Grenzabschlusses und der teuren Traktion
In einer ausnehmend schwierigen Situation.

Auch die bernischen Privatbahnen zeigten sich
dank eines bereitwilligen Einsatzes auf der ganzen
L}nie den ausserordentlichen Verkehrsanspriichen neuer-
dings gewachsen. Die approximativen Betriebseinnah-
men der in die Kontrolle einbezogenen bernischen
Unternehmungen belaufen sich pro 1942 auf rund
Fr. 47,509,000 (Fr. 46,489,000), haben um Fr. 1,020,000
zugenommen. Die approximativen Betriebsausgaben
(ohne die zu Lasten der Erneuerungsfonds gehenden
Kosten) betragen rund Fr. 81,859,000 (Fr. 80,134,000),

was eine Vermehrung um Fr. 1,725,000 bedeutet. Fur
das Berichtsjahr resultiert ein Betriebskoeffizient (Aus-
gaben in % der Einnahmen) von 67,; (64,5). Der erzielte
Uberschuss der Betriebseinnahmen von Fr. 15,650,000
(Fr. 16,355,000) ist um Fr. 705,000 niedriger als der
vorjihrige.

Die nachfolgenden Tabellen orientieren uber die
Entwicklung seit dem ersten nachkriegszeitlichen Tief-
standjahr 1921:

a) Normalspurbahnen ohne BLS.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
Jahr einnahmen Oh“ge:‘";:::nﬂuf_';m“ iiberschuss
Fr. Fr. Fr.
1921 13,271,000 12,650,000 621,000
1922 13,294,000 10,991,000 2,303,000
1923 14,215,000 11,115,000 3,100,000
1924 14,203,000 11,208,000 2,995,000
1925 13,552,000 10,795,000 2,757,000
1926 13,060,000 10,693,000 2,367,000
1927 13,061,000 10,673,000 2,388,000
1928 13,708,000 10,474,000 3,234,000
1929 13,971,000 10,745,000 3,226,000
1930 13,526,000 10,988,000 2,538,000
1931 13,462,000 11,024,000 2,438,000
1932 12,477,000 10,544,000 1,933,000
1933 12,269,000 10,325,000 1,944,000
1934 12,020,000 10,156,000 1,864,000
1935 11,250,000 9,921,000 1,329,000
1936 10,715,000 9,345,000 1,370,000
1937 11,260,000 9,684,000 1,576,000
1938 10,830,000 9,674,000 1,156,000
1939 12,511,000 10,065,000 2,446,000
1940 14,599,000 10,978,000 3,621,000
1941 16,723,000 12,697,000 4,026,000
1942 16,386,000 13,027,000 3,359,000
b) Berner Alpenbahn.
1921 12,582,000 8,041,000 4,541,000
1922 9,567,000 7,448,000 2,119,000
1923 9,194,000 6,957,000 2,237,000
1924 10,932,000 7,468,000 3,464,000
1925 10,260,000 7,644,000 2,616,000
1926 11,187,000 8,414,000 2,773,000
1927 12,020,000 8,420,000 3,600,000
1928 12,372,000 8,532,000 3,840,000
1929 18,127,000 8,729,000 4,398,000

23



Bauten und Eisenbahnen.

Betriebs- Betriebsausgaben Betriebs-
einnahmen Oh“:‘lef"étfl';uz‘:ni‘;ste“ liberschuss
Fr. Fr. Fr.
12,414,000 8,615,000 3,799,000
11,529,000 8,575,000 2,954,000
9,660,000 7,983,000 1,677,000
9,573,000 7,815,000 1,758,000
9,760,000 7,728,000 2,032,000
9,338,000 7,662,000 1,671,000
8,844,000 7,411,000 1,433,000
11,942,000 8,111,000 3,831,000
10,783,000 8,080,000 2,703,000
12,170,000 8,226,000 3,944,000
18,878,000 9,575,000 9,308,000
22,071,000 11,447,000 10,624,000
23,026,000 12,257,000 10,769,000
¢) Schmalspurbahnen.
6,809,000 5,788,000 1,021,000
6,516,000 5,525,000 991,000
7,144,000 5,433,000 1,711,000
7,407,000 5,519,000 1,888,000
7,773,000 5,694,000 2,079,000
7,380,000 5,637,000 1,743,000
7,687,000 5,685,000 2,002,000
8,142,000 5,848,000 2,294,000
8,230,000 5,947,000 2,283,000
8,001,000 5,920,000 2,081,000
7,299,000 5,918,000 1,381,000
6,168,000 5,542,000 626,000
5,918,000 5,295,000 623,000
5,812,000 5,223,000 589,000
5,524,000 5,061,000 463,000
5,239,000 4,799,000 440,000
5,808,000 4,925,000 883,000
5,598,000 4,978,000 620,000
5,336,000 4,956,000 880,000
6,069,000 5,118,000 951,000
7,695,000 5,990,000 1,705,000
8,097,000 6,575,000 1,522,000
d) Sdamiliche bernische Dekretsbahnen.
83,218,000 27,298,000 5,920,000
29,924,000 24,720,000 5,204,000
31,223,000 24,210,000 7,013,000
88,245,000 24,900,000 8,345,000
82,383,000 24,850,000 7,533,000
31,628,000 24,745,000 6,883,000
32,768,000 24,778,000 7,990,000
84,221,000 24,854,000 9,367,000
35,328,000 25,421,000 9,907,000
33,941,000 25,528,000 8,418,000
82,290,000 25,517,000 6,773,000
28,305,000 24,069,000 4,236,000
27,760,000 23,485,000 4,325,000
27,592,000 23,107,000 4,485,000
26,107,000 22,644,000 3,463,000
24,798,000 21,555,000 3,243,000
29,010,000 22,720,000 6,290,000
27,206,000 22,727,000 4,479,000
30,017,000 23,247,000 6,770,000
39,546,000 25,671,000 18,875,000
46,489,000 80,134,000 16,355,000
47,509,000 31,859,000 15,650,000

Betriebskoeffizient.
1921 . . . . . 82,0 1932 . . . . . 85,9
1922 . . . .. 80, 1988 . . . . . 84,,
1928 . . . .. 50 1934 . . . . . 83,,
1924 . . . . . 510 1985 . . . . . 86,,
1925 (i 1936 . . . . . 86,
1926 . . . . . 78,0 1987 . . . .. 78,4
1927 . . . .. 75,¢ 1938 . . . . . 83,;
1928 . . . . . » 1989 . . . . . T
1929 . . . .. 1. 1940 . . . . . 64,
1980 . . . . . " 1941 . . . . . 64,
1931 . . . .. 79,1 1942 . . . .. 67,

Die in der Staatsrechnung zur Buchung gelangten
Zinsertrignisse der Beteiligungskapitalien (jeweils auf
den im Vorjahr von den Bahngesellschaften heraus-
gewirtschafteten Ertrag Bezug habend) betrugen in
% des Buchwertes:

1926 ¢ « o v & w5 « @ » lis %
1927 . . ... L. 57 %
1928 . . ... Lo L. 99 %
19290 & 5 v 5 5 5 o5 5 o5 s ia5 %
1980 . . . ... L. i %
1931 . . . ... L. w2 %
1982 & & 5 & & 5 & = = & saa %
1988 . . . . ... L. w5 %
1984 . . . ... L. ios %
1985 . ... ... ... o1 %
1986 . . . ... ... 72 %
1987 o s 0 v s v # 5 & s iee To
1988 . ... ... ... s %
1989 . . . . ... ... 81 %
1940 . . . . . ... soz %
1941 . . . . L Lo 1,7 %
1942 . . ... .. 5,25 %

Der verfiigbare Ertrag fiir Fremdkapitalverzinsung,

Amortisationen, Abschreibungen, Reservestellungen

(exkl. Erneuerungsfondseinlagen) und Eigenkapital-
verzinsung hat in 9, des ertragsberechtigten Kapitals
betragen:

19260 . ¢ o o ¢ wes o5 o6 os l,e5 %
1927 .......... ’11 %
1928 . . . ..o a3 %
1929 . . . .. ..o 2,41 %
1930 . . . .. 0oL 96 %
1931 . . . 0oL 150 %0
1982 . . . ..o oL 20 %
1983 . . . ... 60 %o
193¢ . . . . . .. ... 75 Jo
1985 . . . . ¢ v o s s a6 Y%
1986 . . . .. ... .. 139 0
1987 . . . ... r0a %
1988 . & ¢ o s 0 5 5 = & 132 %
1989 . . . ... .. .. 1,3, %
1940 . . . . 0L L L 3,16 %
1941 ., ., ;¢ ¢ s 8,29 %

(Die Berechnungen pro 1942 kénnen noch nicht
abgeschlossen werden, da verschiedene Unternehmungen
ihre Gewinn- und Verlustrechnungen und Bilanzen noch
nicht erstellt haben.)

Die Kriegshilfe gemiss Bundesratsbeschluss vom
17. Mai 1940 uber ausserordentliche Hilfsmassnahmen
zugunsten notleidender privater Eisenbahn- und Schiff-
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fahrtsunternehmungen wurde im Berichtsjahr der RPB,
RSGund SC gewahrt. Die Kantonsbetreffnisse wurden
wiederum dem Seva-Hilfsfonds entnommen.

Die Privatbahnhilfe des Bundes gemiss Bundes-
gesetz vom 6. April 1939 verzeichnete im Berichtsjahr
einen entschiedenen Fortschritt, war es doch méglich,
dem Grossen Rat in der Novembersession bereinigte
Pléne fiir die Sanierung der Lotschbergbahn und der
Bern-Neuenburg-Bahn, die Sanierung und Fusion der
Spiez-Erlenbach-Bahn und der Erlenbach-Zweisimmen-
Bahn sowie die Sanierung und Fusion der Emmental-
Bahn und der Burgdorf-Thun-Bahn zu unterbreiten.
Der Bundesrat stimmte diesen Planen am 9. Mérz 1948
ebenfalls endgiiltig zu. Damit war nach Vorarbeiten,
die wesentlich iiber ein Jahrzehnt zuriickreichten, end-
lich eine Hauptetappe der Dekretsbahnsanierung er-
reicht, der historische Bedeutung beigemessen werden
muss. Der dem Grossen Rate unterbreitete Vortrag
ist so ausfithrlich gehalten, dass es sich eriibrigt, an
dieser Stelle noch auf Einzelheiten einzutreten. Im
Berichtsjahr wurde weitergearbeitet an der Abklarung
der Hilfeleistungs- und Sanierungspline fir die Mon-
treux-Berner Oberland-Bahn, die Huttwiler Bahnen und
die jurassischen Nebenbahnen. Die Weiterverfolgung
dieser Geschifte sowie einzelner technischer Sanierungs-
fille, die sich nach dem zweiten Abschnitt des Bundes-
gesetzes beurteilen, fillt in das Jahr 1943.

Finanzsanierungen, die nicht im Zusammenhang
mit dem Bundesgesetz iiber die Privatbahnhilfe stehen,
also nicht in erster Linie die Beschaffung neuer Geld-
mittel, sondern Bilanzbereinigungen zum Ziel haben,
wurden im Berichtsjahr lediglich vorbereitet, nicht aber
durchgefithrt. Durch den Grossratsbeschluss vom
2. Mérz 1948 betreffend die Neubewertung des Staats-
vermégens wurde rechtlich eine Grundlage geschaffen,
die es dem Regierungsrat erméglicht, solche unbedeu-
tendere Sanierungsgeschifte in eigener Kompetenz zu
erledigen.

Das Verhiltnis zwischen Eisenbahn und Automobil
konnte in seiner Abkldrung einen Schritt weiter gefithrt
werden. Das Berichtsjahr brachte die Schlussabstim-
mung der eidgendssischen Rite iiber den Verkehrs-
artike] der Bundesverfassung mit folgender Formulie-
rung: «Art. 28ter. Der Bund ordnet auf dem Wege der
Gesetzgebung im Sinne von Art. 89, Absatz 2, der
Bundesverfassung den Verkehr auf der Eisenbahn sowie
die motorisierten Transporte auf der 6ffentlichen Strasse,
zu Wasser oder in der Luft, unter Wahrung der Inter-
essen der Volkswirtschaft und der Landesverteidigung.
Zu diesem Zwecke regelt die Gesetzgebung im besondern
die Zusammenarbeit und den Wettbewerb der Verkehrs-
mittel. Dabei kann sie nétigenfalls vom Grundsatz der
Handels- und Gewerbefreiheit abweichen.»

Die weitere Entwicklung der Angelegenheit bleibt
abzuwarten.

Der Verkehrswerbung wurde auch im Berichtsjahr
bei allerdings etwas geringeren finanziellen Aufwendun-
gen die notwendige Aufmerksamkeit geschenkt. Da
die Schweizerische Zentrale fiir Verkehrsférderung in
der Auslandwerbung sozusagen ganz gehemmt ist, hat
sie sich in starkem Masse der Inlandwerbung angenom-
men und eine Zusammenarbeit mit den Regional-
verbanden entwickelt, die von den letztern als wertvolle
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Unterstiitzung und Entlastung empfunden wird. Die
bernischen Regional- und Lokalverbéinde vermochten
deshalb trotz zeitbedingten Budgeteinschrinkungen ihre
Aufgaben zu erfiillen.

Technische Verbesserungen verschiedener Art wur-
den im Berichtsjahr sowohl von den Bundesbahnen als
auch von den Dekretsbahnen durchgefithrt. Es han-
delte sich dabei vorwiegend um Massnahmen zur Fr-
héhung der technischen Leistungsfihigkeit, die sich
zufolge der Verkehrszunahme als besonders dringlich
erwiesen, also vor allem um Erweiterungen von Sta-
tions- und Geleiseanlagen.

Auf dem Gebiete der SBB-Bahnhofumbauten ist
besonders der Hauptbahnhof Bern zu erwihnen. Im
Berichtsjahr bildete die Bereinigung des Projektes fiir
die nordseitige Erweiterung der Geleise- und Perron-
anlagen den Gegenstand zahlreicher Sitzungen und Be-
sprechungen. Regierungsrat, Gemeinderat und SBB-
Generaldirektion einigten sich schliesslich grundsitz-
lich auf einen Kompromiss, der von der urspriinglich
geplanten hohen Stitzmauer und ebenso von der vor-
geschlagenen maximalen Abgrabung der grossen Schanze
absieht, d. h. nur noch das hinterste Geleise (Lokomotiv-
geleise) in einen bergménnisch zu erstellenden Tunnel
verlegen will. Hinsichtlich des Aufnahmegebéudes,
dessen Erstellung als nichstfolgende Umbauetappe vor-
gesehen ist, kam man im Berichtsjahre nicht iber die
Erstellung verschiedener Projektvarianten hinaus. Auch
der Grundsatz, ob ein neuer Bahnhof & niveau oder
aber ein sogenannter Reiterbahnhof mit Hochbau-
anlagen iiber den Geleisen zu erstellen sei, fand im Be-
richtsjahr keine geniigende Abklarung.

In iiblicher Weise fiigen wir diesen allgemeinen
Ausfithrungen noch einige Bemerkungen iiber das Be-
triebsergebnis der SBB bei. Die Gesamtverkehrs-
einnahmen der SBB betrugen in Millionen Franken:

1929 . . ... ... 401,
1980 . . ... .. 891,,
1981 . . . ... 378,
1982 . . . ... ... 330,
1938 . . .. ... 324,,
1984 . . . ... ... 321,,
1985 . . . ... ... 303,,
1986 . . . ... ... 279,
1937 . . . ... 393,
1988 . . ... ... 307,
1939 . . . ... ... 347,
1940 . . . ... ... 384,
1941 . . . ... ... 440,
1942 . . ... ... 452,

Die Verkehrseinnahmen sind im Vergleich zum
Vorjahr um rund 12,; Millionen Franken gestiegen.
Die Betriebsrechnung weist bei rund 468,; Millionen
Franken Einnahmen und rund 288,, Millionen Franken
Ausgaben einen Einnahmeniiberschuss von rund 179,
Millionen Franken auf. Die Gewinn- und Verlustrech-
nung schliesst mit einem Einnahmeniiberschuss von
rund 2,5 Millionen Franken ab gegeniiber 18,, Millionen
Franken im Vorjahr.

Leider blieb das auf bernischem Kantonsgebiet
liegende SBB-Netz auch in 1942 von einer Betriebs-
katastrophe nicht verschont. Nachdem wir im Vor-
jahr auf die Ereignisse in Miinsingen und Kiesen hin-
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zuweisen hatten, miissen wir diesmal den am 2. Oktober
1942 bei Tischerz-Alfermée erfolgten Zugszusammen-
stoss erwihnen, der 11 Todesopter forderte. Die Be-
strebungen zur Vervollkommnung der Signal- und
Sicherungsanlagen werden andauernd fortgesetzt, um
die der menschlichen Unzulénglichkeit entspringenden
Betriebsgefahren nach Méglichkeit herabzumindern.

2. Schiffahrt.

Die Kontrolle der nicht nach Bundesgesetz kon-
zessionierten Schiffahrt wurde im Berichtsjahr nach
Massgabe der Vorschriften des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fahren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 16.Februar1940, sowie des interkantonalen
Reglementes betreffend die Schiffahrtspolizei auf dem
Neuenburger-, Bieler- und Murtensee, auf den Kanélen
der Zihl und der Broye, vom 16. Mérz 1936, von den
kantonalen Schiffahrtsaufsehern durchgefiihrt.

Die ausserordentlich starke Benzin- und Olknapp-
heit bewirkte auch im Berichtsjahr die Stillegung fast
samtlicher Motorboote und Motorgondeln (Aussenbord-
motore). Dagegen hat sich die Ruderschiffahrt wieder-
um stark belebt.

Die Bielersee-Dampfschiffgesellschaft war aber-
mals gezwungen, die in verschiedenen Grossrats-
beschliissen niedergelegte Finanzunterstitzung des Staa-
tes und der interessierten Gemeinden in Anspruch zu
nehmen.

3. Konzessionierter Postautomobilverkehr.

Die den Inhabern einer Postkonzession A bisher
gewahrte Steuererleichterung wurde im Berichtsjahr
beibehalten.

Hinsichtlich der Bewegungen im Konzessions-
bestand verweisen wir auf die im Abschnitt E an-
gefithrte Zusammenstellung.

4. Konzessionierter Flugverkehr.

Auch im Jahre 1942 musste der im Budget der
laufenden Verwaltung enthaltene, fir Defizitdeckungen
bestimmte Kredit von Fr. 30,000 vollstindig in An-
spruch genommen und auf die ALPAR, Schweizerische
Luftverkehrs AG., sowie die Flugplatzgenossenschaft
Bern verteilt werden.

Der Flugbetrieb beschrankte sich wie im Vorjahr
auf die Durchfithrung von Kontrollfligen.

Angesichts der durch den Krieg bedingten sprung-
haften und gewaltigen flugtechnischen Entwicklung,
die auch fiir den nachkriegszeitlichen zivilen Ilug-
verkehr grosse Umwilzungen verspricht, wurde auch
in der Schweiz das Interesse fir den Anschluss an den
kiinftigen transkontinentalen Luftverkehr wach. Die
Voraussetzungen fiir einen solchen Anschluss liegen vor

Bauten und Kisenbahnen.

allem in der Bereitstellung einer zweckdienlichen Boden-
organisation. Das Problem «Ilugplatz Schweiz» rief
deshalb verstindlicherweise zahlreichen technischen
und verkehrspolitischen Erorterungen, die jedoch im
Berichtsjahr noch nicht zu endgiiltigen Richtlinien
fithrten. Dass die Erstellung eines zentralen Grossflug-
platzes auch im Rahmen der vorsorglich aufgestellten
Arbeitsbeschaffungsprogramme eine gewisse Rolle spielt,
liegt in der Natur der Sache. Namhafte Iixperten be-
zeichnen das zwischen Kirchberg-Aefligen-Utzenstort
und Koppigen gelegene flache Geldnde als pridesti-
nierten Standort. Projektierungsarbeiten sind im Gange,
eine allfallige Verwirklichung wiére in erster Linie Sache
des Bundes.

B. Fahrpliine.

Das Jahr 1942 brachte erstmals kriegsbedingte
Beschriankungen der Reisezugsleistungen. Bei den SBB
betrug die Verminderung fur den Sommerabschnitt
13,3 % und fir den Winterabschnitt 2,5 9% téglich.
Diese Beschrankungen waren auf die sich verschérfende
Knappheit an Brenn- und sonstigen Betricbsstoffen
zuriickzufithren. Einschneidend wurde der Fahrplan
sodann auch beeinflusst durch die Ausdehnung der
Fahrzeiten der meisten Ziige. Es gelang dadurch aller-
dings, die Zugsaufgaben planméssiger zu 16sen und die
unter dem zusitzlichen Verkehrsandrang alsbald chro-
nisch gewordenen Zugsverspdtungen auszumerzen.

Im Bereinigungsverfahren fiir den Jahresfahrplan
1942/48 vertraten wir gegeniiber den Eisenbahnverwal-
tungen 111 Abénderungsbegehren, und es gelang uns
manche Verbesserung zu erreichen.

Schon vorgangig der Inkraftsetzung des Jahres-
fahrplanes vom 4. Mai 1942, d.h. ab Anfang Mérz,
wurden die Eisenbahnverwaltungen durch die eidgends-
sischen Aufsichtsbehérden zu einer vortibergehenden
Einschrankung der Fahrleistungen verhalten, die teils
auf die ungiinstige Versorgungslage in elektrischer Ener-
gie, teils auf die zunehmende Knappheit an technischen
Fetten und Olen sowie Schmiermitteln zuriickzu-
fithren war.

Die Fahrpline der konzessionierten Automobil-
linien geben nicht zu Bemerkungen Anlass.

C. Eisenbahnen im Betrieb.

Die verfiigte Einschrinkung des Verwaltungs-
berichtes macht es notwendig, dass wir uns auf eine
Zusammenstellung der Betriebsergebnisse in der nach-
stehenden Ubersichtstabelle beschrinken. Fir die
Einzelheiten verweisen wir auf die gedruckten Ge-
schéftsberichte und Jahresrechnungen der Unter-
nehmungen.
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Approximative Betriebsergebnisse bernischer Privatbahnen pro 1942,
T o - | 5
; i Ausgaben Uberschuss
Gosellsclial Einnahmen | (ohne Erneuerungs- (ohne Erneuerungs-
; kosten) kosten)
Fr. Fr. Fr.
I. Normalspurbahnen.
Lotschbergbahn (exklusive Sehiff) . . . . . . . . . 22,153,000 11,470,000 10,683,000
Schiffsbetrieb Thuner- und Brienzersee. . . . . . . 873,000 787,000 + 86,000
Simmentalbahn . . . . . . . .o oo 2,103,000 1,184,000 + 969,000
Bern-Neuenburg-Bahn . . . . . . . . . ... . 3,003,000 2,335,000 + 668,000
Girbetalbahn . . . . . . L Lo oo 0oL 1,868,000 1,410,000 + 458,000
Bern-Schwarzenburg-Bahn . . . . . . . ... L. 757,000 571,000 - 186,000
Emmental-Burgdor{-Thun-Bahn . . . . . . . . .. 5,231,000 4,218,600 -+ 1,013,000
Solothurn-Miinster-Bahn . . . . . . . . . . . .. 773,000 662,000 -+ 111,000
. Langenthal-Huttwil-Babn . . . . . . . . . . . .. 827,000 783,000 + 44,000
Huttwil-Wolhusen-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 833,000 778,000 -+ 55,000
Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Babhn. . . . . . . . . . 427,000 462,000 — 35,000
Sensetalbahn . . . . . .. ..o 187,000 161,000 -+ 26,000
Saignelégier-Glovelier-Bahn . . . . . . . . . . .. 246,000 845,000 — 99,000
Pruntrut-Bonfol-Bahn . . . . . . . . . . . . .. 181,000 168,000 e 37,000
II. Schmalspurbahnen.
Berner Oberland-Bahmen . . . . . . . . . . . .. 811,000 773,000 L. 38,000
Montreux-Berner Oberland-Bahn. . . . . . . . . . 2,465,000 1,980,000 4+ 483,000
Rechtsufrige Thunerseebahn. . . . . . . . . . .. 528,000 403,000 4+ 125,000
Vereinigte Bern-Worb-Bahnen. . . . . . . . . .. 909,000 664,000 -+ 245,000
Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn . . . . . . . . . . 1,816,000 1,280,000 + 536,000
Solothurn-Niederbipp-Bahn . . . . . . . . . . .. 252,000 240,000 + 12,000
Langenthal-Jura-Bahn . . . . . . . . . . .. .. 177,000 169,000 -+ 8,000
Langenthal-Melchnau-Babn . . . . . . . . . . . . 142,000 185,000 + 7,000
Biel-Tduffelen-Ins-Bahn. . . . . . . . . . . . .. 350,000 310,000 + 40,000
Tavannes-Noirmont-Bahn . . . . . . . . . . . . . 319,000 281,000 4 33,000
Saignelégier-Lia Chaux-de-Fonds-Bahn . . . . . . . 330,000 340,000 — 10,000
Total 47,509,000 31,859,000 15,650,000
Ergebnis 1941 . . . .9 46,489,000 30,134,000 +16,355,000
Ergebnis 1940 . . . . . . . . . . . . .o 39,546,000 25,671,000 -+18,875,000
1) Inkl. Freiburg-Murten-Ins-Bahn,
NB. Der Vollzug der Privatbahnhilfeabschliisse verzogert bei verschiedenen Unternehmungen die Aufstellung der
Bilanzen pro 1942 derart, dass die jeweils am Schluss unseres Berichtes angebrachte Kapitaliibersichtstabelle

fir einmal weggelassen werden muss.

D. Projektierte Bahnen.
. Im Berichtsjahr wurde kein vom Bunde konzes-
Slomertes Bahnprojekt in Angriff genommen.
E. Eisenbahn-, Automobil- und
Aufzugskonzessionen.

Im Jahre 1942 wurden zuhanden der Bundes-
behorden bzw. des Regierungsrates folgende Konzes-
Slonsgesuche behandelt:

a) Definitive Konzessionserteilungen.
Keine Bemerkungen.

b) Provisorische Konzessionen.
Keine Bemerkungen.

¢) Konzessionserneuerungen.
Kraftwagenkonzession der Oberaargauischen Automobil-

kurse AG.

Kraftwagenkonzession der Automobilgesellschaft Burg-
dorf und Umgebung. .
Kraftwagenkonzession der Genossenschaft Automobil-

verkehr Aarberg und Umgebung.
Kraftwagenkonzession der Genossenschaft Autoverkehr
Signau-Eggiwil-Rothenbach.

Kraftwagenkonzession der Greyerzerbahnen. '
Krattwagenkonzession fir die Personentransporte zwi-
schen Interlaken und Wilderswil. ’
Kraftwagenkonzession der Autogenossenschaft Steffis-

burg-Oberdiessbach. .
Krattwagenkonzession der AG. Automobilverkehr Kop-
pigen und Umgebung.
Skilift Miirren-Schiltgrat.
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d) Konzessionsausdehnungen.
Keine Bemerkungen.

e) Fristverlingerungen.
Standseilbahn Grindelwald-First.

f) Konzessionsablehnungen.
Keine Bemerkungen.

g) Erloschene Konzessionen.

Auto-Transports d’Ajoie S. A. (Ubergang an die
PTT).

F. Schiffahrt.
1. Bestand der kontrollierten Schiffe.

Bieler- | Thuner-| Brien- F::‘I:?z:' "
Art see see | zersee |gousccod okl
Ruderboote mit einer
Tragfihigkeit bis 10
Personen. . . . . . 763 712 242 | 850 | 2565
Motorgondeln. . . . . 82 81 25 5 143
Motorbootet). . . . . 92 69 8 8 177
Segelboote  verschie-
dener Art . . . . . 91 106 9 2 208
Segelboote mit Aussen-
bordmotor . . . . . 14 — — — 14
Segeljachten . . . . . 13 33 — - 46
Lastschiffe und Ruder-
boote mit einer Trag-
fahigkeit von iiber 10
Personen. . . . . . 3 2 3 49 57
Fahren . . . . . .. — — — 11 11
Faltboote . . . . . . 186 | 172 16 | 509 883
Faltboote mit Segel-
einrichtung. . . . . 86 26 2 44 158
Faltboote mit Aus-
senbordmotor?) . . . 2 1 -_ 2 5
Total 1942 | 1332 | 1152 305 | 1480 || 4269
Total 1941 | 1185 | 1128 | 269 | 13860 || 3942
Verinderungen im Be-
richisjahr . . . . . |4+147 |+ 24 |4 36 |4120 ||+327
1) in 1942 grosstenteils
ausser Betrieb.
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Die auf dem Bielersee stationierten Motorboote
waren im Berichtsjahr wieder der interkantonalen
Kontrolle unterstellt.

2. Schifferpatente und Fahigkeitsausweise.

Im Berichtsjahr wurden 15 neue Patente aus-
gestellt und 9 Stick annulliert, so dass sich der Bestand
pro 31. Dezember 1942 auf 399 (gegeniiber 893 im Vor-
jahr) belduft.

Im Sinne von Art.11 des Polizeireglementes be-
treffend Schiffahrt, Fahren und Flosserei im Kanton
Bern, vom 16. Februar 1940, wurden bis jetzt 26 von
der Segelschule Thunersee ausgestellte Fahigkeits-
ausweise visiert.

3. Rechnung.

Einnahmen:
Gebiihrenmarken . Fr.10,825. 50
Stempelmarken . . . . »  443.75
Reglemente . . . . . . » 289. 70
———  Fr.11,558. 95
Ausgaben . . . . . . . . . .. » 807185
Uberschuss (1941: Yr. 2,481.20). . Fr. 8,487.60

Generaliibersicht der Budgetverwendungen pro 1942.

. Budget- Rein- Mebr- Miunder-
Budgetrubeik X. & kregit i ausgaben | ausgaben | ausgaben
|
Risenbahn- Fr. | Fr. Fr. Fr.
und Schiff- }
fahrtswesen | 116,820 107,335.08) —. — |9,484.92
Minderausgaben 9,484.92

Bern, den 21. Mai 1943.

Der Bau- und Eisenbahndirektor
des Kantons Bern:

Grimm.

Vom Regierungsrat genehmigt am 11. Juni 1943.

Begl. Der Staatschreiber: Schneider.
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