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Quelques aspects de la guerre aerienne moderne
La guerre aerienne a pris desormais

— et depuis de nombreux mois dejä
— I'aspect d'une bataille ä outrance,
dont le but essentiel est de porter aux
villes, aux populations, aux ports de
ravitaillement, aux centres economi-
ques et industriels, aux objectifs militai-
res, des coups redoutables. Mais il n'a

pas encore ete demontre, dans le
cadre des grandes puissances tout au
moins, que ces coups aient ete deci-
sifs. On le doit au degre de preparation

defensive des adversaires, et sur-
tout aussi ä leur resistance morale. II

est interessant de noter cependant que
la guerre aerienne a change d'aspects,
ä diverses reprises, dans les deux camps.

Nous avons connu l'ere des bom-
bardements essentiellement nocturnes,
puis celle des actions diurnes, et de
grandes batailles aeriennes au cours
desquelles de nombreux avions furent
abattus. II tut une epoque egalement
au cours de laquelle les escadrilles de
chasse furent tenues quelque peu ä

l'ecart des engagements. Autant d'ex-
periences pratiques auxquelles les

belligerants se soumirent, dans I'intention
evidente de se rendre compte des
meilleures conditions d'emploi des
ailes au feu, et de fixer par la suite
une doctrine aerienne basee selon des
conditions determinees.

Les bombardiers ä I'ceuvre.
La guerre aerienne impose actuelle-

ment, et plus encore que jadis, deux
conditions primordiales: la vitesse de
croisiere et le rayon d'action des ap-
pareils lourdement charges. Ces
conditions valent tout autant pour les unites

de chasse que pour les formations
de bombardement. En effet, dans un
but de protection fort comprehensible,
et bien que l'armement des bombardiers

ait subi de grosses ameliorations,
il est opportun que des avions de chasse

puissent accompagner dans leurs
missions les multiplaces de bombardement.

Ce qui revient ä dire que les

premiers et les seconds doivent etre ä

meme d'evoluer ä des vitesses identi-
ques, et que le rayon d'action des
chasseurs doit se rapprocher tres sen-
siblement de celui des multimoteurs.
Probleme technique d'envergure, au-
quel les ingenieurs specialises des fa-
briques d'avions semblent avoir assure
une solution satisfaisante. Les avions
de bombardement du dernier type, en
pleine charge, depassent la vitesse de
500 km/h. Un trimoteur recent aurait
meme, aux essais, accompli le 600 km/h,
ce qui ne semble pas impossible dans
le degre de developpement actuel de
la construction aeronautique. Les der-
niers types d'avions de chasse, en
pleine charge, realisent egalement le
600 km'h.

II peut etre utile de rappeler qu'un
monoplace de combat Heinkel-13 de
serie avait meme atteint la vitesse sur-
prenante de 746 km/h le 5 juin 1938,
soit 15 mois avant le debut des hostilites.

Pour la chasse, la question la plus
ardue est bien celle du rayon d'action.
C'est ä quoi tendent aujourd'hui toutes
les experiences. Le probleme est as-
surement plus aise pour les bombardiers.

A cette epoque-ci, la traversee
de I'Atlantique se fait sans de serieuses
difficultes d'un coup d'aile. Des appa-
reils italiens de bombardement effec-
tuent des raids de 4500 km sans escale,
des appareils allemands evoluent ä

plusieurs centaines de km ä l'ouest de
I'lrlande, puis reviennent ä leur base
de depart, au meme titre que des
appareils britanniques decollant de I'Tle
de Crete survolerent des objectifs en
Adriatique et rentrerent ä leur port
d'attache. Quant ä l'un des derniers
modeles americains le P.B.V. 5, il aurait
franchi 6500 km sans escale en pleine
charge. Les bombardiers actuels trans-
portent 5 tonnes d'explosifs alors qu'ils
emportaient 300 kg de bombes ä 200
k.m en 1918.

Dans le cadre de l'armement, les

bombardiers modernes disposent de 4

et de 5 tourelles de mitrailleuses.
Certains sont egalement munis de canons
ä firs ultra-rapides. En evojuant en
formation serree, les bombardiers se pro-
tegent mutuellement par teur feu, et
deviennenf, en face des aftaques
aeriennes directes, moins vulnerables
que precedemment. L'appui d'appareils
de chasse est par contre necessaire
lorsque les bombardiers doivent ope-
rer, en des missions particulieres, isole-
ment ou ä grandes distances les uns
des autres. C'est notamment le cas en
des secteurs oil la defense anti-aerien-
ne terrestre est tres active, et oü les
escadres de bombardement ont interet
ä ne pas offrir de cibles compactes ä

I'artiIlerie de D.C.A.
Dans de telles circonstances, la

presence des chasseurs s'impose. Ces mo-
noplaces de combat sont generalement
armes desormais de 6 et de 8 mitrailleuses,

crachant jusqu'ä 200 balles ä la

seconde, ou de canons ä tirs rapides.

L'emploi ä une cadence acceleree —
et c'est bien le cas de la guerre aerienne

moderne — d'avions de bombardement

exige des belligerants une
puissance industrielle enorme. Nous n'es-
saierons pas d'exprimer en chiffres precis

le debit actuel des usines d'aviation,
pour la simple raison que de telles sta-
tisfiques ne sont pas au nombre des
precisions que les pays en guerre ont
interet ä devoiler. Nous ne pensons
cependant pas commettre d'erreur en
mentionnant que I'aeronautique alle-

Chronique
militaire

mande est outillee pour sorfir mensuel-
lement pres de 2500 avions, alors que
I'aeronautique anglaise — en faisant
abstraction des fournitures que I'Ameri-
que peut lui assurer — est ä meme
d'en construire mensuellemenf environ
1700. Mais ces chiffres ne sont qu'ap-
proximatifs. Leur but est simplement de
donner un aper^u general dans l'ordre
de l'echelle des valeurs.

Le remplacement du personnel est
aussi l'un des gros problemes techniques

qui se pose aux belligerants. La

guerre aerienne moderne exige du

personnel volant et naviguant des du-
rees d'instruction assez longues, des
entrainements suivis, et des aptitudes
physiques et morales particulieres.
C'est dire que le recrutement de ces
specialisfes n'est nullement facilite par
('augmentation des effectifs du materiel,

ef par l'accroissement des difficultes

de pilotage, et des mefhodes de
combat aerien,

Les ailes au combat.
II peut etre opportun d'exposer cer-

taines conditions d'emploi des ailes
dans la guerre aerienne moderne. Les

operations de I'aviation, sur les divers
fronts, se heurtent de plus en plus ä

la puissance de tir de la D. C. A. En

outre, le combat aerien que conduisenf
les appareils de chasse, consisfe de
plus en plus ä survoler l'ennemi, ä le
forcer de vifesse et ä I'attaquer en
pique. Ce qui revient ä expliquer les
motifs pour lesquels I'aviation de combat,

ä tous les echelons, fend ä s'equi-
per de plus en plus pour les vols ä

haute altitude. Ces vols permettent
egalement aux appareils evoluanf en
territoire ennemi de se soustraire plus
facilement aux vues de I'adversaire,
de beneficier de nappes de nuages.
Bombardiers ef chasseurs ont ainsi
tendance, au cours de leurs missions, ä

evoluer souvent ä 6000 et 8000 metres
de hauteur, parfois davanfage.

II est comprehensible qu'ä de telles
altitudes le personnel volant ait ä tenir
compte de conditions speciales, conditions

rendues terriblement difficiles aux
periodes froides de l'annee, soit des
l'automne ä la fin du printemps, et sou-
vent meme en ete.

De multiples missions aeriennes
doivent etre accomplies par une temperature

de —40 degres. L'aviation doit
alors tenir compte des difficultes qui
decoulent de semblables particularites.
Pour pouvoir resister, parfois assez
longfemps, ä un froid de cette importance,

le personnel volant doit disposer
de combinaisons chauffees electrique-
ment, sur le meme modele que les
«coussins electriques» pour malades.
En cas de panne d'electricite — car les

accidents mecaniques surviennent de



temps ä autre, causes soit par les effets
d'un combat, soit par des incidents
techniques — la situation devient tra-
gique. C'est la raison pour laquelle il
est aussi fait usage de combinaisons
speciales hermetiques, conservant sim-
plement la chaleur du corps, ä la ma-
niere d'un thermos. Ces combinaisons
onf la propriete d'etre fotalemenf
impermeables, de la tete aux pieds.

Le vol ä haute altitude ordonne en
outre les dispositions imposees par la
rarefaction de I'air. Le personnel
volant, des 4000 metres dans tous les cas,
doit avoir ä sa disposition des reserves
süffisantes d'oxygene. Le gaz est con-
tenu dans des bonbonnes metalliques,
munies d'orifices, auxquels sont fixes
des tubes souples, eux-memes relies
au masque special de I'aviateur.

Les vols a haute altitude, exigeant
des ascensions et des descentes neces-

Amour de Ii pare
Sur le front germano-russe, les combats

se poursuivent avec un incroyable
acharnement. Un correspondent de
guerre ecrit ä ce sujet: «J'ai eu I'occa-
sion de m'entretenir avec un soldat
allemand revenant justement du front

Ce n'est pas une guerre dans le
sens traditionnel, mais une lutte ä

mort. Les combats sont d'une sauva-
gerie incroyable. II est arrive que des
tireurs caucasiens, abattus, les jambes
brisees en tombant de leurs arbres,
continuaient de tirer ä terre. La nature
se joint aux gens. Quand il pleut, le

manque de routes et, ailleurs, I'etat pi-
toyable de ce que I'on peut encore
considerer comme des routes empe--
chent toute entreprise. Les vehicules
®nfoncent jusqu'ä l'essieu.»

Images de cette guerre oil deux
conceptions du monde s'affrontent.

*
La fureur des combats de I'est re-

'egue un peu au deuxieme plan le duel
farouche que se livrent les aviations
adverses de part et d'autre du Pas de
Calais.

Le destroyer de I'air — chasseur bi-
moteur ä long rayon d'action — est
maintenant sorti en grande serie et il
est devenu le grand adversaire des
avions de bombardement.

On annonce aussi, du cote allemand,
I utilisation massive du Messerschmitt
Me-110, fandis que I'Angleterre en-
9®ge une nouvelle machine venue
d Amerique: le Lockeed-Ligthting 1941.

L'Allemand, sorti I'an dernier, a une
v'tesse maximum de 585 km ä I'heure;
6n la ralentissant ä 340 km, il a une
autonomie de 7 heures. L'Americain est
un monoplace bimoteur, inferieur en
Puissance ä son rival, mais un peu su-
perieur en vifesse. Cette superiority
Pourrait aller de 65 ä 75 km ä I'heure,

sairement tres rapides, imposent au
personnel des epreuves physiques fort
ardues. II est naturellement tenu compte
de cet aspect de la question lors du
recrutement du personnel volant.

En resume, les täches de la guerre
aerienne, en raison de leur diversite,
exigent une preparation methodique,
suivie et minutieuse. Le role de I'avia-
tion, sa puissance de destruction des
objectifs terresfres et navals, s'affirmenf
de plus en plus. Les evenements
successes de la guerre actuelle ont de-
montre qu'il etaif difficile a une
defense, d'empecher ä une offensive
aerienne de grand style, conduite avec
des effectifs importants, de parvenir sur
les objectifs terresfres ou navals vises.
Dans la guerre navale, l'armee de I'air
commence meme ä jouer un role
capital, tant confre les bätiments de ligne
que contre les navires de commerce.

ce qui, en combat, constituerait un certain

avantage.
Nul doute que ces deux bolides n'a-

menent encore des bouleversements
dans la technique aeronautique.

*
Si un certain nombre de lecfeurs se

preoccupent de ce que la carte de

guerre sera devenue d'ici quelques
semaines, c'est que nul n'ignore la

precocite, la rigueur de l'hiver russe, et
qu'on est, en general, obsede par le
souvenir de la catastrophe napoleo-
nienne.

Et de fait, des sepfembre, dans les

maisons de la Grande Russie, on s'ap-
provisionne en combustible, on pose
les doubles fenetres, on repare les

poeles et les traTneaux. A fin sepfembre,

la bise est aigre ä Moscou, et vers
le 15 octobre la neige y tombe.

Mais il s'y produit encore des «otte-
peli», des rechauffemenfs momentanes
de temperature, suivis de gels et de
degels, et c'est alors la pire des saisons,
la «raspoutifsa», la saison des «chemins
hors d'usage».

En novembre, l'hiver s'efablit. De de-
cembre ä fin mars, l'epais manfeau de
neige durcie permet la circulation et
l'acfivite de la vie hivernale. En Ukraine,

les plus belles foires sont les foires
d'hiver, celle de l'Epiphanie ä Kharkov,
et celle de la Chandeleur ä Kiev.

La seule periode qui interdise vrai-
ment la circulation est la «raspoutifsa»,
— la periode de la lutte entre la saison

qui finit et celle qui commence, soit
octobre—novembre en automne, et
avril—mai au printemps.

II faut aussi compter avec les tem-
petes de neige qui viennenf parfois in-
terrompre brutalement la marche des
vehicules et des chemins de fer.

Mais cette reserve faite, le gros de
l'hiver est la saison qui permet en Russie

les communications les plus faciles,
puisque le traTneau peut se lancer ä

L'aviation militaire, lancee dans la ba-
faille, esf encore renforcee desormais

par les formations de parachutistes, par
les trains de planeurs transportant hom-
mes et armements, et par les gros por-
teurs reserves aux troupes et au materiel.

L'intervention des ailes est essentielle

aussi dans le cadre de l'action
des formations blindees motorisees,
avec lesquelles elles collaborent etroi-
tement, grace ä la radio.

En marge des progres techniques
obtenus, l'evolufion de cette arme
moderne se poursuit encore. Chaque mois
nous apporte quelques innovations,
soit sur le plan technique, soit dans
l'ordre des conditions d'emploi des
forces aeriennes. A en juger aux re-
sultafs des deux annees de guerre, les
mois ä venir pourront nous reserver
encore de gros imprevus.

Cap. Ernest Naef.

vive allure sur la plaine infinie, et que
les rivieres enfierement gelees ne sont
plus des obstacles.

Pourquoi la saison d'hiver interrom-
prait-elle les mouvemenfs des unites
motorisees et blindees?

Observons qu'en Ukraine, l'hiver
n'est pas celui de la Grande Russie.
Si Moscou est sous la neige pendant
cinq mois, la boucle du Dniepr ne s'y
trouve guere que deux mois, et Kherson,

ä l'embouchure du fleuve, tout
juste trois semaines.

Aussi bien, sur le bas Dniepr, le
littoral de la Mer Noire et en Crimee, ii
y a un automne tiede et lumineux, qui
se prolonge jusqu'en decembre.

Dans la region caucasienne elle-
meme, non pas certes sur les hauts
sommets, mais dans les vallees, on peut
coucher sous la tente en novembre.

Une campagne d'hiver dans le sud
de la Russie ne presente pas, du point
de vue de la rigueur du froid, d'insur-
montables difficultes, et il n'est pas certain

qu'il faille s'attendre ä un grand
ralentissement des operations sur le
front germano-russe.

*
La Grande-Bretagne depense, dif-on,

13 millions de livres par jour pour la

guerre. Les Etats-Unis, qui ne sont pas
en guerre, consacrent ä I'armement plus
d'un milliard de dollars par mois.

Ces chiffres sont impressionnanfs.
Quant ä I'Allemagne, le ministre des

finances vienf de donner un aperqu de
ses finances de guerre. Comme rentree
d'impots, I'Allemagne escompte rece-
voir cette annee 30 milliards de marks.
Elle en avait re^u 23 milliards et demi
en 1939, et 27 milliards en 1940.

Or, 30 milliards de marks, cela
correspond ä 600 milliards de francs fran-
?ais, au taux officiel du change. Pour
fixer les idees, precisons que la France
escompte cette annee une rentree d'im-
pöts de l'ordre de 70 milliards.
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