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Die Motorfahrerausbildung bei der Infanterie

Die Motorfahrerausbildung bei der In-
fanterie setzt sich wie folgt zusammen:

a) Durch die Spezial-Grundschulung in
Form der systematischen Einzelfahr-
schule auf allen Fahrzeugkategorien,
worin die Ausbildung im Prinzip eines
Stationenbetriebes durchgefiihrt wird. -

b) Fahren und Angewohnen im Stralen-
verkehr mit simtlichen Fahrzeugtypen,
die bei der Infanterie Verwendung fin-
den.

¢) Fahren auf schmalen, kurvenreichen Ge-
birgsstraen, Durchtasten enger Dorf-
partien usw.

d) Schul- sowie gefechtsmiBiges Kolonnen-
fahren (Einsatziibungen).

e) Geldandefahren.

Aus diesen zusammengefaBten Ausbil-
dungszielen der Motorfahrer ergibt sich,
daB ein erhebliches Aufgabengebiet in
diese Spezialschulung fillt. Wenn man
etwas tiefer in das Wesen des Motorwagen-
dienstes eindringt, so kann man feststellen,
dal} es fiir unsere jungen Motorfahrer ein-
mal mehr eine groBe und nicht zuletzt ver-
antwortungsvolle Aufgabe ist, dieser Spe-
zialausbildung zu folgen und sie zu be-
herrschen. Die Ausbildungszeit der Motor-
fahrer erstreckt sich stundenmiBig in den

Von Adj. Uof. Miiller Hans, Losone

ersten zehn Wochen dieser Grundschulung
auf rund 80 bis 100 Fahrstunden. Mit
einem Zeitaufwand fiir Fahrzeugunterhalt,
Technik sowie Verkehrsgesetz werden wir
eine Stundenzahl von etwa 160 Stunden
erhalten. Nach dieser Zeit ist der Motor-
fahrer-Rekrut beféhigt, die laufenden Un-
terhaltsarbeiten durchzufithren und klei-
nere Storungen und Pannen zu beheben.
Nach Abschlul3 der Spezial-Grundschulung
des Motorfahrers wird eine Priifung jedes
Motorfahrer-Rekruten durchgefiihrt, um
einmal den Ausbildungsstand und die
Kenntnisse, die er sich im Laufe der Zeit
angeeignet hat, zu iiberpriifen. Nach be-
standener Priifung wird alsdann der Motor-
fahrer in den praktischen Truppendienst
(Mannschaftstransporte usw.) eingesetzt.
Die praktische Anwendung als Fahrer ab
zehnter Woche Rekrutenschule stellt sehr
hohe Anforderungen an die jungen Motor-
fahrer. Diese, in den ersten zehn Wochen
auf ihrem zugeteilten Fahrzeug ausgebil-
deten Motorfahrer, werden mit ihrem Last-
wagen ohne Schwierigkeiten auf ganz ver-
streuten und schlecht zugidnglichen Stra-
Ben, Truppen und Material transportieren.
Die absolute Disziplin und Gewissenhaf-
tigkeit der Motorfahrer liegt im Wesen des
Unfallverhiitungsdienstes. Dariiber hinaus

(Siehe Nr. 13 und 16/61)

Zur Klage von Kpl. Sackgafy und F. L., daf
die Aufstiegsmoglichkeiten fiir den Unter-
offizier der Schweizerarmee ungeniigend
seien, hat leider kein einziger Unteroffizier
Stellung genommen., Man kann sich deshalb
[fragen, ob der Wunsch nach besseren Befir-
derungsmoglichkeiten tatsdchlich allgemein
vorhanden und iiberhaupt berechtigt sei oder
ob er nur von ein paar ehrgeizigen Einzel-
gdngern vertreten werde. Wenn man aber
da und dort hinter die Kulissen sieht, so
weiff man, daf} auch diesem Problem die
notwendige Aufmerksamkeit geschenkt wird
und dafl man in weiten Kreisen der Meinung
ist, es miisse etwas in dieser Richtung getan
werden. Ein Kreis interessierter Offiziere
und Unteroffiziere untersucht beispielsweise
u. a. auch seit lingerer Zeit die Beforde-
rungsmaoglichkeiten der Unteroffiziere. Da-
bei ist man zum Schluf} gekommen, fiir den
Ausbau der Karrieremoglichkeit des Unter-
offizierskorps tatkrdftig einzutreten.
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In dieser Rubrik werden wir Probleme unseres Wehrwesens, die oft
sehr umstritten sind, zur Sprache bringen. Die daraus entstehende
Diskussion soll ein kleiner Beitrag an die steigende, aber auch not-
wendige Weiterentwicklung eines gesunden Wehrwesens sein. Sie
soll, zum Nutzen von Volk und Armee, fern allen Leidenschaften,
parteilos, sachlich und aufbauend sein.

Zu wenig Aufstiegsmaoglichkeiten fiir den Unteroffizier?

Es sollte z. B. der Grad eines Wachtmeister-
Zugfiihrers geschaffen werden, damit der
tiichtige Wachtmeister die Moglichkeit héitte
zu avancieren. Der Numerus clausus bei den
Wachtmeistern wiéire aufzuheben, damit mehr
bewdihrte Gruppenfiihrer zu diesem Grad
befordert werden kénnten.
Den Feldweibeln sollte vermehrt die Mog-
lichkeit gegeben werden, zum Adjutant-
Unteroffizier aufzusteigen, auch wenn sie
weiterhin in der eigenen Einheit verblieben.
Es wdre auch die Frage zu priifen, ob fiir
den Fourier eine Weiterbeforderung analog
derjenigen des Feldweibels zum Adjutant-
Unteroffizier ins Auge gefafst werden sollte.
Fa.
k* kK
Zur Frage «Braucht unsere Armee Mano-
ver ?» (Nr. 14|61) ist von kompetenter Seite
eine eingehende Erwiderung eingegangen.
Wir werden sie in ndchster Zeit als Leit-
artikel verdffentlichen. Fa.

376

konnen wir sagen, daBl sich der Motor-
fahrer seiner groBen Verantwortung be-
wult ist.

Die Fahrschule auf unserer Geldndepiste
tragt einen sehr groBen Teil dazu bei, dall
der Fahrer sein Fahrzeug richtig kennen
lernt, korrekt bedient und mit den ver-
schiedenen Einsatzmoglichkeiten unserer
Gelandefahrzeuge vertraut wird. Eine in-
tensive Geldndefahrschule ist die Voraus-
setzung der allgemeinen Verkehrssicherheit
auf der Strafle.

Die richtige Beurteilung des Geldndes
ist eine wichtige Grundlage fiir das Ge-
landefahren. Die Beschaffenheit des Geldn-
des und die Leistungsfihigkeit der Fahr-
zeuge sind von eminentem Ausschlag fiir
die Wahl der Mittel zur Uberwindung des
Hindernisses.

Es gibt gewisse anerkannte Fahrregeln,
die fiir jede Geldndebeschaffenheit all-
gemein giiltig sind. Bei der Ausbildung wird
dem Motorfahrer in systematischer Grund-
schulung das Uberwinden von schwierigen
Geldndepartien (Hindernisse) schulmiBig
gezeigt; dabei wird stufenweise gearbeitet,
und die Anforderungen werden stets gestei-
gert. Als Grundregeln fiir das Fahren im
Geldnde gelten:

Langsam, mit Bedacht und Voraussicht
fahren, denn bei zu schneller Fahrt tauchen
die Hindernisse im Geldnde zu plotzlich
auf. Schalten ist dann meist vor dem Hin-
dernis oder der schwierigen Geldndepartie
nicht mehr méglich, so daB sich das Fahr-
zeug festfahrt, oder infolge des verspiteten
Schaltens zu sehr beansprucht wird. Also
muB frithzeitig vor dem Hindernis in einen
kleineren Gang geschaltet werden. In chro-
nologischer Reihenfolge iiben wir auf unse-
rer «Geldndepiste» schulmiBig das Uber-
winden der folgenden Hindernisse:

Uberfahren von Bodenwellen, weiches
Terrain (Sand), schlecht zu befahrende
Waldwege (Fahrrinne), enge Waldpartien
(Durchtasten), kurze Hénge (auf- und ab-
wirts), Graben, Stufe, stehende Gewisser,
flieBende Gewisser (Bachbett usw.), Sumpf
mit festem Grund, lange Hinge (auf- und
abwirts).

Nur durch hiufiges Uben, verbunden
mit den entsprechenden Anleitungen er-
lernt der Motorfahrer sein Fahrzeug auf
schlechtesten Wegen sowie auch abseits im
Geldnde, unter Schonung des kostbaren
Materials, sicher zu fiihren. Beherrscht der
Rekrut die elementarste Spezialausbildung
im Geldndefahren, mull er sich dieses
Konnen auch bei Nacht aneignen.

Bei griindlicher Ausbildung mit einem
maiBigen Aufwand an Stunden werden wir
mit dem Geldndefahren ein erhohtes Ni-
veau der Fahrkunst unserer Motorfahrer
erreichen.

Der groBte Teil der einriickenden Mo-
torfahrer-Rekruten sind nicht im Besitze
einer kantonalen Lastwagen-Fahrbewilli-
gung. Jedoch nach bestandener Rekruten-
schule ist jeder Motorfahrer in der Lage,
nach einigen wenigen Fahrstunden den
kantonalen Fiihrerausweis fiir Lastwagen
zu erwerben.
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