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Das taktische Fliegerradarsystem «TAFLIR»
ist seit Ende der achtziger Jahre bei den
schweizerischen Fliegertruppen im Ein-
satz. Es erganzt das bewahrte «Florida»-
System, welches jederzeit liber die Luftla-
ge orientieren kann. Das TAFLIR besteht
aus drei Hauptkomponenten. Das eigent-
liche Radar, der Radaroperationsteil und
der Ubermittlungsteil. Eine solche Anlage
wird von einer mobilen Fliegerradarkom-
panie eingesetzt.

Die Flieger- und Fliegerabwehrtruppen
bendtigen Einrichtungen, die jederzeit die
Luftlagetibersicht gewédhren und eine zentrale
Einsatzleitung erlauben. Diesem Zweck dient
das «Florida»-System. Dank «Florida» ist es
mdglich, Armee, Zivilschutz und Zivilbevolke-
rung Uber die Luftlage zu orientieren und so
frih vor allfalligen Luftangriffen zu warnen,

Die Empfangsanlage des TAFLIR-Systems; der Ra-
darschirm ist auf einem 10/DM montiert.

dass die Schutzmassnahmen rechtzeitig ein-
geleitet werden konnen. Dank der weitrei-
chenden Zielerfassung ist es auch maoglich,
unsere Kampfflugzeuge und die weitreichen-
den Boden-Luft-Flablenkwaffen auf optimale
Wirkungsdistanzen einzusetzen. In seinem
Erfassungsbereich erfiillt «Florida» heute sei-
ne Aufgaben auf einem guten Niveau und mit
Zuverlassigkeit.

Radarschatten ausleuchten

Bedingt durch die Topographie gibt es in un-
serem Geldnde jedoch Bereiche, die mit dem
«Florida»-System nicht eingesehen werden
kénnen. Es handelt sich dabei vor allem um
Raume, die in Bergen und Hugeln liegen. In
diesem Bereich operieren Tiefflieger und die
vorwiegend im Mittelland eingesetzten Kurz-
strecken-Fliegerabwehrsysteme «Rapier» zum
Schutz der Panzerbrigaden. Zurzeit des kal-
ten Krieges hatten die «Tiger»-Raumschutz-
jager den Kampf gegen die Tiefflieger zu
fihren und mussten dabei sich selbst Uber-
wachen.

Um die Zahl dieser Flugzeuge deutlich redu-
zieren zu kénnen, die «radartoten» Raume zu
verkleinern und die Luftlagelbersicht zu ver-
bessern, wurden Taktische Fliegerradar-Sy-
steme TAFLIR beschafft. Mit dem Ristungs-
programm 1985 wurden rund 250 Millionen
Franken flir das von der amerikanischen Elek-
tronikunternehmung  «Westinghouse» ent-
wickelte Produkt bewilligt.

Die TAFLIR-Systeme wurden in die zentrale
Flhrungsorganisation der Fliegertruppen
(heute: Luftwaffe) integriert; sie kdnnen aber
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auch selbsténdig arbeiten. Dank ihrer Mobi-
litdt kdnnen sie der jeweiligen Situation ent-
sprechend eingesetzt werden.

Auf dem Roten Platz...

...in Moskau landete im Mai 1987 der tollkih-
ne Deutsche Mathias Rust. Rust kannte die
kleinen Schwéchen der militdrischen Radar-
anlagen und unterflog mit seiner Cessna die
sowjetische Uberwachung. Rund 1000 Kilo-
meter tief drang er ins Innere der damaligen
Sowijetunion. Dieses meisterhafte Kabinett-
stlick durfte vielerorts mit Besorgnis aufge-
nommen worden sein. Zu diesem Zeitpunkt
war in der Schweiz also die Beschaffung ei-
nes Radarsystems, welches genau solche
Stérungen — militérischer Art natirlich — ver-
hindern sollte, bereits eingeleitet.

TAFLIR im Einsatz

Der Luftwaffe stehen Fliegerradarkompanien
zur Verfligung, die Bestandteil der Informatik-
brigade 34 sind. Der «Schweizer Soldat» durf-
te im Frihling der Mob FI Radar Kp 34 unter
Hptm Christoph Wiesner bei der Arbeit tber
die Schultern blicken. Die Einheit stand in der
ersten WK-Woche und hatte ihren Stellungs-
raum auf einem markanten Hiigelzug im Kan-
ton Freiburg. Der Laie, und deren hatte es in
Form von Touristen recht viele, erkannte wohl,
dass auf diesem Plateau eine militarische
Formation ihre Tatigkeit auslbt. Doch mit
Ausnahme des Radarschirmes war nicht zu
erkennen, was unter den anderen Tarnnetzen
betrieben wurde. Zudem waren alle Geréat-
schaften dem frisch beblatterten Waldrand
angelehnt.

Samtliche Einrichtungen sind entweder auf
einem Lastwagen (6/10 DM) oder auf einem
Anhéanger montiert. Der grossflachige Radar-
schirm kann hydraulisch aus- und eingefah-
ren werden. Mit ihm werden die elektroma-
gnetischen Wellen respektive deren Echos
empfangen. Diese Flle von Informationen
gelangt in den Radaroperationsteil, der einige
Dutzend Meter entfernt ist. Hier werden mit
Hilfe hochwertiger Elektronik die Signale auf-
bereitet und weiterverarbeitet. Rein technisch
koénnte die EinsatzfUhrung der Kampfflieger
ab diesem Operationsteil erfolgen. Darauf
wird aber in Friedenszeiten verzichtet.

Die im Radaroperationsteil verarbeiteten Si-

Der gut getarnte und mit Stacheldraht abgesicherte Radaroperationsteil.

Was ist Radar?

Als Radar bezeichnet man ein mit elektromagne-
tischen Wellen arbeitendes Verfahren zur Ortung
von Schiffen, Flugzeugen und anderen bewegli-
chen Elementen, die infolge zu grosser Entfer-
nung, Dunkelheit oder schlechter Sichtverhalt-
nisse nicht durch direkte Beobachtung geortet
werden konnen. Es wird jedoch ebenso als Navi-
gationshilfe, als Hilfsmittel der Meteorologie, der
Astronomie, zur Geschwindigkeitsmessung von
Fahrzeugen sowie auf weiteren Gebieten ange-
wandt.

Alle Anwendungen nutzen das gleiche Prinzip:
Von einer Antenne mit parabolférmigem Reflek-
tor werden richtstrahlerartig stark _gebiindelte
elektromagnetische Wellen, in Form kurzer Im-
pulse, in den Raum abgestrahlt. Treffen sie auf
ein Hindernis, so werden sie — je nach Art des
Materials - mehr oder weniger stark reflektiert
und in den Impulspausen von derselben Antenne
wieder empfangen. Diese Echoimpulse werden
nun nach entsprechender Verstarkung auf dem
Bildschirm einer Braunschen Rohre sichtbar ge-
macht. Ein reflektierendes Objekt in einem be-
stimmten Abstand vor der Radarantenne er-
scheint dann als heller Punkt auf dem sonst
dunklen Bildschirm.

Dreht man die Radarantenne mit konstanter Ge-
schwindigkeit, so lasst sich der gesamte Raum
in einem bestimmten Umkreis «abtasten». Bei
entsprechender Darstellung auf dem Radarbild-
schirm entsteht so ein anschauliches Bild aller
reflektierenden Gegensténde im Umkreis der
Antenne. Durch besondere elektronische Schal-
tungen kann erreicht werden, dass nur sich be-
wegende Objekte dargestellt werden. Dieses
Verfahren ist insbesondere in der Luftfahrt tb-
lich.

gnale gelangen — wiederum in knlppeldicken
Kabelstrangen — in den Ubermittlungsopera-
tionsteil. Hier werden die Auswertungen ver-
schlusselt und in die Einsatzzentrale der Luft-
waffe Ubermittelt. FUr den Kontakt zu den
umliegenden Kampfverbanden stehen die all-
seits gebrauchlichen Funkstationen zur Ver-
flgung.

Ebenfalls direkt im Stellungsraum befinden
sich zwei Ortsmagazine. Das ist das Repara-
tur- und Ersatzmaterial fir alle Komponenten.
Dies erklért auch die Bezeichnungen der TAF-
LIR-Mannschaft. Die Radargeratemechaniker
TAFLIR, RG TAF, und UG TAF (Ubermittlungs-
geratemechaniker TAFLIR) sind Betreiber und
Instandhalter in Personalunion. Die AdA sind
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TAFLIR-Kompanien erhalten sehr hdufig Besuch. Hier war es gleich der Chef der Informatikbrigade (lk Br) 34.

Von links: Br Otto ZuberbUhler; Hptm Christoph Wiesner, Kdt Mob FI Radar Kp 34; Lt Mathias Brun, Radar Of;

Maj Jirg Baer, Stab Ik Br 34.

flexibler einsetzbar, und Betriebsstérungen
koénnen schneller behoben werden.

Das ganze System braucht sehr viel Energie.
Zur Produktion stehen mehrere mit Diesel be-
triebene Stromerzeuger zur Verfigung. In
Hptm Wiesners Kompanie leisten vorwiegend
Leute mit Elektronikerausbildung, verwand-
ten Berufen und aus dem kaufmannischen
Bereich Dienst. Beim Stellungsbezug aller-
dings braucht es von jedem handwerkliche

Zahigkeit. Das Team bendétigt ein paar Stun-
den, um das TAFLIR in Funktion zu bringen.
Bei einem Bestand von 100 Mann erbrachten
nur gerade knapp 50 Angehdrige den 96er
Kurs. So hantierte jeder doppelt, sogar der
Kichenchef schlug Verankerungen!

Die erste WK-Woche dient jeweils der fach-
technischen Ausbildung. Im infanteristischen
Bereich kann nur ein «Uberlebenspaket» (Ein-
satz der personlichen Waffe, AC-Schutz und

Kameradenhilfe) alle zwei Jahre ausgebildet
werden. Wie die ubrigen Verbande der Luft-
waffe (LW) unterliegen auch die TAFLIR-Ein-
heiten dem Ausnahmemodell. Das heisst, es
werden alljahrlich zweiwdchige Ausbildungs-
dienste im Truppenverband geleistet. So
muss die Systembeherrschung an erster Stel-
le stehen. Die zweite Kurswoche wird meist
von einer mehrtdgigen Einsatziibung belegt,
welche die Kompanie irgendwo im helveti-
schen Territorium absolviert.

> *fi‘ - L

In der Ubermittlungszentrale arbeitet UG TAF Stefan
Thorig am Flugfunk.
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Oberst aD Paul Jenny

Geschichte des Fliegerbeobachtungs-
und Meldedienstes 1926 -1990

Vorlaufer der heutigen Nachrichten-Formationen der Luftwaffe

Nach dem Ersten Weltkrieg wurden die Luftwaffen der Grossméchte zu einem fir die KriegfUhrung entscheiden-
den Heeresteil. Die Schweiz erkannte dies schon sehr friih und schuf parallel zum Auf- und Ausbau der Flieger-
truppen den Fliegerbeobachtungs- und Meldedienst (FIBMD). Die wechselvolle Geschichte von den Anfangen
tber die Bewahrung im zweiten Weltkrieg bis zur Auflésung in der Neuzeit wird durch viele, meistens unverof-
fentlichte Dokumente (zT Unikate) lebendig dargestellt, ergénzt durch eigene Erfahrungen des Autors (1983-1986
Kdt FIBM Rgt 23). Dabei finden der Einsatz von Ju-HD und weiblichen Angehdérigen der Armee (FHD/MFD) sowie
der Flugerkennungsdienst (FED) den ihnen gebthrenden Raum.

Zirka 200 Seiten, 114 Abbildungen, broschiert, ISBN 3-906670-19-8, Preis Fr. 30.— (erscheint im Friihjahr 1997)
Verlag LENTICULARIS, Postfach 1184, CH-8152 Opfikon, Tel. 01/810 36 56, Fax 01/81054 70)
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