Spitzentechnologie der Sonderklasse

Autor(en):  Jertz, Walter

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Schweizer Soldat : die fihrende Militarzeitschrift der Schweiz

Band (Jahr): 83 (2008)

Heft 9

PDF erstellt am: 24.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-717483

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-717483

m Schweizer Soldat | Nr. 09 | September 2008

AUSLAND

Spitzentechnologie der Sonderklasse

Der Autor war bis Mai 2006 Befehlshaber des Luftwaffenfihrungskommandos
in Wahn/D. Ihm unterstanden alle Einsatzverbdnde der deutschen
Luftwaffe. Er beschreibt seine personlichen Erfahrungen mit dem Eurofighter.

GENERALLEUTNANT WALTER JERTZ, OPPENHEIM

Endlich war der Tag gekommen, an dem ich
meine ersten Flugerfahrungen in dem mo-
dernsten Flugzeug, das die deutsche Luft-
waffe beschafft hat, sammeln konnte. Nach
vielen Fliigen in einer Vielzahl moderner
Jagd- und Jagdbomberflugzeugen, darunter
Tornado, F 16 und MiG 29 war ich ge-
spannt, was der Eurofighter wirklich zu
leisten vermag — und ich war begeistert. Die
extreme Wendigkeit des Flugzeuges, das Er-
gebnis ausgefeilter aerodynamischer Ausle-
gung, die hohe Leistungsfahigkeit der
Triebwerke, die Multifunktionalitdt der
Systeme, die Vielfalt der Einsatzmdglich-
keiten, die hohe Sicherheit — der Euro-
fighter iiberzeugte in allen Disziplinen. Das
Know-how von vier europaischen Natio-
nen, die ihr ganzes Wissen, ihre ganze Er-
fahrung in das Projekt Eurofighter gesteckt
haben, fiihrte zum Spitzenprodukt Euro-
fighter.

Bereits beim grossten europdischen
Flugzeugbeschaffungsprogramm der Nach-

kriegszeit, dem Tornado, konnten Deutsch-
land, Grossbritannien und Italien Erkennt-
nisse fiir multinationale Planung, Entwick-
lung und Einsatz eines hochkomplexen flie-
genden Waffensystems gewinnen. Mit

Walter Jertz

General Jertz flog mehr als 3600 Stun-
den in Kampf- und Transportflugzeu-
gen, darunter auch den legendéren
«Starfighter». Weitere fliegerische Er-
fahrungen sammelte er auf den Flug-
zeugmustern MRCA Tornado, MiG 29, F
16 und Eurofighter. Heute lebt der pen-
sionierte General in Oppenheim am
Rhein. Neben der Fithrung seines Verla-
ges ist er in der Medienberatung und
Krisenkommunikation tatig. In diesen
Feldern berat er auch Janus Consulting
Gesellschaft fiir Sicherheit in der Wirt-
schaft mbH.
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Generalleutnant Aarne Kreuzinger-Janik (links) und Oberstleutnant Andreas Pfeiffer.

Spanien brachte ein weiteres Land seine Er-
fahrung in das Eurofighter-Programm ein.

In der deutschen Luftwaffe

Am 9. Dezember 2002 erfolgte der
«Roll Out» des ersten Serienflugzeuges Eu-
rofighter aus der Endmontage, das zur Nut-
zung in der deutschen Luftwaffe vorgese-
hen war. Im Frithjahr 2004 wurden die ers-
ten zweisitzigen Eurofighter in der zweiten
Staffel des Jagdgeschwaders 73 «Steinhoff»
in Rostock-Laage in Dienst gestellt. Im
April 2005 {ibernahm das Geschwader den
ersten einsitzigen Eurofighter. In Laage
wird vorrangig die Ausbildung kiinftiger
Eurofighter-Besatzungen durchgefiihrt.
Eine weitere Aufgabe ist der Beitrag zur Si-
cherung des deutschen Luftraumes.

Flugbetrieb

Als zweites deutsches Geschwader er-
hielt das Jagdgeschwader 74 in Neuburg im
Juli 2006 den Eurofighter. Die folgenden
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Monate dienten der Erweiterung des
Kenntnisstandes im Flugbetrieb. Im Januar
2008 begann die Erprobungs- und Test-
phase fiir die Aufnahme der Quick Re-
action Alert (QRA «I»), der sogenannten
Alarmrotte. Am 3. Juni 2008 wurde erst-
mals die NATO-Alarmrotte mit dem Euro-
fighter sichergestellt. Dieser Tag bedeutete
fiir das Geschwader in Neuburg und die ge-
samte deutsche Luftwaffe einen besonde-
ren Meilenstein bei der Einfithrung des
neuen Waffensystems. Im Rahmen eines
militdrischen Appells wiirdigte am 12. Juni
2008 der Befehlshaber Luftwaffenfiih-
rungskommando, Generalleutnant Aarne
Kreuzinger-Janik, diese Leistungen. Am
gleichen Tage wurde der langjahrige Flug-
betrieb mit dem Flugzeugmuster F-4F
Phantom II in Neuburg beendet.

Breites Einsatzspektrum

Der Eurofighter ist ein extrem mand-
vrierfahiges Kampfflugzeug, das auf der ae-
rodynamischen Auslegung eines Deltafliig-
lers basiert. Zur Erh6hung der Beweglich-
keit und zur besseren Kontrolle von
Flugbewegungen verfiigt das Flugzeug tiber
zuséatzliche Steuerflachen, die unmittelbar
vor dem Cockpit angebracht sind, soge-
nannte «Canards». Der Pilot kann {iber eine
Vielzahl von Bedienschaltknopfen am
Steuerkniippel und Schubhebel fast alle
Funktionen des Flugzeuges abrufen; in der
Fliegersprache als HOTAS «Hands on
Throttle and Stick» umschrieben. Das
heisst, der Pilot muss nur noch in sehr sel-
tenen Féllen die Hande vom Steuerkniippel
oder den Schubhebeln nehmen.

Bei der Entwicklung des Eurofighters
stand die Forderung, Ziele schnellstmdglich
— auch auf grosse Entfernungen — mit einem
weiten Spektrum an Luft-Luft-Bewaffnung
zu bekdmpfen, im Vordergrund der Uberle-
gungen. Bald stellte sich jedoch heraus, dass
das Flugzeug tiber ausgepragte Fahigkeiten
auch fiir andere Einsatzrollen verfiigt. Zum
Beispiel im Bereich der Jagdbomberrolle zur
Bekdmpfung von Boden- und Seezielen,
aber auch als Aufklarungsflugzeug.

Der Eurofighter verfligt tiber zwei dus-
serst schubstarke und zuverlassige Trieb-
werke vom Typ EJ200 des Konsortiums
Eurojet. Das Flugzeug kann ohne Nachbren-
ner starten, in den Uberschallbereich be-
schleunigen und iiber lingere Zeit mit Uber-
schall fliegen. Diese mit «Supercruise» be-
zeichnete Fahigkeit gibt es zurzeit nur bei
wenigen Kampfflugzeugen. Im Klartext: Der
Eurofighter erzeugt weniger Larm, ver-
braucht weniger Treibstoff und kann selbst
bei hohen Geschwindigkeiten ohne Nach-

tanken langer in der Luft bleiben, was einen
grossen Vorteil fiir «Air Policing»-Missionen
bedeutet. Fiir eine besonders lange Verweil-
dauer in der Luft («on station time») kann der
Eurofighter auch in der Luft betankt werden.

Der Eurofighter verfiigt {iber ein inte-
griertes Waffenkontrollsystem, das die Da-
ten der verschiedenen Sensoren zusam-
menfiihrt und dem Piloten ein vollstandiges
Luftlagebild vermittelt. So kann er rasch
angemessene Entscheidungen auf einer
umfangreichen Informationsbasis féllen.
Alle Subsysteme arbeiten zusammen, ver-
gleichen ihre Informationen und verifizie-
ren diese untereinander. Die Koppelung
der Daten erfolgt im Missionscomputer.

Alle relevanten Informationen werden
dem Piloten tber die «Multifunctional
Head Down Displays» (MHDD), das «<Head
Up Display» (HUD) oder das «Helmet
Mounted System» (HMS) verflighar ge-
macht. Ein durch mehrere Sensoren gleich-
zeitig erfasstes Luftziel wird nur einmal
dargestellt. Dies fiihrt zu einer niedrigeren
Arbeitsbelastung, besseren Reaktionszeit
und vor allem zur richtigen Entscheidung
des Piloten. Alle wichtigen Subsysteme wie
Feuerleitung, Identifikation, Navigation,
Avionik und Kommunikation, sind unter
Nutzung neuester digitaler Datenbustech-
nologie zusammengeschlossen.

Herzstlick des Waffenkontrollsystems
ist das «Attack and Identification System»
(AIS), das den «Avionics Computer» (AC)
und den «Navigation Computers (NC) ein-
schliesst. Das AIS empfangt und verarbeitet
Daten von allen bordeigenen Sensoren wie
auch von externen Quellen.

Hohe Uberlebensfihigkeit

Das Selbstschutzsystem «Defensive
Aids Sub-System» (DASS) analysiert perma-
nent samtliche Gefahren aus der Luft oder
vom Boden in einem 360°-Rundumlagebild.

Kinderbiicher

Der Autor, Generalleutnant Walter
Jertz, der langjahrige Befehlshaber der
deutschen Luftstreitkréfte, absolvierte
3600 Flugstunden in Kampfflugzeugen.

Er schrieb die Sachbiicher «Im
Dienste des Friedens», «Tornado» und
«Krieg der Worte, Macht der Bilder.»

Walter Jertz schreibt auch erfolgrei-
che Kinderbiicher: «Kommst Du mit
nach Afrika?», «Erzdhl mir mehr von
Afrika!» und «Zuriick in Afrika».

Die Biicher kénnen direkt bestellt
werden: www.jertz-buecher.de
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Generalleutnant a. D. Walter Jertz
nach dem Eurofighter-Erstflug.

Das System verfiigt iiber Warnsensoren, die
unterschiedliche Raketensuchkopfe erken-
nen und den Piloten {iber ein weites Spek-
trum moglicher Gefahren informieren. Es
dient nicht nur der Selbstverteidigung, son-
dern arbeitet bei der Identifikation und Sto-
rung von Radarquellen auch als Sensor. Die
Selbstschutzsysteme sind in das Basisdesign
des Flugzeugs integriert. Fiir den Flugbetrieb
sind dadurch alle am Rumpf und an den
Tragflachen vorhandenen Aufhangevorrich-
tungen verfligbar. Der Eurofighter verfligt
iber Infrarotscheinziel-(Flare)-Werfer und
Radarscheinziel(Chaff)-Werfer sowie tiiber
sogenannte «Schleppkdder».

Ehrliche Kooperation

Alle Eurofighter-Nationen erhalten
Zugang zu den Erkenntnissen und Kapazi-
tdten der Unterstiitzungseinrichtungen.
Nationen, die bisher nicht an der Entwick-
lung des Flugzeuges unmittelbar beteiligt
waren, werden bei Interesse iiber spezielle
Kooperationen entweder am Programm
selbst oder in Kompensation beteiligt. Je
nach Interessenlage werden interessierte
Nationen bei der Ausbildung ihres Perso-
nals unterstiitzt. So arbeitet die deutsche
Luftwaffe bereits sehr eng mit seinem Oster-
reichischen Partner zusammen.

Wachstumspotenzial

Der Eurofighter steht erst am Beginn
seines Lebenszyklus. Er bildet schon heute
das Riickgrat wichtiger européischer Luft-
waffen. Mit seinem ausgezeichneten
Wachstumspotenzial verschafft er den be-
teiligten Partnerlindern einschliesslich Os-
terreich und Saudi-Arabien sowie poten-
ziellen weiteren Eurofighter-Nationen op-
timale Voraussetzungen fiir den Erhalt der
Souveranitat ihres Landes. Moge der Euro-
fighter einen weiteren Beitrag leisten, un-
sere Welt sicherer zu machen. [
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