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Duplik: Der F-5 kann
nicht Teil eines Planes B sein

Als ehemaliger Jetpilot der Luftwaffe, 4000 Flugstunden - davon 2000 auf F-5 E/F, konnte
ich mich fast von einer Weiterverwendung der Tiger-Flotte verfiihren lassen. Aber eine
Verlingerung der Einsatzdauer tber den bis heute geplanten Zeitraum, zirka 2018, hinaus,
bringt nicht mehr Sicherheit und lasst keinen Aufbau von neuen Leistungsprofilen zu.

DIVISIONAR PETER EGGER, EHEM

Meine Uberlegungen dabei sind: Die 32
F/A-18 geniigen fiir den normalen Luftpo-
lizeidienst (LP) inkl. einer sich im Aufbau
befindenden 24-Stunden-Bereitschaft der
Luftpolizei (LP 24/7) vollkommen. Geht es
darum Konferenzen (z. B. WEF) zu schiit-
zen, sind bis zu 4 F/A-18 permanent in der
Luft, was die Durchhaltefahigkeit auf etwas
iber zwei Wochen beschrankt.

Gemass Leistungsprofil sollte die Luft-
waffe iiber 50-60 Flugzeuge der Genera-
tion F/A-18 oder besser verfiigen. Im Auf-
gabenspektrum sind Luftpolizeidienst,
Luftverteidigung und eine Kernkompetenz
fiir den Erdkampf und die Aufklarung vor-
gesehen. Der Leistungsanteil der F-5-Flotte
in diesem Aufgabenspektrum ist verschwin-
dend klein (Luftpolizeidienst nur bei Tages-
licht und ausserhalb von Wolken!).

Mit dem F-5 konnen keine Hornet-
Stunden gespart werden. Die Zahl Flug-
stunden F/A-18 ergibt sich aus dem Ausbil-
dungs- und Trainingsbedarf der Piloten.

Mit dem Aufbau des LP 24/7 wird sich
der Bedarf an Flugstunden auf dem F/A-18

erhohen. Der Gripen hétte die zusétzlichen
1000 Flugstunden leisten konnen. Der Tiger
eignet sich nicht dafiir. Mit der Ausserdienst-
stellung der F-5 F konnen jahrlich im Mini-
mum 40 Millionen Franken gespart werden.

Dank qualitativ gutem Unterhalt sind
die F-5 in einem technisch relativ guten Zu-
stand, bringen jedoch keinen operationel-
len Mehrwert.

Risse im Rumpf

Die F-5-Struktur ist nicht durch eine
maximale Flugstundenzahl beschrankt. In
Anbetracht der intensiven Nutzung, seit der
Einfithrung (beschleunigungs-intensive
Luftkampftrainings, kurze Uberfliige in die
Trainingsraume), sind die Schweizer E-5 ei-
nem sehr speziellen Belastungsprofil ausge-
setzt, nicht vergleichbar mit anderen F-5-
Benutzerldndern.

Dieses Profil fiihrte schon in der Ver-
gangenheit zu Uberraschungen und ist
heute aktueller denn je! Zurzeit ist ein Teil
der Flotte, wegen Rissen in der Rumpf-
struktur, nicht einsatzfahig! Die F-5 konnen

WEF 2015. Ein aktuelles Bild von Franz Knuchel: F/A-18 startet in Meiringen.
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nicht mit einem vertretbaren Aufwand mo-
dernisiert werden, damit sie einen echten
Beitrag an die Sicherheit leisten kdnnen
(z.B. Allwetter-Luftpolizeieinsatz, Aufbau
einer Kernkompetenz Erdkampf oder Auf-
klarung). Im Gegensatz zu Brasilien haben
wir eine Alternative, den F/A-18!

Fazit: Die Verlangerung des Lebenswe-
ges des F-5 in der heutigen Konfiguration
bringt keinen Mehrwert, weil damit kein
Beitrag an unsere Sicherheit geleistet wird
und keine F/A-18-Stunden eingespart wer-
den konnen. Die F-5-Flotte wurde als Sicht/
Raumschutzjager beschafft. Im heutigen
finanziellen Umfeld ist eine Kampfwert-
steigerung eines bald vierzigjahrigen Sicht-
luftkampfflugzeuges in ein Allwetter-
kampfflugzeug nicht zu rechtfertigen.

Ich bin iiberzeugt, das Geld ist besser in
einer modernen Generation von Kampf-
flugzeugen investiert. Darum gefdllt mir
auch die Variante des Bundesrates besser,
ab 2017 mit einer Neuevaluation fiir den Er-
satz des F-5 zu beginnen. a

Archivbild



	Duplik : der F-5 kann nicht Teil eines Planes B sein

