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Die Dialoge standen unter den Bildern, und ich
verstand alles. Auf einmal war ich iber die Mas-
sen glicklich. Selbst wenn mir an traurigen Stel-
len die Trénen in die Augen kamen, blieb mir tief
innen diese Freude erhalten. — Und der Gedan-
ke, dass eine solche Gelegenheit wiederkom-
men, dass ich wieder mit Leuten wie jetzt zu-
sammen sein wirde, war herrlich.

Es wird Winter. Joe und Jenny verbringen viel
Zeit miteinander, und Joe erkléart ihr vieles. Auch
mit der Schule hat Joe schon seine Erfahrungen
gemacht. Er zégert, davon zu sprechen, denn
seine Erfahrungen sind nicht gut, und er méchte
Jenny nicht entmutigen. Im Sport ist er aner-
kannt, weil -er ein guter Spieler ist, aber der
Ubrige Unterricht ist schlimm: Joe ist der einzige
gehorlose Schiler in einer grossen Klasse. Er
hat keinen Dolmetscher, niemand macht fiir ihn
Notizen. Einige Lehrer versteht er einigermas-
sen, die meisten aber sehr schlecht. Darum
muss er zuhause alles nacharbeiten. Und doch
will er keine Gehorlosenschule besuchen, weil
er in der gewdhnlichen Schule mehr lernen
kann und weil er bei seiner Familie leben méch-
te. Jenny lehnt sich auf. Sie weiss, dass es fir
verhaltensschwierige und schwache Schiiler
kleine Sonderklassen gibt, und sie fordert sol-
che Klassen auch fur Gehorlose. Wegen Joe
kommt es zu einem Streit zwischen Jenny und
ihren Eltern. Die Eltern mdchten lieber, dass sie
einen hérenden Freund hat. Jenny bekennt sich
aber zu Joes Welt, zur Welt der Gehorlosen:

«Es ist fiir Hérende schwer, sich mit uns ehrlich
zu versténdigen, und so wenige versuchen es.
Sie fiihlen Mitleid, fihlen sich unbehaglich und
schuldig; wir aber flihlen uns abseits, ausgelas-
sen, zurickgestossen, fremd.»

Jenny will nicht in die Schule gehen, wo sie
keine guten Bedingungen zum Lernen hat. Sie
lauft sogar davon. Joe findet sie wieder und
bringt sie zur Vernunft. Er verlangt von ihr, dass
sie die Schule besucht und sich durchkampft.
Jenny hat nun doch sehr viel Glick: lhre Eltern
wollen ihr helfen und verlangen mit andern El-
tern zusammen einen Dolmetscher. Den Ab-
schluss des Buches bildet das Gedicht, das Jen-
ny fur sich und auch fir Joe geschrieben hat:

Man kann uns nicht in einem Kéfig halten,
Wenn auch die tiefste Stille uns umfangt.

Es gibt nichts, was man uns nicht sagen kénnte,
So man der Zeichen und der Wérter sich be-
dient.

Zeichen und Wobrter meinen Lernen, Wissen,
Fuhlen, Sorgen, Teilen.

Zeichen und Wérter sind du und ich

Um frei zu sein

Und

Frei zu leben!

Es ist ein sehr lesenswertes Buch und eignet
sich auch gut als Geschenk an Menschen, de-
nen man mehr Verstdndnis wiinschen mochte.

Trudi Brihlmann
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Ein Besuch bei der SWISSAIR

Gehorlosenverein Bern besichtigte die Ziircher
Flugzeugwerke in Kloten

28 Teilnehmer fuhren am 26. Juni 1984 per Bahn
von Bern auf der direkten Flughafenlinie nach
Kloten, um die grésste Schweizer Flugzeugwerft
zu besichtigen. Dem Bericht lGber unsere Ein-
dricke seien einige Informationen aus dem Air-
port-Prospekt vorangestellt.

SWISSAIR

ist die bedeutendste Schweizer Fluggesell-
schaft. Zurich ist der Heimatflughafen der
SWISSAIR mit der Zentralverwaltung Balsberg
und der Werft. Die nationale Fluggesellschaft
bewaltigt rund die Halfte des Verkehrsaufkom-
mens auf dem Flughafen Zirich. Sie geniesst
aber keine Sonderstellung. Sie zahlt die glei-
chen Abgaben wie auslandische Fluggesell-
schaften. Und doch erfullt sie eine besondere
Aufgabe: Sie ist Handling Agent fir alle auslan-
dischen Linienfluggesellschaften. Das heisst:
Sie fertigt auch deren Passagiere und Fracht
genau gleich wie die eigenen ab. Die SWISSAIR
beschaftigt rund 17000 Angestellte.

Kein Lichterloschen

In den riesigen Werftbauten der SWISSAIR ist es
auch nachts taghell. Lichterléschen gibt es erst
nach der Morgendammerung. Flugzeuge sind
nur in der Luft rentabel. Am Boden kosten sie
viel Geld. Die fleissigsten Flugzeuge sind auch
die grossten: Es sind jene mit dem Namen Boe-
ing 747. Diese sind taglich 13 Stunden und mehr
in der Luft. Flugzeuge sind teuer. Fiir eine DC-9-
81 musste die SWISSAIR (ohne Ersatzteile) 34
Millionen Franken hinblattern. Ein Airbus A-310
kostet 82 Millionen Franken und eine neue Boe-
ing 747-357 Combi gar 175 Millionen.

Mehr als 2500 Angestellte sind allein im techni-
schen Betrieb beschaftigt. Hier sind fast aus-
schliesslich Spezialisten am Werk: Mechaniker,
Elektroniker, Techniker und Ingenieure.
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Wartung und Unterhalt

Flugzeuge kann man nicht stehen und warten
lassen. Sie brauchen laufend Wartung und Unter-
halt. Fur diese Aufgabe ist die Abteilung «Flug-
zeugunterhalt» im Technischen Departement der
SWISSAIR zusténdig. Die Kontrolleh, denen die,
Flugzeuge in regelméassigen Abstédnden unterzo-
gen werden mussen, heissen in der Fachsprache
«Checks». Nach jeder Landung und vor jedem
Start wird ein Servicecheck vorgenommen. In
bestimmten Abstdnden sind gréssere Checks
noétig. Nach 390 Flugstunden ist bei einer DC-10
ein A-Check fallig, nach 2100 Stunden 1%2Check
usw. Nach funf Kalenderjahren ist die Maschine
reif fur eine Gesamtiberholung.

Zusammenarbeit macht stark...

...und hilft Geld sparen. Auf technischem Gebiet
lasst sich am leichtesten eine Zusammenarbeit
unter den Fluggesellschaften erreichen. Vier sol-
che Gesellschaften, die KLM (Holland), die SAS
(Skandinavien), die SWISSAIR und die UTA
(Frankreich) haben sich zur sogenannten KSSU-
Gruppe zusammengeschlossen, die weltweit mit
gutem Beispiel von technischer Zusammenarbeit
vorangeht. Innerhalb dieser Gruppe Uberholt die
SWISSAIR die Zellen (Flugzeugrumpf und Trag-
flachen) der DC-10 und die Triebwerke der DC-9
far die Partnergesellschaften.

Was es da alles zu sehen gab

Die Fihrung begann um 14 Uhr. Plnktlich er-
schien unser Fihrer, Herr Loser, und verteilte
uns kleine Ansteckmarken: «Betriebsflihrung»,
mit Datum drauf. Darauf wurden wir in einen
Empfangs- und Informationssaal gefiihrt. An-
hand einer Tonbildschau wurden wir orientiert
uber die Flugzeugwerften, die Ausbildung der
Mitarbeiter zu Piloten und Technikern in eigener
Flugfachschule, uber den zahireichen Mitarbei-
terstab in den eigenen Flugzeughallen wie in
den Werften der Grossflughéafen in ganz Europa.

Der Schweizerische Verband fiir das Ge-
hérlosenwesen (SVG) wird einen Dolmet-
schervermittiungsdienst in der deutschen
Schweiz aufbauen und sucht

Gehorlosendolmetscher

welche Erfahrung haben im Umgang mit
Gehorlosen und fahig sind, ein Gesprach
oder einen Vortrag simultan in einer einfa-
chen Sprache mit gut ablesbarem Mund-
bild wiederzugeben.

Bewerber, welche noch nicht ein Mini-
mum der gangigsten Gebarden der Ge-
hérlosen in der Schweiz kennen, um die-
se auf Verlangen anzuwenden, haben
Zeit, sich diese innerhalb eines Jahres
nach der Anstellung anzueignen. Das in-
ternationale Fingeralphabet ist innert
sechs Monaten zu lernen.

Es handelt sich hier um eine voriiberge-
hende Lésung, eine eigentliche Dolmet-
scherausbildung ist in Vorbereitung.

Die Dolmetscher werden vom SVG ange-
stellt und nach Bedarf stundenweise ein-
gesetzt.

Bewerbungen sind zu richten an den
Schweizerischen Verband fur das Gehér-
losenwesen (SVG), Feldeggstrasse 71,
8032 Zurich.

Der Flughafen in Zirich mit seinen Werften und
Gebéauden ist sehr gross. Vier grosse Parkhau-
ser stehen bereit, eines davon fir Fracht. Weite-
re sollen noch gebaut werden.

In den grossen Werfthallen (Hangars) werden
die Flugzeuge gewartet. In einem solchen Han-
gar sahen wir gerade, wie so eine riesige Ma-
schine per Lift hochgehoben wurde. Rundher-
um waren Gerlste aufgebaut, auf denen die
Mechaniker und weitere Werftarbeiter standen
und eifrig an den Riesenvdgeln hantierten. In-
nerhalb von drei Monaten wird eine Maschine
auseinandergenommen, Uberholt und wieder
zusammengebaut. Als wir beim zweiten Hangar
ankamen, zog gerade ein Fluglotse mit seinem
Pistenjeep eine soeben angekommene SWISS-
AIR CTA in die Halle. Ein Gluck fur uns! Nach-
dem das Innere der Maschine gereinigt worden
war, durften wir mit dem Fuhrer zusteigen und
der Arbeit des Wartungspersonals zusehen. Am
folgenden Tag wird sie wieder weiterfliegen,
nach Buenos Aires, Argentinien. Das Flugzeug
ist in drei Klassen eingeteilt: eine Firstclass (1.
Klasse), eine Economieclass (fir gewodhnliche
Sterbliche) und eine Touristclass (fir Leute mit
schmalem Portemonnaie). In der Firstclass gibt
es eine Bar, ein Radio und eine Filmleinwand.
Die Passagiere haben es sehr bequem in ihren
weichen Polstersesseln mit dem vielen Platz
zwischen den Sitzreihen und den gerdumigen
Fensterplatzen.

Zuletzt durften wir gruppenweise mit dem Fih-
rer die Pilotenkabine betreten. Ein Bordmecha-
niker prifte gerade die Bordinstrumente und die
weiteren Einrichtungen. Die Verfasserin dieses
Berichtes durfte gar auf dem Pilotensitz Platz
nehmen und staunen, wie die Steuerung und
der Funk zur Bodenstation funktionieren. Der
Beruf des Piloten oder der Stewardess muss
sehr schén, aber auch sehr schwer und verant-
wortungsvoll sein!

Herr Loser, der auch fir die technische Ausbil-
dung der gehérlosen Mitarbeiter im Flugzeug-
werk verantwortlich ist, schenkte zum Abschied
jedem Teilnehmer einen interessanten Informa-
tionsprospekt. Nach einem Imbiss im Flughafen-
restaurant hiess es wieder an die Heimreise den-
ken. Wir danken unserer umsichtigen Organisa-
torin, Frau Buffat, herzlich fur das eindrucksvol-
le Erlebnis. Emma Zircher
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