Von den Anfangen der Jungfraubahn = Les
débuts du chemin de fer de la Jungfrau = The
beginning of the Jungfrau railway

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Die Schweiz = Suisse = Svizzera = Switzerland : offizielle
Reisezeitschrift der Schweiz. Verkehrszentrale, der
Schweizerischen Bundesbahnen, Privatbahnen ... [et al.]

Band (Jahr): - (1948)

Heft 8-9

PDF erstellt am: 30.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-776353

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-776353

VON DEN ANFANGEN DER JUNGFRAUBAHN - LES DEBUTS DU CHEMIN DE FER DE LA JUNGFRAU

So sah eines der ersten Projekie aus ... —

A ThoTE L e " !

THE BEGINNING OF THE JUNGFRAU RAILWAY

L’un des premiers projets ...

Bevor Guyer-Zeller die geniale Lisung fand, die dann verwirklicht wurde, bestanden schon mehrere
Projekte einer Bahn auf die Jungfrau. Hier dasjenige von Trautweiler, das die Verbindung mittelst einer
Drahtseilbahn von Lauterbrunnen aus schaffen wollte. — Before Guyer-Zeller produced his ingenious
solution to the problem—a solution which was put into effect—there already existed several schemes
for a railway to the Jungfrau. Here is the one projected by Trautweiler, in which a funicular was to
be used from Lauterbrunmen. — Awvant la solution géniale proposée par Guyer-Zeller, et qui fut
réalisée, plusieurs projets de construction d’un chemin de fer a la Jungfrau furent préconisés. Voici
celui de Trautweiler, prévoyant la liaison par funiculaire au départ de Lauterbrunnen.

KLEINE SCHEIDEGG — EIGERGLETSCHER 50 JAHRE ALT - LE JUBILE DU TRONCON PETITE SCHEIDEGG—EIGERGLETSCHER

Von links nach rechts: Die 50 Jahre alte offene Strecke
der Jungfraubahn unterhalb Eigergletscher. — Der Ein-
tritt in den 7123 m langen Tunnel. — Die Station Jung-
fraujoch, 3457 m iiber Meer.

Photos: Pilet, Beringer.

Es ist kein Zufall, daf3 die beiden héchsten
Gebirgsbahnen der Schweiz und Europas
im selben Jahre die Feier ihres 50jchrigen
Bestehens begehen kénnen. Gegen Ende des

letzten Jahrhunderts herrschte bekanntlich
ein ,,Boom" im Bau von Bergbahnen; jede Al-
pengegend, ja jede Talschaft wollte die be-
nachbarte in der Kithnheit ihres Vorhabens
womdglich Ubertreffen. Wéhrend 1898 die
Gornergratbahn im Wallis, von der an an-
derer Stelle dieses Heftes die Rede ist, bis
zum Gipfel eréffnet wurde, war freilich vom
noch groBartigeren Jungfrau-Projekt im Ber-
ner Oberland zu jenem Zeitpunkt erst das
unterste und leichteste Teilstick verwirklicht:
die offene Strecke Kleine Scheidegg—Eiger-
gletscher wurde am 20. September dem Be-
trieb Ubergeben. Doch widerhallte die Eiger-
wand von den Sprengschiissen des grofien
Tunnelbaus; schon ein knappes Jahr spdter,
am 2. August 1899, fuhren die Ziige bis zur
Haltestelle Rotstock, der ersten Etappe im
Innern des Berges auf dem Wege zum Jung-
frauvjoch, das als Ziel des Unternehmens im
Sommer 1912 erreicht wurde. -e.
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De gauche a droile: Le trorcon en aval de la gare
d’Eigergletscher, en exploitation depuis 1898. — L’en-
trée du tunnel long de 7123 m. — La gare du Jung-

fraujoch, @ 3457 m. d’altitude.

Ce n'est pas par hasard que les deux plus
importants chemins de fer de haute montagne
de la Suisse et de I'Europe fétent en 1948 le
50me anniversaire de leur exploitation. A la
fin du siécle dernier, en effet, la construction
des chemins de fer d'altitude prit un grand
essor; chaque région alpine, chaque vallée
alpestre rivalisait de zéle et d'audace pour
faire valoir leurs beautés naturelles. En 1898,
le Chemin de fer du Gornergrat, comme nous
le relevons dans ce méme numéro, ouvrait
la ligne qui conduit jusqu'au sommet. A cette
époque le projet grandiose du Chemin de fer
de la Jungfrau n'était réalisé que dans le
secteur qui offrait le moins d'obstacles: le
parcours Petite Scheidegg — Eigergletscher,
ouvert & l'exploitation le 20 septembre. Ce-
pendant, les mineurs s'attaquaient au rocher
de la paroi de I'Eiger pour la construction du
grand tunnel de plus de sept kilométres. Une
année plus tard, le 2 aolt 1899, les premiers
trains atteignaient la halte du Rotstock, pre-
miére étape & l'intérieur de la gigantesque
montagne. En 1912, les premiers touristes des-
cendaient & la gare du Jungfraujoch.

Left to right: The fifty-year-old open stretch of the
Jungfrau Railway below the Eiger Glacier. — The
entrance to the tunnel, 43/, miles long. — The Jungfrau
station, 10,342 ft. above sea-level.

It is no mere coincidence that the two highest
mountain railways in Switzerland and Europe
are able to celebrate their fiftieth annivers-
aries in one and the same year. There was,
as is generally known, a boom in mountain
railway construction towards the end of last
century; every alpine region, in fact every
valley community, strove to outbid ist neigh-
bour in spectacular planning. Whilst in 1898
the Gornergrat Railway, in the canton of
Wallis was opened right to the top, only
the lowest and easiest section had at that
time been completed of the even more lav-
ishly-conceived Jungfrau scheme in the Bern-
ese Oberland; the open stretch from Kleine
Scheidegg to the Eiger Glacier was thrown
open to traffic on September 20th. But the
famous North Wall of the Eiger echoed to
the detonations of the tunneling operations,
and barely a year later, on August 2nd 1899,
the trains were able to proceed as far as the
Rotstock halt, the first lap in the interior of
the mountain on the way to the Jungfraujoch.
The latter, the final objective of the enter-
prise, was reached in the summer of 1912.
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