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DIE JUGEND UND DAS FLUGZEUG

Wo wére das Kind, das niemals den Wunsch
gehabt hatte, einmal in einem Flugzeug zu
sitzen und sich ber die hochsten Berge und
tiefsten Seen, Uber Stadte, Walder und Flusse
durch die Lufte tragen zu lassen und wenn
moglich irgendwo im Schlaraffenland zu lan-
den? Vom «fliegenden Teppich» der Marchen-
welt bis zum modernen Riesenflugzeug ist je-
doch ein gewaltiger Schritt, der uns aus dem

Reich der Phantasie in die Wirklichkeit zurtick-
bringt.

Die Jugend, besonders aber die Knaben, sind
seit jeher flr die Fliegerei begeistert. Alles,
was irgendwie mit dem Fliegen zu tun hat, tbt
auf sie eine unwiderstehliche Anziehungskraft
aus. Aber auch die Luftfahrt ist noch jung -
sie ist erst etwa dreiBig Jahre alt - und paBt
ganzin die fir die Jugend bezeichnende Sturm-
und Drangzeit. Gerade die Jungen waren es,
die schon zu allen Zeiten und auf jedem Ge-
bietPionierleistungenvollbrachten.Das schwei-
zerische Luftfahrtswesen hat eine ganze Reihe
von Musterbeispielen aufzuweisen: Oskar

Bider bestand mit 21, Walter Mittelholzer mit
23, Burkhard mit 23, Comte mit 18, Durafour
mit 22, Failloubaz mit 18 und Gsell mit 22 Jahren
das Fliegerbrevet. Heute, da die abenteuerliche
Fliegerei von gestern zu einer eigentlichen
Wissenschaft geworden ist und noch unbe-
grenzte Moglichkeiten vor sich hat, ist der
ohnehin fir die Technik begeisterten Jugend
ein neues Tatigkeitsfeld erschlossen worden.
Ungezahlt sind die Jungen, die Pilot oder
Funker, Navigator oder Flugkapitdn werden
mochten. Die Zahl der Médchen, die dereinst
den Beruf einer StewardeB ausliben méchten,
ist Legion.

Die Luft, das Weltmeer unserer Zeit, ist der
unbegrenzte Lebensraum des Flugzeuges und
des Pioniergeistes kommender Generationen.
Es ist aber nicht einfach, von der Luft allein zu
leben. Und es ist auch nicht einfach, in irgend-
einer Form ein moderner «Luftkutscher» zu
werden. An das fliegende Personal der Luft-
verkehrsgesellschaften werden groBe Anfor-
derungen gestellt.

Wer Pilot werden will, muB zuerst das Hand-
werk eines Technikers, eines Ingenieurs, eines
Mechanikers oder einen ahnlichen Beruf er-
lernen. Sodann wird sich ein Pilotenkandidat
beim Militar zur Fliegertruppe melden, Unter-
offizier und schlieBlich Offizier werden mis-
sen. Nach erfolgreich bestandener Piloten-
schule muB er wahrend dreier Jahre Militar-
flieger gewesen sein, bevor er sich bei unserer
Swissair als Linienpilot melden kdénnte. Die
Swissair wird jedoch nicht von heute auf
morgen einem Neuling in der Verkehrsluftfahrt
ihre Passagiere und Flugzeuge anvertrauen.
Vorher muB noch ein einjahriger Instruktions-
kurs absolviert werden, weshalb kein noch so
guter Militarpilot hoffen kann, vor seinem
25, oder 26. Lebensjahr sein Berufsziel zu er-
reichen. Es ist ein langer und muhseliger, aber
auch ein dankbarer und interessanter Weg zu
dieser verantwortungsvollen Lebensaufgabe.
Das Flugwesen zieht jedoch nicht nur jene an,
die ihm dienen wollen. Luftreisen von Konti-
nent zu Kontinent sind heute an der Tages-
ordnung, und wie viel lehrreicher wiirde die

Geographie in der Schule, wenn sie vom Flug-
zeug aus gelehrt wirde!

Wie unendlich einfacher, rascher und interes-
santer ist doch eine Luftreise, besonders wenn
sie in Begleitung von Kindern unternommen
wird! Ohne Umsteigen und ohne Sorgen Uber
das Gepéack kann man sich auf dem schnellsten
Wege nach seinem Bestimmungsort begeben.
Und was fiir ein Erlebnis ist doch ein Flug nicht
nur fir die Erwachsenen, sondern vor allem
auch fir Kinder! Die Luftverkehrsgesellschaf-
ten, darunter auch unsere Swissair, haben die-
sem Bedirfnis durch die Einflihrung von ver-
billigten Flugpreisen fir Kleinkinder, Schuler
und Studenten Rechnung getragen. Den jun-
gen Menschen soll nicht nur der Weg in die
weite Welt erleichtert werden. Es soll der Ju-
gend, den Tragern des Schicksals der Welt
von morgen, jede Mdglichkeit gegeben werden,
zur Volkerverstandigung beizutragen. Wenn
das Flugzeug als Mittel zu diesem Zweck
dienen kann, so wird es als friedliches Trans-
portmittel seinen vornehmsten Zweck erfillen,
und die Jugend wird ihm dafiir Dank wissen.

Zeichnungen von Hanny Fries
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FROHE FAHRT MIT DEN SCHWEIZER BAHNEN

So sehr die Jugend naturgemé&B die Geborgen-
heit in der Familie, im «warmen Nest» zu
schatzen weiB, ist ihr doch auch ein starker
Drang eigen, Neues und Unbekanntes kennen
zu lernen. Wo wére dies besser moglich als

auf Reisen? Jugend und Reiselust sind zwei
beinahe untrennbare Begriffe.

Wie in kaum einem andern Land stehen in der
Schweiz die Transportunternehmungen diesem
Reisebedurfnis verstandnisvoll gegeniber. Ins-

besondere suchen sie zu erreichen, daB die
Befriedigung der Reiselust nicht den Kindern
aus vermoglichen Kreisen vorbehalten bleibt.
Bis zum vollendeten sechsten Altersjahr reisen
Kinder unentgeltlich. Diese Regelung kommt
sicher nicht nur den Kleinkindern zugut, son-
dern den Familien mit Kleinkindern ganz all-
gemein, wobei auch die &lteren Kinder hau-
figer zu einer Ausflugs- oder Besuchsreise
kommen. Beides muB namlich aus dem glei-
chen Budget bestritten werden. Zudem sind
die lber sechs Jahre alten Kinder bis zum
vollendeten 16. Altersjahr berechtigt, mit hal-
ben Billetten zu fahren. Ja, wenn eine Familie
gemeinsam reist, kdnnen sogar zwei Kinder
von 6 bis 16 Jahren zusammen mit einem hal-
ben Billet fahren. Die Verglnstigung der Fahrt
zum halben Preis beschrankt sich nicht etwa
auf gewdhnliche Billette, sondern kann auch
auf Sonntagsbilletten, Ferienbilletten und z.T.
sogar bei Abonnementen beansprucht werden.
Auch fir Kinder, die mit ihrer Familie verhélt-
nismaBig haufig reisen, ist regelmaBig der
Schulausflug ein ganz besonderes Ereignis.
Hieflr, wie auch fur Ferienkolonien und Jugend-
gruppen raumen die schweizerischen Trans-
portunternehmungen besonders glinstige Fahr-
preise ein. Bei Beteiligung von mindestens
funf Jugendlichen in Begleitung eines Erwach-

Das Kinderparadies der SBB nach der Idee von
Hans Fischer. - Le «paradis des enfants» des CFF
d'aprés une idée de Hans Fischer.
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