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Tagblatt

des

Grossen Rates des Kantons Bern.

Kreisschreiben

an die

Mitglieder des Grossen Rates.

Grosshichstetten, den 7. Dezember 1921.

Herr Grossrat! -

Auf Ersuchen des Regierungsrates lade ich Sie
ein zur Teilnahme an einer ausserordentlichen Session
des Grossen Rates auf Freitag, den 16. Dezember 1921,
vormittags 10%/s Uhr, in das Rathaus nach Bern zur
Behandlung der Geschifte:

1. Sanierung der Berner Alpenbahn.
2. Bericht iiber die Massnahmen betreffend Arbeits-
beschaffung.

Mit Hochschitzung !

Der Grossratsprdsident :
Biithlmann,

Tagblatt des Grossen Rates, — Bulletin du Grand Conseil.

1921,

Erste Sitzung.

Freitag den 16. Dezember 1921,
vormittags 101/, Uhr.

Vorsitzender: Prisident Biihlma nn.

awsmegaey T @

Der Namensaufruf verzeigt 192 anwesende
Mitglieder. Abwesend sind 24 Mitglieder, wovon mit
Entschuldigung die Herren: Bohner, Egger, Imboden,
Neuenschwander (Bowil), Neuenschwander (Ober-
diessbach ), Scholer, Zurbuchen; ohne Entschuldi-
gung abwesend sind die Herren: Aeschlimann, Biehly,
Clémencon, Grimm, Giirtler, Hiltbrunner, Jenny, Ilg,
Kilchenmann, Liithi, Merguin, Meyer (Langenthal),
Moor, Périat, Roth (Interlaken), Schlumpf (Jacques),
Ziegler. ' .
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Eingelangt ist eine

Beschwerde

der Burgergemeinde Huttwil und des Joseph Stalder
daselbst gegen den Regierungsrat des Kantons Bern.

Geht an die Justizkommission.

Ein )
Protestschreiben

des Parti libéral de Porrentruy wird zur Kenntnis ge-
nommen und zu den Akten gelegt.

Eingelangt ist ferner folgende

Motion:

1. Der Grosse Rat hat sofort und ohne Riicksicht
auf die hingige Initiative auf dem Wege der Revision
der Staatsverfassung die Erhohung der Wahlziffer
fiir die Wahl des Grossen Rates anzustreben und so
zu fordern, dass die Erhohung der Ziffer auf die
nichste Erneuerungswahl in Kraft gesetzt werden
kann.

2. Die Wabhlziffer ist zu erhéhen im Sinne der
Vorlage des Regierungsrates vom 1. Juli 1921.

Unterzeichner: Segesser.

Wird auf den Kanzleitisch gelegt.

'I‘agesdrdnung H

Bereinigung des Traktandenverzeichnisses.

Priisident. Zur heutigen ausserordentlichen Sit-
zung, die schon in der letzten Session angekiindigt
-worden ist, ist eingeladen worden wegen des haupt-
sichlichsten Verhandlungsgegenstandes: «Sanierung
der Berner Alpenbahn ».

Erledigt werden sollte ferner der Bericht iiber die
Massnahmen betreffend Arbeitsbeschaffung.

Nun sind seither noch einige andere Geschifte ein-
gelangt und der Rat hat sich schliissig zu machen,
ob er dieselben behandeln wolle oder nicht. Wir
hitten Kenntnis zu nehmen vom Abstimmungsergeb-
nis der letzten Abstimmung und hitten sodann einige
Ersatzwahlen zu validieren und die neugewéhlten
Mitglieder zu beeidigen. Ebenso sollte die Beeidigung
der Mitglieder des Verwaltungsgerichtes heute vor-
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genommen werden. Der Rat hat sich auch dariiber
schliissig zu machen, ob wir die Motion Segesser noch
in dieser ausserordentlichen Session behandeln wol-
len. Herr Segesser hat diese Motion als dringlich
angemeldet. Wenn sie irgendwelche praktische Folge
haben soll, so miisste man sie heute behandeln.

Ich nehme an, Sie seien einverstanden, dass man
die Abstimmungs- und Wahlergebnisse zur Kenntnis
nehme und die Beeidigungen vor sich gehen lasse. Es
ist vorgesehen, die Sitzung nach 12 Uhr zu unter-
brechen und dann am Nachmittag weiterzufahren.
Morgen kann die Session nicht fortgesetzt werden,
weil der Saal bereits durch die Schulsynode in An-
spruch genommen ist.

Burren, Regierungsprisident, Berichterstatter des
Regierungsrates. Herr Segesser nimmt den Vorschlag
des Regierungsrates beziiglich der Wahlziffer fiir den
Grossen Rat wieder auf und stellt sich vor, dass
man heute noch die erste Lesung eines Verfassungs-
artikels vornehmen koénnte und dass man mit der
zweiten Lesung, die erst drei Monate spiter statt-
finden kann, noch frith genug komme, um fir die
néchsten Grossratswahlen die Sache zu dndern. Der
Regierungsrat hat die Frage behandelt und hat Herrn
Segesser in einem Schreiben die Unméglichkeit der
Behandlung der Motion in diesem Zeitpunkt ausein-
andergesetzt. In seiner Antwort hat sich Herr Gross-
rat Segesser allerdings nun nicht bestimmt dariiber
ausgesprochen, ob er die Motion trotzdem aufrecht
erhalte, und ihre Behandlung verlange oder sie zu-
riickziehe. Es ist nicht mehr moglich, auf die Dis-
kussion vom letzten September zuriickzukommen. Ma-
teriell sind wir mit dem Vorschlag des Herrn Segesser
einverstanden, glauben aber nicht, dass sich dafiir die
notige Zweidrittelmehrheit findet. So war es schon
das letzte Mal und daher ist die ganze Vorlage dahin-
gefallen. Die Kommission existiert nicht mehr, das
Geschift ist abgeschrieben und die nichsten Wahlen
vollziehen sich nach der bisherigen Ordnung.

Wenn wir auch heute noch diese Motion behandeln
koénnten, wobei ich jedoch bemerke, dass nicht einmal
eine Kommission existiert, miissten wir nach Art. 46
der Verfassung eine Frist von drei Monaten beobach-
ten bis zur zweiten Beratung. So kimen wir auf Ende
Mirz, nachher hitte die Sache noch die Volksabstim-
mung zu passieren. Die Staatskanzlei erklirt, dass sie
mindestens 4 bis 5 Wochen brauche, um diese Ab-
stimmung vorzubereiten. So kime man mit der Ab-
stimmung iiber die Verfassungsinderung in die Zeit
hinein, wo die Grossratswahlen stattzufinden hitten.
Am 1. Juni miissen die neuen Grossrite gewéhlt sein,
denn dann beginnt die neue Legislaturperiode. Wir
konnen also iiber diese Sache nicht mehr mit Nutzen
verhandeln, sondern miissen warten, was die Zukunft
bringt. .

Schneeberger. Ich wire der Meinung gewesen,
dass der Prisident die Erwahrung der Abstimmungs-
und Wahlresultate und die Beeidigung der neugewihl-
ten Mitglieder ohne Befragung des Rates hitte an-
ordnen konnen. Mit der Motion Segesser steht es
hingegen anders. Es geht nicht an, wie Herr Segesser
wiinscht, dass man seine Motion heute behandelt,
sie steht nicht auf der Tagesordnung und kann daher
nicht behandelt werden. Morgen konnen wir aber
nicht Sitzung halten und am Montag werden wir die
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Session nicht fortsetzen wollen. Wir haben eine aus-
serordentliche Session zur Behandlung zweier Ge-
schéfte, wir wollen froh sein, wenn wir diese heute
erledigen konnen.

Segesser. Ich habe kein Begehren gestellt, dass
die Motion heute behandelt werden miisse, sondern
ich habe sie nur eingereicht, damit sie behandelt
werden kann fiir den Fall, als die gegenwirtige Ses-
sion mehrere Tage dauerh wiirde. Es ist ein recht
kldglicher Abschied des gegenwirtigen Majorzparla-
mentes, wenn es einfach davongeht, ohne irgendwie
im Sinne der Volksstimmung die Grundlage fiir die
Neuwahl des Proporzparlamentes geschaffen zu ha-
ben. Ich kann nicht recht einsehen, warum wir,
wenn auch nur fiir eine kurze Dauer, eine wesentlich
grossere Zahl von Volksvertretern einziehen lassen,
die wir nachher wieder ausscheiden miissen. Wenn
also Zeit bleibt, wiirde ich daran hangen, dass die
Motion in dieser Session behandelt wird; bleibt keine
Zeit, so verzichte ich selbstverstindlich darauf. Im-
merhin habe ich geglaubt, dass auch fiir die Ausar-
beitung der notigen Ausfiihrungsdekrete noch die
Moglichkeit gegeben ist.

Priisident. Nach § 9 des Reglementes miissen
allerdings die Traktanden, die bekannt sind, im Ein-
ladungsschreiben erscheinen. Die Motion ist erst nach-
her eingelangt, aber der Rat kénnte nach § 19 des
Reglementes dennoch beschliessen, dass sie noch be-
handelt werden soll.

Abstimmung.

Fiir den Antrag Segess.‘er ; Minderheit.

M. Stauffer, directeur de la police, rapporteur du
Conseil-exécutif. Le Conseil-exécutif a préparé un
décret relatif & un complément du concordat concer-
nant la circulation des cycles et automobiles. 11 s’agit
de réglementer la circulation des camions-automobiles
et de ceux qui transportent maintenant des voyageurs.
Il y aurait lieu, comme l’affaire est urgente, de dé-
signer aujourd’hui une commission pour l’examen
de ce décret, de fagon qu’il puisse étre discuté lors
de la prochaine session du Grand Conseil.

Wird an eine durch das Bureau zu bestellende
Kommission von 7 Mitgliedern gewiesen.

Ersatzwahlen in den Grossen Rat.

Zur Verlesung gelangt ein Protokollauszug aus den
Verhandlungen des Regierungsrates, wonach beur-
kundet wird, dass am 4. Dezember 1921 zu Mitglie-
dern des Grossen Rates gewéhlt worden sind:

Im 9. Wahlkreis, Nieder-Simmental, Landwirt
Jakob Iseli in Spiez, mit 835 von 1427 in Be-
rechnung fallenden Stimmen.
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Im 22. Wahlkreis, Bern, untere Gemeinde,
Kontrollchef Rudolf Kiienzi in Bern, mit 2776
von 2913 in Berechnung fallenden Stimmen.

Im 61. Wahlkreis, Pruntrut, Firsprecher Emil
Jobé in Pruntrut, mit 729 von 759 in Berech-
nung fallenden Stimmen.

Gegen diese Wahlen ist keine Einsprache einge-
langt. .

Dem Grossen Rat wird beantragt, es seien die-
selben zu validieren.

Die Wahlen werden stillschweigend validiert und
die Herren Jobé und Iseli leisten den verfassungs-
missigen Eid, Herr Kiienzi legt das Geliibde ab.

Ergebnis der Volksabstimmung.

Zur Verlesung gelangt ein Protokollauszug aus den
Verhandlungen des Regierungsrates, wonach derselbe,
nach Zusammenstellung der Protokolle fiber die Volks-
abstimmung vom 4. Dezember 1921, beurkundet:

Die Verfassungsrevision betreffend die Verein-
fachung der Bezirksverwaltung ist mit
32,371 gegen 24,369, also mit einem Mehr von 8002
Stimmen, angenommen worden. Die Zahl der leeren
und ungiiltigen Stimmzettel betrug 3243.

Die Verfassungsrevision betreffend die Erhéhung
der Zustandigkeit des Grossen Rates und des
Regierungsrates zur Beschlussfassung iiber
Staatsausgaben ist mit 32,191 gegen 25,075,
also mit einem Mehr von 7116 Stimmen, angenommen
worden. Die Zahl der leeren und ungultlgen Stimm-
zettel betrug 2717

Das Gesetz betreffend die Erhoéhun g der
Wertgrenzen im Strafrecht und Abdnde-
rung des Art. 523 des Strafverfahrens
ist mit 36,142 gegen 19,730, also mit einem Mehr von
16,412 Stimmen, angenommen worden. Die Zahl der
leeren und ungiiltigen Stimmzettel betrug 4111.

Die Zahl der in kantonalen Angelegenheiten stimm-

berechtigten Biirger betrug 172,287.

Gegen diese Ergebnisse sind keine Einsprachen
eingelangt. Es wird davon, in Ausfiihrung des De-
kretes vom 22. November 1904, dem Grossen Rate
Kenntnis gegeben; auch sind sie durch das Amtsblatt
offentlich bekannt zu machen. Die Erlasse sind in die
Gesetzessammlung aufzunehmen.

* W *

Nach der diesem Vortrag beigegebenen Zusammen-
stellung gestaltet sich das Abstimmungsergebnis in
den einzelnen Amtsbezirken wie folgt:
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‘ Zahl der Vereinfachung der Finangielle Kom- Erhdhung der Wert-
i i frecht
Amtebezirie = Bezgirksverwaltung petenzen grenzen im Stra
berechtigten
Annefimende | Verwerfende Llflfnrﬁlmd Annehmende | Verwerfende &ﬁ]%rm‘['&“ Anehmende | Verwerfende Lu%rm%raﬂ
Aarberg . 4,871 823 463 44 763 542 25 760 530 40
Aarwangen . 7,242 1,182 828 21 1,102 923 H7 | 1,201 788 93
Bern 35400 | 9,719| 6,857 | 861 | 12,130 | 4,557| 1750 | 13,249 | 2,863 [1,32
Biel 9053 | 3,806| 1,347 343 | 3,886 | 1,258| 352 | 3,916| 1,068| 512
Biiren . . 3,347 8117 454 48 894 395 30 918. 335 66
Burgdorf . 8309 | 1,239| 880| 66| 1,111 1,027| 47| 1,814| 801| 170
Courtelary 6,227 1,432 811 | 179 | 1,493 734 | 195| 1,539 649 | 234
Delsberg . 4,543 299 564 56 258 609 52 342 500 11
Erlach 1,858 294 242 29 195 349 21 273 258 34
Fraubrunnen 3,876 675 586 91 686 613 53 811 463 78
Freibergen 2,466 25b 339 21 146 453 16 235 351 23
Frutigen . 3,288 291 384 63 239 436 63 284 381 3
Interlaken 7,432 941 833 92 8117 966 83 959 790 | 117
Konolfingen 8,012 1,244 766 59 805 | 1,231 33 | 1,066 944 69
Laufen 2,192 215 694 16 148 153 24 392 496 31
Laupen 2,570 365 329 38 315 391 26 | 37 330 27
Miinster . 5,516 H48 535 63 414 677 55 508 559 79
Neuenstadt . 1,100 173 14 12 107 136 16 133 110 16
Nidau . . 3,820 686 309 47 698 306 38 750 230 62
Oberhasli 1,763 186 214 14 142 260 12 193 196 25
Pruntrut . 6,411 657 1,193 | 132 371 1,494 | 111 533 1,271 178
Saanen .o 1,486 93 255 1 86 256 13 129 210 16
Schwarzenburg 2,702 241 447 317 233 475 11 284 420 21
Seftigen . 5,377 624 601 79 538 720 46 653 603 48
Signau . 6,253 1,192 805 1171 830 | 1,155 | 183 902 | 1,049 | 217
Obersimmenthal 2,015 265 279 20 223 319 22 276 259 29
Niedersimmenthal 3,451 673 706 | 153 648 761 | 123 755 617 | 160
Thun . 10,519 1,799 | 1,509 | 313 | 1,701 | 1,741 | 179 | 1,909 | 1,447| 265
Trachselwald 6,331 882 524 59 678 752 35 760 645 60 |
Wangen . 4,688 679 518 48 487 726 32 6117 523 45
Militar . 109 6 23 10 41 60 8 56 38 15
Zusammen | 172,287 | 32,371 | 24,369 | 3,243 | 32,191 | 25,075 | 2,717 | 36,142 | 19,730 | 4,111

Beeidigung des Prisidenten und der Mitglieder
des Verwaltungsgerichtes.

Der Prisident und die Mitglieder des Verwaltungs-
gerichtes, die vom Grossen Rat in der Sitzung vom
23. November auf eine neue Amtsdauer bestitigt wor-
den sind, legen den verfassungsmissigen Eid ab.

Die Beeidigung der Ersatzminner wird dem Ver-

waltungsgericht tibertragen.

Sanierung der Berner Alpenbahn.
(Siehe Nr. 42 der Beilagen.
Eintretensfrage.

Volmar, Finanzdirektor, Berichterstatter des Re-
gierungsrates. Der Hauptgegenstand, zu dessen Be-

handlung Sie heute zu einer ausserordentlichen Ses-
sion einberufen worden sind, ist wohl das wichtigste
und fiir die Finanzen des Kantons Bern folgenschwer-
ste Geschift, das seit langem in diesem Saal behan-
delt worden ist. Nicht nur Sie, die aus erster Quellg
die Wichtigkeit und die Grosse der direkten und in-
direkten Beteiligung des Kantons Bern an der Alpen-
bahn kraft Thres Amtes genau kennen, sondern wohl
jeder Biirger hat sich seit Kriegsausbruch gefragt, in
welcher Weise die Alpenbahn-Frage und alles, was
damit zusammenhéngt, gelost werden kann, wie die
finanziellen Folgen fiir den Kanton Bern sein werden.
Das ganze Volk ist sich bewusst, dass das Schicksal
der Berner Alpenbahn mit demjenigen des Kantons
eng verbunden ist. ;

Es lohnt sich, kurz zu betrachten, wie der Kanton
Bern iiberhaupt dazu gekommen ist, diese Alpenbahn
zu subventionieren. Daher wird es am besten sein,
wenn man zeigt, auf welche Art jede dieser verschie-
denen Beteiligungen zustandegekommen ist. Ich will
mich nicht in grosse und lange geschichtliche Erin-
nerungen einlassen, sondern nur die Hauptsache er-
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wihnen. Der Verkehr Berns nach dem Siiden war bis
Anfang des letzten Jahrhunderts nicht sehr stark, und
er hat sich durch die Alpenpisse, die von Bern nach
dem Wallis fiihrten, abgewickelt, ohne dass diese Pisse
zu eigentlichen Strassen ausgebaut werden mussten.
Zur Zeit der napoleonischen Herrschaft wurde zeit-
weise versucht, den bernischen Verkehr mit dem Sii-
den iiber den Gotthard zu lenken. Nach wenigen Jahren
kam man aber wiederum auf die urspriingliche Rich-
tung zurtick. Der Gedanke einer grossen Transit-
strasse durch den ganzen Kanton von Delle {iiber
Pruntrut bis ins Wallis ist erstmals im Jahre 1833
aufgeworfen worden und zwar durch einen Jurassier,
den genialen Ingenieur Watt. Als man dann ins Zeit-
alter der ersten Eisenbahn kam, war eines der ersten
Projekte ein Projekt fiir eine Grimselbahn. Dieses Pro-
jekt beriihrte den Kanton Bern stark. Nach demselben
hitte die Grimselbahn nicht etwa nur lokalen Charak-
ter bekommen, sondern internationalen. Sie ist von
England aus stark studiert worden, englische Inge-
nieure sind an Ort und Stelle geckommen und auch die
italienische Verkehrspolitik hat sich sehr stark damit
beschiftigt. Die bernischen Behorden haben zuerst
der Grimselbahn keine grosse Bedeutung beigemessen,
allein im Laufe der Jahre, inshesondere aber im Jahre
1865 ist das Projekt der Grimselbahn, und zwar nicht
nur als Alpenbahn, sondern als Transitbahn von Prun-
trut durch den ganzen Kanton, einer der wichtigsten
Verhandlungsgegenstinde in diesem Ratsaal gewor-
den. In einer zwolfstiindigen Sitzung ist die Frage
erortert worden, ob der Kanton Bern eine eigene
Alpenbahn bauen solle, oder ob er sich der Gotthard-
bahn anschliessen wolle. Es wurde allgemein an-
erkannt, dass die Losung, die namentlich von den
Verkehrspolitikern des Jura verfochten wurde, die
Schaffung einer grossen Transitlinie durch den Kanton
Bern, die einzig richtige wire, dass aber aus eid-
gendssischen Griinden eine andere Lisung vorgezogen
werden miisse. Man fiirchtete, dass die Siidrampe
dieser grossen bernischen Transitlinie den Kanton
Tessin abschneiden koénnte. So hat der Kanton Bern
damals auf die Erstellung einer eigenen Alpenbahn
verzichtet und hat auch keine Schritte getan, um den
Gotthard zugunsten einer eigenen bernischen Linie
zu bekdmpfen. Es wurde ausdriicklich gesagt, dass
das aus freundeidgenossischen Griinden stattfinde.
Gleichzeitig wurde aber namentlich von denjenigen,
die aus diesen freundeidgenossischen Griinden fiir den
Gotthard eingetreten sind, vorab von Jakob Stimpfli,
betont, dass der Kanton Bern im gegebenen Moment
auf die eigene Transitlinie zuriickkommen werde. Die-
ser Moment werde dann gekommen sein, wenn der
Simplondurchstich erfolge. Es werde dann die Frage
so zu losen sein, dass diese bernische Transitlinie
mit der Simplonlinie kombiniert werde. Wahrend Jahr-
zehnten war es nicht mehr nétig, diesen bernischen
Eisenbahngedanken wieder aufzugreifen. Vorerst han-
delte es sich darum, ob der Kanton Bern sich aktiv an
der Gotthardbahn beteiligen solle. Das ist geschehen,
nicht sowohl finanziell, als auch moralisch. Der Kan-
ton Bern hat der Gotthardbahn grosse moralische
Hilfe zuteil werden lassen. Das geschah kurz vor
Kriegsausbruch im Jahre 1870.

Im Jahre 1878 ist nun der Gotthardbahn dasjenige
passiert, was heute der Lotschbergbahn passiert ist.
Bei der Gotthardbahn trat es etwas frither ein, nim-
lich schon im Stadium des Baues. Ohne Mithilfe des
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Bundes und der Kantone, die sich schon vorher am
Gotthard beteiligt hatten und ohne Mithilfe der Sub-
ventionsstaaten hitte der Bau liegen bleiben miissen
und nicht vollendet werden kénnen. Auch da hat der
Kanton Bern neuerdings seine Pflicht als eidgendssi-
scher Staat gegeniiber diesem nationalen Werk in
voller Treue erfiillt. ,
Erst spiter nahm die Frage des Simplondurch-
stiches greifbare Gestalt an. Auch hier war es dem
Kanton Bern beschieden, eine wesentliche Rolle zu
spielen. Nach verschiedenen Anldufen hat man ein-
gesehen, dass eine Verwirklichung des Simplondurch-
stiches nur moglich sei nach einer vorangegangenen
Fusion der westschweizerischen Eisenbahnen mit der
Bern-Jura-Bahn, welch letztere fast ganz eine berni-
sche Staatsbahn war. Diese Fusion war also die Vor-

- bedingung des Simplondurchstiches. Er wire nicht

zustandegekommen, wenn nicht der Grosse Rat des
Kantons Bern und das Bernervolk beschlossen hit-
ten, diese Linie Bern-Luzern in die neue Gesellschaft
einzuschliessen auf dem Wege des Verkaufs. So hat
tatsichlich auch hier der Kanton Bern die Grundlage
fir die Verwirklichung des zweiten grossen Alpen-
durchstiches gelegt. Im Jahre 1891 hat der Grosse
Rat ein Eisenbahnsubventionsgesetz zu beraten ge-
habt, in welchem ein Staatsbeitrag von einer Million
an einen Simplondurchstich beschlossen wurde. Dieses
Gesetz von 1891 erwies sich aber als ungeniigend, in-
dem verschiedene Dekretshahnen, die dort vorgesehen
sind, trotz Staatshilfe nicht subventioniert werden
konnten, weil die Staatssubvention zu klein war.
Gestiitzt auf eine Motion Biihler vom 18. November
1896, die vom Grossen Rate erheblich erklirt wurde,
kam dann das neue Eisenbahnsubventionsgesetz von
1897 zustande. In demselben war neuerdings eine kréaf-
tige Subvention des Simplondurchstiches vorgeschen.
Im Gegensatz zum Gesetz von 1891, wo man fiir die
Subventionierung hauptséchlich ideale Griinde ins Feld
gefilhrt hat, wurde damals auf die wirtschaftliche
Seite der Simplonfrage abgestellt. Man sagte, jetzt
sei der Zeitpunkt herangeriickt, wo der Kanton Bern
die- schon frither vertretene Idee einer Transitlinie
wieder aufnehmen kénne. Bald nach der Fusion der
verschiedenen westschweizerischen Bahnen erschienen
diverse Schriften, die auf diese alte bernische Eisen-
bahnpolitik aufmerksam machten, so eine Schrift von
Ingenieur Ladame, der das Gemmiprojekt wieder auf-
nahm, ferner eine Schrift des fritheren Regierungs-
rates und damaligen Oberrichters Teuscher, der erst-
mals das Lotschbergprojekt aufgegriffen hat und der
dieses Projekt noch in verschiedenen Schriften verfoch-
ten hat. Bei Anlass der Behandlung dieses Eisenbahn-
subventionsgesetzes von 1897 ist der Lotschberg erst-
mals in diesem Ratssaal behandelt worden. Auf De-
tails will ich nicht eingehen; ich verweise auf die
Rede des Herrn Scheurer, die im Vortrag der Finanz-
direktion auszugsweise reproduziert ist, um zu zeigen,
wie man auf diese Idee gekommen ist. Damals wurde
eine Subvention von einer Million fiir die Berner
Alpenbahn beschlossen. Zu jener Zeit war auch eine
Konkurrenzlinie aufgetaucht, die Breithornbahn, die
alternativ mit der Lotschbergbahn in dem Gesetz
aufgefithrt worden ist. Spiter wurde sie fallen ge-
lassen; wir brauchen also darauf nicht weiter cin-
zutreten. Im gleichen Gesetz von 1897 ist der Spiez-
Frutigen-Bahn eine besondere Subvention von 609/,
des Anlagekapitals statt nur von 409/, zugesprochen

Tagblatt des Grossen Rates. — Bulletin du Grand Conseil. 1921, 215
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worden. Wenn man die Verhandlungen nachliest, so
geschah das ausdriicklich deshalb, weil man diese
Linie Spiez-Frutigen als erste Sektion der spiteren
Berner Alpenbahn, die in Form der Loétschbergbahn
schon in das Gesetz von 1897 aufgenommen worden
war, ansah. Gestiitzt darauf verlangte man von dieser
Bahn, dass sie einen stirkeren Ober- und Unterbau
erstelle, damit sie als Teilstiick einer kiinftigen Tran-
sitlinie bestehen konne. Im Jahre 1899 ist vom Gros-
sen Rat die Subventionierung der Spiez-Frutigen-
Bahn tatsichlich ausgesprochen worden und zwar in
der Hohe von 600/, des Anlagekapitals, was die
Summe von 1,98 Millionen ausmachte. Ich mochte
Sie ersuchen, diese Zahl festzuhalten, weil sie spiter
eine Rolle spielen wird. Diese Staatssubvention an die
Spiez-Frutigen-Bahn ist nachher infolge der Fusion
dieser Bahn mit der Létschbergbahn an die Lotsch-
berglinie iibergegangen und der Staat Bern hat fiir
diese Summe von 1,98 Millionen Priorititsaktien be-
kommen, die noch heute im Besitz des Staates sind
und, wie im Vortrag ausgefiihrt ist, in der Staats-
rechnung von 1920 auf Seite 148 figurieren unter
der Rubrik Eisenbahnkapitalien. Sie sehen also, dass
die eine Quote der bernischen Staatsbeteiligung am
Lotschberg, tber die wir zu reden haben, von der
Subvention der Linie Spiez-Frutigen im Jahre 1899
mit 1,98 Millionen herriihrt.

Die weitern Details, Konzessionserteilung, Ueber-
gang der Konzession der Loétschbergbahn an den Kan-
ton Bern usw., will ich nicht weiter beriihren, weil
das zu weit abfiihren wiirde, und weil wir uns heute
nur mit der politischen und finanziellen Seite der
Sache zu befassen haben, nicht aber mit der tech-
nischen.

Im Jahre 1902 wurde neuerdings ein Eisenbahn-
subventionsgesetz erlassen. Der Erlass dieses Ge-
setzes erfolgte hauptsichlich zu dem Zweck — auf
andere Nebenzwecke braucht hier nicht eingetreten
zu werden —, eine stirkere Beteiligung des Staates
an der Lotschbergbahn zu ermdglichen. Man hat die
Kostenberechnungen revidiert und gesehen, dass mit
denjenigen Zahlen, die vorher angegeben worden sind,
nicht auszukommen ‘war und dass eine stirkere Staats-
beteiligung unumginglich notwendig ist, wenn die
Bahn tberhaupt zustande kommen soll. In diesem
Eisenbahnsubventionsgesetz von 1902 ist in Art. 4
dem Lotschberg eine Subvention von 17,5 Millionen
Franken zugesichert. Der Art. 4 lautet: «Der Staat
beteiligt sich am Bau durch Uebernahme von Aktien
im Betrage von 259/, des Anlagekapitals der Linie
Frutigen-Brig, jedoch hochstens mit 17,500,000 Fr.

Der Grosse Rat wird ermichtigt, die Bedingungen
fiir die Beteiligung festzusetzen und alle fiir die Aus-
fihrung dieser Unternehmung erforderlichen Mass-
regeln zu beschliessen. »

Diese Subvention wurde dann am 27. Juli 1906 vom
Grossen Rat beschlossen ‘durch Uebernahme von Ak-
tien im Betrage von 17!/, Millionen Franken, einge-
teilt in 35,000 Subventionsaktien & 500 Fr. Das Sub-
ventionsgesetz von 1902 wurde vom Volke am 4. Mai
1902 mit 43,867 gegen 18,263 Stimmen angenommen.
Die Herren, die sich an jene Abstimmung erinnern,
werden wissen, dass diese Lotschbergsubvention im
-Mittelpunkt der damaligen Erorterungen stand.

Die nach Grossratsbeschluss von 1906 geleistete
Subvention von 17,5 Millionen stellt den Betrag dar,
der in der Staatsrechnung pro 1920 auf Seite 148 in
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der zweiten Spalte unter der Rubrik Eisenbahnbetei-
ligungen in Form von Stammaktien der Lotschberg-
bahn erscheint. Ich méchte ersuchen, auch diese Zahl
festzuhalten, und sich zu erinnern, wie dieser Po-
sten in der Staatsrechnung entstanden ist.

Sie erinnern sich aus der kurzen historischen Er-
orterung, dass das Ziel der bernischen Eisenbahn-
politik nicht nur ein Alpendurchstich gewesen ist,
sondern die Erstellung einer grossen Transitlinie durch
den ganzen Kanton, von Delle iiber Pruntrut nach dem
Oberland. In Erinnerung an dieses Ziel hat wieder-
um Herr Biihler in Verbindung mit Herrn Will am
22. Mai 1907 eine Motion gestellt, die erheblich er-
klart worden ist und die dahin zielte, Schritte zu tun,
dass das fehlende Glied in dieser grossen Transitlinie,
die Linie Miinster-Grenchen, geschaffen werden moch-
te, dass der Kanton Bern die geeigneten Schritte ein-
leiten mochte. Nach langen Verhandlungen zwischen
dem Bund, Frankreich und den beteiligten Eisen-
bahnen wurde im Jahre 1909 ein Staatsvertrag zwi-
schen Frankreich und der Schweizerischen Eidge-
nossenschaft abgeschlossen, welcher die Grundlage
fir die Linie Minster-Grenchen bildet. Gestiitzt dar-
auf konnte die Finanzierung dieser Zufahrtslinie zur
Berner Alpenbahn an die Hand genommen werden.
Bei dieser Finanzierung hat der Kanton Bern keine
Opfer bringen miissen, weder in der Form der Ueber-
nahme von Aktien, noch in derjenigen der Zinsen-
garantie. Dieses Ziel der Erstellung einer grossen
Transitbahn durch den ganzen Kanton ist also er-
reicht worden; allerdings ist nicht die ganze Linie
im gleichen Besitz, sondern sie gehdrt zum Teil der
Berner Alpenbahn, zum Teil den S.B.B.

Nun konnte der Bau der B.L.S. beginnen. Dabei
zeigte sich bald, dass die Baukosten wesentlich gros-
ser werden, als man glaubte. Wir haben im gedruckten
Vortrag die Griinde angefiihrt, die massgebend waren
und haben fiir diejenigen Herren, die sich naher inter-
essieren, die Stellen in den fritheren Grossratsver-
handlungen angegeben, die dariiber Aufschluss geben.
Ich will mich darauf beschrinken, zu erwéihnen, dass
schlechtere Gesteinsverhéltnisse sich herausgestellt
haben, als man frither annahm, dass viel mehr Maue-
rungen haben vorgenommen werden miissen und dass
ferner in Verbindung mit der Bundessubvention von
6 Millionen fiir die Lotschbergbahn von den Bundes-
behorden verlangt worden ist, dass die Strecke Kan-
dersteg-Goppenstein doppelspurig ausgebaut werde,
dass im weiteren die ganze Linie' auf Doppelspur
vorbereitet werde. Diese Begehren haben dazu ge-
fiithrt, dass idie B. L. 8. in eine etwas schiefe Lage kam.
Die Bauunternehmung hat diesen Anlass benutzt, um
den Forfait-Vertrag aufzul6sen und neue Forderungen
zu stellen. Aus diesem Grunde ist die B.L.S., ab-
gesehen von Mehrkosten anderer Art, in die Lage
gekommen, Mehrleistungen von 14 Millionen bewil-
ligen zu miissen. Das hat zur Erkenntnis gefiihrt,
dass die urspriingliche Finanzierung ungeniigend war.
Es musste also eine weitere Finanzierung in die Hand
genommen werden. Man hat damals, gleich wie im
Jahre 1906, den Grossen Rat darauf aufmerksam ge-
macht, dass diese Finanzierung nur unter Mithilfe,
und zwar unter starker Mithilfe der Kantonalbank
stattfinden kénne. Im weiteren hiess es aber, wenn
man das Obligationenkapital tiberhaupt aufbringen
wolle, so bleibe nichts anderes iibrig, als eine staat-
liche Zinsengarantie auszusprechen.
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Der Grosse Rat musste daher {iber ein neues Ei-
senbahnsubventionsgesetz debattieren, das hauptsich-
lich deshalb erlassen werden musste, um diese Zin-
sengarantie in eine gesetzliche Form zu bringen. [m
Eisenbahnsubventionsgesetz vom Jahre 1912-ist das
geschehen. Es ist {iber die ganze Angelegenheit ziem-
lich eingehend gesprochen worden; das Schlussergeb-
nis war das, dass die Zinsengarantie fiir das Anleihen
von 42 Millionen im zweiten Rang, das hauptsidchlich
wegen dieser Mehrarbeiten und Mehrkosten notwendig
geworden ist, durch den Kanton Bern ausgesprochen
wurde. Es ist damals auch darauf aufmerksam ge-
macht worden, dass diese Zinsengarantie wahrschein-
lich nicht nur platonischen Charakter haben werde,
sondern dass es.denkbar sei, dass der Kanton Bern
aus dieser Zinsengarantie in Anspruch genommen
werde. Es ist moglich, dass man nicht daran gedacht
hat, dass das in dem Mass stattfinden werde, wic es
nun tatsichlich der Fall gewesen ist. Dic entspre-
chende Bestimmung lautet, dass fiir den Zins des von
der Berner Alpenbahngesellschaft aufgenommenen 4-
prozentigen Hypothekaranleihens von 42 Millionen im
{I. Rang bis zur Riickzahlung der Obligationen Staats-
‘garantie ausgesprochen werde. Es wird weiter be-
stimmt, dass der Staat, wenn er derartige Zahlungen
leisten miisse, diese als Vorschiisse an die Berner
Alpenbahngesellschaft behandeln kénne, die zu 49/,
verzinslich und riickzahlbar seien, sobald die Be-
triebseinnahmen der Berner Alpenbahn das gestat-
ten. Am 17. Dezember 1912 ist diese Zinsengarantie
durch grossritliches Dekret diskussionslos formell
ausgesprochen worden. ‘

Diese Zinsengarantie ist nun die Ursache der For-
derung von 13 Millionen, die der Kanton Bern an die
B.L.S. zu stellen hat, welche Forderung bei der Sa-
nierung natiirlich in Betracht fillt. Es handelt sich
heute um 13,314,565 Fr. 17, wobei allerdings nicht
nur die geleisteten Betrdge, sondern auch die Zinsen
mitgerechnet sind. Es ist zu sagen, dass damals die
Situation eine zwingende war. Is handelte sich #hn-
lich wie frither bei der Gotthardbahn darum, ob der
Bau mitten in seiner Entwicklung stecken bleiben
soll. Grosse Kapitalien auch des Staates waren darin
investiert, die Kantonalbank hatte ebenfalls Obliga-
tionen iibernommen. Es blieb also nur die Moglich-
keit, entweder die Geschichte stecken zu lassen, oder
auf irgend eine Art eine Nachfinanzierung herbeizu-
fiihren.

So ist diese Zinsengarantie entstanden; das be-

ziigliche Gesetz ist in der Volksabstimmung vom 7.
Juni 1912 mit 28,646 gegen 10,440 Stimmen ange-
nommen worden. Damit wéire die direkte Staats-
beteiligung am Bau der B.L.S. und an deren Betrieb
erledigt. Aber andere Griinde haben noch zu einer
weiteren Staatsbeteiligung bei der B.L.S. gefiihrt.
Am 17. September 1912 hat der Grosse Rat die Fu-
sion der Thunerseebahn mit der Loétschbergbahn ge-
nehmigt. Es wurde schon bei der Besprechung der
Zinsengarantie darauf hingewiesen, dass der Staat
eigentlich Besitzer der Thunerseebahn sei. Der Staat
hat diese Bahn niemals als Dekretsbahn subventio-
niert, aber nachdem sie gebaut war, hat er nach und
nach das gesamte Aktienkapital bis auf einen geringen
Betrag aufgekauft. Diese aufgekauften Aktien sind
als Kapitalanlagen gebucht worden. Weil eine Fusion
zwischen der Thunerseebahn und der Dampfschiff-
unternehmung stattgefunden hatte, kam der Staat
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auch in den Besitz des grossten Teils der fritheren
Dampfschiffaktien. Man hat gefunden, die Fusion mit
der Lotschbergbahn sei deshalb niitzlich, weil da-
durch eine grosse Gesellschaft entstehe, weil aus
dem Betrieb der Thunerseebahn und der Schiffs-
unternehmung schon Einnahmen fliessen, die fiir den
Bau der B.L.S. verwendet werden kénnten. Infolge
der’ Genehmigung der Fusion wurden die im Staats-
besitz befindlichen Aktien der Thunerseebahn und
der Dampfschiffunternehmung im Nominalbetrag von
4,713,000 Fr. in Aktien der Lotschberghahn umgewan-
Ldell, und zwar in Priorititsaktien, die seither in der
Staalsrechnung mit einer Summe von 3,648,481 Fr.
cingestellt sind. Die Staatsbeteiligung am Létschberg,
die in der Staatsrechnung von 1920 auf Seite 148,
zweite Kolonne, steht, unter der Rubrik: Kapitalien
der Staatskasse, entspringt dieser Fusion. Das ist also .
ein weiteres Kapital, das in Betracht kommt.

Ferner besitzt die Dominenkasse Stammaktien der
Lotschberghahn im Betrage von 50,000 Fr., die aber
in der Staatsrechnung niemals mit einer Summe aus-
gesetzt waren, sondern nur pro memoria aufgefiithrt
wurden. Sie wurden nicht einmal mit einem Franken
eingestellt. Die Dominenkasse ist in den Besitz die-
ser Aktien gekommen infolge des Abtausches eines
Stiickes Land zwischen dem Staat Bern und der Giir-
betalbahn, bei welcher Gelegenheit der Staat diese
Stammaktien der Lotschbergbahn an Zahlung iiber-
nommen hat. Dieselben wurden als non valeurs in
die Staatsrechnung eingestellt.

Als Oberaufsichtsinstanz einer Stiftung ist ferner
der Staat mit Priorititsaktien im Betrag von 5000
Fr. beteiligt. Es handelt sich um die sog. Lotschberg-
stiftung, welche seinerzeit von der Létschberggesell-
schaft dieses Stiftungskapital in Form von Prioritits-
aktien erhielt.

So setzen sich die verschiedenen Beteiligungen
des Staates Bern bei der Lotschbergbahngesellschaft
zusammen. Andere Beteiligungen sind nicht mehr

“vorhanden, wohl aber ist die Kantonalbank, die, wie

das in den Grossratsverhandlungen von 1906 und 1912
gesagt worden ist, bedeutende Betrige von Obliga-
tionen iibernommen hat, beteiligt. Ich verweise auf
die Jahresberichte der Kantonalbank.

Gestatten Sie mir nun, auch auf den Betrieb der
Létschbergbahn einen ganz kurzen Blick zu werfen..
Die Bahn ist im Jahre 1913 dem Betrieb iibergeben,
worden. Sie hat moch im Jahre 1913, in der kurzen
Zeit, wihrend welcher sie damals im Betriebe stand,
einen Betriebsiiberschuss von 1,4 Millionen erzielen
kénnen. Im Jahre 1914 brach der Krieg aus; der
Ueberschuss der Lotschbergbahn ging auf 842,000 Fr.
zuriick. In den Jahren 1915 bis 1918 betrug er je
ungefihr eine Million. Man muss also feststellen,
dass die Lotschbergbahn die Betriebsausgaben immer
herausgeschlagen hat, im Gegensatz zu verschiedenen
anderen bernischen Dekretsbahnen, dass sogar wih-
rend langer Zeit ein Betriebsiiberschuss vorhanden
war. Wenn wir die Dichtigkeit des Verkehrs und
die Betriebseinnahmen betrachten, so sehen wir, dass
die Lotschberghahn unmittelbar nach der Erdffnung
verhiltnismissig die gleichen Betriebseinnahmen ge-
habt hat, wie die Gotthardbahn in der gleichen Zeit
nach ihrer Eréffnung. Gegenwirtig betragen die Be-
triebseinnahmen der Létschberghahn ungefdhr 12 Mil-
lionen, gleich wie bei der Gotthardbahn im Anfang
ihres Bestandes, und das trotz der schwierigen Zeit,
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die durch den Krieg geschaffen worden ist. Wenn der
Krieg nicht eingetreten wire, hitte sich die Bahn
wahrscheinlich besser entwickelt, als man je erwartet
hitte. .

Allein diese Betriebseinnahmen reichten nicht aus
fiir die Verzinsung, die Loétschbergbahn konnte den
Zinsendienst nicht mehr versehen, sondern sie musste
ihn, wie andere Bahngesellschaften, einstellen. Diese
Einstellung des Zinsendienstes hatte natiirlich zur
Folge, dass die nicht bezahlten Zinsen sich aufhéuf-
ten, so dass die Bahn nach und nach zu einem Pas-
sivsaldo kam. Der Passivsaldo der Gewinn- und Ver-
lustrechnung betrug Ende 1920 21,747,570 Fr. Nun
wissen Sie, dass ein Teil der Obligationen der Lotsch-
bergbahn durch den Staat Bern garantiert ist. Fiir
diese staatsgarantierten Obligationen musste der Zins

_bezahlt werden und zwar an Stelle der Lotschberg-
bahn durch den Kanton Bern. Das erhohte natiirlich
den Passivsaldo, weil dadurch Forderungen des Staa-
tes an die Bahn entstanden. Der Passivsaldo setzt sich
also zusammen aus den nicht eingelésten Coupons
der nicht staatsgarantierten Obligationen und ander-
seits aus der Forderung des Kantons Bern an die
Létschbergbahn infolge der Zahlung der Zinsen an
die staatsgarantierten Obligationen.

Es ist selbstverstindlich, dass die Verwaltung der
Lotschbergbahn und auch die bernischen Behorden
dieser Sachlage nicht tatenlos zuschauen konnten.
Sie haben aus der bisherigen Entwicklung gesehen,
in welchem Masse der Kanton Bern direkt oder in-
direkt an dieser Lotschbergbahn beteiligt ist. Unter
solchen Umstdnden konnte der Staat dieses Unter-
nehmen auf keinen Fall steuerlos auf diesem Meer
der finanziellen Schwierigkeiten umherirren lassen,
sondern es war die Pflicht sowohl der Bahnorgane
als auch der Regierung, zu untersuchen, in welcher
Weise die Lotschbergbahn saniert werden konne.
Wenn es in der Presse heisst, die ganze Sanierungs-
aktion sei auf franzosischen Druck hin erfolgt, so

ist das unrichtig; von jener Seite ist gar kein Druck’

erfolgt. Aber von bernischer Seite hatte eine leb-
hafte Titigkeit eingesetzt, ausgehend von der Er-
kenntnis, dass es sich um eine Schicksalsfrage fiir
den Kanton Bern handelt und dass man die Sache
keineswegs dem Zufall iiberlassen konne, sondern
dass die Behorden verpflichtet seien, alles zu tun,
um eine Sanierung der Loétschbergbahn herbeizu-
fiihren. .

Die Sanierungsversuche und -projekte gelen schon
ins Jahr 1919 zuriick. Ich will sie nicht alle erwihnen,
sondern nur sagen, dass man schliesslich auf den
Gedanken kam, es sei die Valuta zugunsten dieser
Sanierung fruchtbar zu machen. Da waren allerdings
Besprechungen mit den franzosischen Interessenten
notwendig; allein diese Besprechungen sind auf ber-
nische Initiative zuriickzufithren und wickelten sich
von Anfang an in aller Freundschaft ab, ohne dass
von dieser oder jener Seite ein Druck ausgeiibt wor-
den wire. Alle lebten in der Erkenntnis, dass eine
Sanierung der Lotschbergbahn im allseitigen Inter-
esse liege. Als Grundlage wurden die Valutaverhilt-
nisse genommen. Man trat in Verbindung mit dem
Bund und wiinschte, weil der Kanton Bern die no-
tigen Mittel nicht zur Verfiigung hatte, dass der Bund
dem Kanton oder der Kantonalbank ein Darlehen ma-
chen mochte zum Zwecke, die in Frankreich liegen-
den Obligationen der Lotschbergbahn zum damaligen
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Kurs zuriickzukaufen. Der Bund sagte, ein solches
Darlehen konne er nicht machen, sondern er wiirde
das Geschift selber leiten. Es wurde nicht gesagt,
aus welchem Grunde, und wir haben dem hier auch
nicht weiter nachzuforschen, sondern nur festzustel-
len, dass der Bund das Geschift auf seine Rechnung
fithren, aber durch die bernischen Organe, nament-
lich durch die Kantonalbank besorgen lassen wollte;
gleichzeitig aber erkldrte er, aus dem Geschift keinen
Gewinn ziehen zu wollen. Allerdings bestand in erster
Linie die Meinung, dass aus den Zinsriickstinden, die
mit den Obligationen zuriickgekauft werden konnten
ohne besondere Vergiitung, dem Bund kein Profit er-
wachsen sollte. Als man aber die Sache genau priifte,
zeigte sich, dass es besser war, die ganze Nachlass-
aktion auf einen etwas andern Boden zu stellen, als
es urspriinglich gemeint war. Das urspriingliche Pro-
jekt gipfelte hauptsichlich darin, dass einerseits auf
den Stammaktien, die hauptsichlich der Kanton Bern
besitzt, 8090/, abgeschrieben werden sollten und auf
den Priorititsaktien 20 oder 309/, und dass die sdmt-
lichen riickstindigen Zinse hitten gestrichen werden
sollen. Auf diese Weise hitte die Sduberung der Bi-
lanz durchgefithrt werden sollen. Es ergaben sich aber
verschiedene Schwierigkeiten, auf die bernischerseits
aufmerksam gemacht wurde. Einmal musste man sich
sagen, dass mit der starken Reduktion des Stamm-
aktienkapitals der Kanton Bern in eine schiefe Lage
gekommen wire. Er besitzt gegenwirtig mit seinen
Stammaktien die Mehrheit in den Generalversamm-
lungen. Mit der Reduktion der Stammaktien um 8029/,
wire auch diese Mehrheit verloren gegangen; das
konnte man offenbar nicht geschehen lassen. Man
sagte sich also, das Problem miisse auf eine andere
Art gelost werden. Im weitern war zu sagen, dass
die Streichung der Zinse speziell vom bernischen
Standpunkt aus nicht befriedigen konnte, weil die
Kantonalbank fiir ihre Obligationen, soweit sie nicht
staatsgarantiert sind, riickstindige Zinsen zu ver-
langen hat und ihr somit ein ziemlicher Schaden
erwachsen wére. Deshalb kam man auf die Idee, ge-
miss Vereinbarung, die im Frithling 1921 in Paris
getroffen wurde und nach welcher der séimtliche Ge-
winn aus der Transaktion dienen sollte «pour di~
minuer les charges obligatoires de la Compagnie de
la B.L.S.», dass zu diesem Gewinn auch der Kapital-
gewinn der ganzen Transaktion gehére. Deshalb er-
klirte man, nachdem der Bund den Standpunkt ein-

- genommen hatte, er wolle aus der Sache keinen Nutzen

fur sich ziehen, dass selbstverstindlich der Gewinn
der B.L.S. zugute kommen solle. Das fithrte nach
oberflachlicher Berechnung dazu, dass die Bilanz um
Obligationen im Betrage von rund 20 Millionen Fran-
ken entlastet werden konnte und dass man ferner
um die heikle Stimmrechtsfrage herumkommt, indem
nur noch eine Reduktion des Stammaktienkapitals
um 509/y notwendig ist, und dass endlich die Gefahr
fiir die Kantonalbank, einen Betrag ausstehender Zin-
sen abschreiben zu miissen, nicht mehr besteht. Des-
halb konzentrierten wir uns mit aller Kraft und Ener-
gie auf diese Losung, und schliesslich gelang es auch,
sie herbeizufithren. Der Bund bestiitigte: «Wir haben
immer den Standpunkt eingenommen, dass wir an
diesem Geschift eigentlich nichts profitieren wollen,
und nachdem man all diese Faktoren priifte, muss man
sagen, dass dies allseitig als die beste Losung be-
trachtet werden muss.»
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Es mussten pridparatorisch noch zwei oder drei
andere Fragen gelost werden. Die franzdsischen Be-
horden hatten auf den Titeln, die in Frankreich sich
befanden, Fiskalgebiihren zu verlangen. Man war so-
fort einig, dass dieselben zum Riickkaufspreis gehoren
sollten, dass also der Bund beim Riickkauf diese Be-
richtigung vornahm, weil sonst die Obligationen nicht
aus Frankreich hitten ausgefithrt werden koénnen.
Im weitern hat die Bahn bei der « Entreprise générale
des Travaux du Chemin de fer des Alpes bernoises»
noch eine Restanzschuld von 4,8 Millionen, dazu die
Zinse von 1917 an. Es ist nun gelungen, mit dieser
« Entreprise générale » einen Vergleich abzuschliessen,
wonach die Schuld mit 2,5 Millionen Franken Schwei-
zerwihrung getilgt wird. Diese 2,5 Millionen sollen
auch in die Transaktion hineingenommen werden, in-
dem der Bund um diesen Betrag mehr von den zuriick-
gekauften Obligationen behalten soll. Endlich besteht
eine Forderung an ausstehenden Zinsen von einer Mil-
lion, die der Hilfskasse der S.B.B. zugewiesen war.
Man sagte sich, dass die Hiilfskasse dieses Betrages
nicht verlustig gehen sollte; so wurde abgemacht, dass
der Bund dieser Hiilfskasse eine Million bezahlt
und als Gegenwert von den zurlickgekauften Obliga-
tionen behilt. Das sind die wverschiedenen Neben-
punkte, die noch eine Rolle gespielt haben.

Was die Hauptabmachungen anbelangt, so ist nach
vielen Verhandlungen am 3. Juni dieses Jahres eine
Konferenz zustandegekommen. Da einigte man sich,
dass der Valutagewinn aus den zuriickgekauften Obli-
gationen der B.L.S. zugute kommen soll; dass ferner
die soeben erwihnten drei Punkte vom Bund iiber-
nommen werden, der dafiir eine entsprechende An-
zahl Obligationen zuriickbehiilt; ferner, dass fiir die
ausstehenden Zinse neues Prioritidtsaktienkapital er-
sten Ranges geschaffen werden soll, das vor die bis-
herigen Priorititsaktien eingeschoben wird. Das war
in grossen Ziigen die Grundlage, und gestiitzt hierauf
wurde die bernische Delegation erméchtigt, nach Pa-
ris zu reisen und mit den dortigen Gruppen zu ver-
handeln. Die Delegation bestand aus den Herren Merz,
Direktor Kunz und dem Sprechenden. In achttdgigen
Verhandlungen gelang es in Paris, die Angelegenheit
so zu losen, wie man sie gewiinscht und sich als die
richtige vorgestellt hatte. Es war zu verhandeln mit
dem «Crédit Francais», mit der «Société Centrale
des Banques de Province», mit der « Compagnie de
IEst» und mit der «Entreprise Générale». Die Auf-
gabe war also, zu sehen, wie man mit diesen ver-
schiedenen Interessenten zu einer Losung kommen
konnte. Speziell wurde von den franzosischen Inter-
essenten verlangt — und auf dieses Begehren konnten
wir durchaus eingehen —, dass die Forderung des
Kantons Bern von ungefihr 13 Millionen in der Weise
abgefunden werden solle, dass der Kanton von den
Obligationen erhalte, die vom Bund zuriickgekauft
werden. Spiter fanden weitere Verhandlungen statt
iiber die Form und die Redaktion des Vertrages, und
am 18. November 1921 gelang es, die Vereinbarung
zwischen der Schweizerischen Eidgenossenschaft, dem
Kanton Bern und der Berner Alpenbahn-Gesellschalt
betreffend die von der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft aus franzosischem Besitz angekauften Obliga-
tionen der genannten Bahngesellschaft zustande zu
bringen. Wir mussten das tun, weil dieser Vertrag die
Grundlage der ganzen Sanierung ist. Erst nachdem
dieser Vertrag vorlag, konnte das ganze Sanierungs-
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projekt in der definitiven Gestalt, wie es heute vor-
liegt, aufgebaut werden. Ich will Thnen von diesem
Vertrag Kenntnis geben; er liegt im Original hier auf.
Der Eingang lautet:

«Auf eine von der Regierung des Kantons Bem
unterstiitzte Anregung der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft, den derzeitigen Tiefstand der franzosischen
Valuta zum Ankauf von ihren in franzésischen Hinden
liegenden Obligationen zu beniitzen, hat die Schwei-
zerische Eidgenossenschaft Obligationen dieser Ge-
sellschaft aus franzosischem Besitz angekauft und
dariiber hierauf mit den vertragschliessenden Teilen,
in der Voraussetzung, dass es in Verbindung damit
der Berner Alpenbahn-Gesellschaft gelingen werde,
die Gesundung ihres Finanzhaushaltes herbeizufiihren,
was folgt vereinbart:»

Sie sehen aus diesem Eingang, wie tibrigens auch
aus dem Eingang in den franzdsischen Vertrigen, dass
die Initiative dazu von bernischer Seite ausgegangen
ist, und nicht vom Ausland.

«Art. 1. Die Schweizerische Eidgenossenschaft er-
klart ihr Einverstindnis, von den Obligationen der
Berner Alpenbahn-Gesellschaft, welche sie zu dem
eingangs erwahnten Zwecke aus franzésischem Be-
sitz erworben hat und bis zum Abschluss des in Art. 7

. hiernach vorgesehenen Nachlassvertrages allfillig wei-

ter erwerben wird, eine dem bezahlten Kaufpreis samt
Zinsen zu 69/, und.Kosten entsprechende Stiickzahl
I. Hypothek Frutigen-Brig und Miinster-Lengnau zum
Nominalwert von 500 Fr. nach ihrer freien Auswahl
an Zahlungsstatt zu nehmen und den unter Beriick-
sichtigung von Art. 2 und 3 hiernach verbleibenden
Rest der zuriickgekauften Titel nach Durchfithrung
des Sanierungsverfahrens als getilgt im Eisenbahn-

" pfandbuch l6schen zu lassen. Die daraus entstehenden

Pfandbuchgebiihren fallen zu Lasten der Berner Al-
penbahn-Gesellschaft. »

Nun hat der Bund bisher von diesen Titeln rund
91,800 Stiick gekauft, und zwar zum Preise von 500
franzésischen Franken, in welchem Kaufpreis die aus-
stehenden Coupons -ohne besondere Entschidigung
inbegriffen sind. Ganz haarscharf kann man die Zahl
nicht angeben, weil alle diejenigen Obligationen in
diesen Vertrag fallen, die der Bund zuriickkauft, bis
der Nachlassvertrag abgeschlossen wird; es finden
immer noch Kéiufe statt. Diese Obligationen sollen
nun also dem Bund zukommen, soweit sie notig sind,
um ihn zu decken fiir die Spesenauslagen, die kr
hatte; ferner als Folge der vorhin erwdhnten Punkte:
Abfindung des franzésischen Fiskus fiir die Fiskal-
gebiihren, Bezahlung der restanzlichen 2!/, Millionen
an die «Entreprise Générale» und einer Million an
die Bundesbahnen. Es wird so herauskommen, dass
der Bund fiir rund 25 Millionen von diesen Obliga-
tionen zuriickbehilt, wihrend die andern zu weitern
Zwecken dienen werden; im weitern wurde noch ver-
einbart, dass diejenigen Obligationen, die der Bund
nicht zuriickbehilt und die nicht zu andern Zwecken,
namentlich als Abfindung fiir den Kanton Bern, dienen,
zerstért werden sollen. Der Zins von 6 9/, bezieht sich
auf die Zeit vom Riickkauf weg, bis die Transaktion
in Kraft treten wird. Von da an sollen die Obliga-
tionen, die der Bund behilt und die etwa 25 Millionen
betragen werden, zu 50/, verzinst werden. Das ist
gesagt im folgenden Absatz des Art. 1, der heisst:

«Die Berner Alpenbahn- ~Gesellschaft verpflichtet
sich, die von der Schweizerischen Eidgenossenschaft

216*
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tibernommenen Obligationen vom 1. November 1921
hinweg mit 59/, per Jahr zu verzinsen und den Zins
an den in den Titeln festgesetzten Terminen piinktlich
zu entrichten. Fiir die I. Hypothek Miinster-Lengnau
ist der Zins vom 1. November 1921 bis zum ersten
Zinstermin — 1. Mérz 1922 — pro rata temporis zu
berechnen und am Verfalltage zu begleichen ».

Sie sehen also, dass der Zinsfuss fiir die Obliga-
tionen, die der Bund behiilt, 59/, betrigt, und zwar
von demjenigen Datum an, wo die Berner Alpenbahn
im Falle der Sanierung den Zinsendienst wieder auf-
zunehmen hat. Zu bemerken ist, dass die vom Bund
zuriickgekauften Obligationen bisher zu 490/, zu ver-
zinsen waren. Ein weiteres Prozent wird nun noch
eingerdiumt, weil der Bund fiir sein Geld auch mehr
als 490/, rechnen muss, so dass dieser durchschnitt-
liche Ansatz nichts als recht und billig ist. Gegenwér-
tig ist der Zinsfuss hoher; es ist zu erwarten, dass
er spiter wieder niedriger sein wird; daher dieser
_ durchschnittliche Ansatz. Man muss schon jetzt dar-
auf aufmerksam machen, dass fir die B.L.S. durch
die ganze Transaktion eine grosse Zinsenentlastung
eintritt, indem der Zinsendienst fiir den Rest der
Obligationen in Wegfall kommt. Der Art. 1 schliesst
dann:

«Fiir die von der Schweizerischen Eidgenossen-
schaft ibernommenen Obligationen wird das be-
stehende Pfandrecht auf die Zinsdifferenz von 19/,
also auf 590/, ausgedehnt. Die Bahngesellschaft er-
kliart ihre Zustimmung, dass diese erweiterte Pfand-
berechtigung im Eisenbahnpfandbuch eingetragen und
auf den Titeln vermerkt wird. »

Das weitere Prozent fiir die restanzlichen Titel,
das sich aus der Erhshung auf 59/, ergibt, ist also
tir pfandversichert zu erkliren. Der Bund hat das
verlangt, weil man nicht auf demselben Titel 49/,
pfandversichert und ein weiteres Prozent dann nicht
pfandversichert haben kann.

«Art. 2. Gemiss der in Abschrift beiliegenden Kon-
vention vom 11. Januar 1917 ist das Restguthaben der
«Entreprise générale des Travaux du Chemin de fer
des Alpes bernoises » (Berne-Lotschberg-Simplon) Al-
lard, Chagnaud, Couvreux, Dollfus, Prud’homme et
Wiriod, Société en nom collectif, ayant son siége a
Berne, aus dem Bau der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft auf 4,842,672 Fr. 20 festgesetzt worden. Fiir
den Fall des Zustandekommens eines Nachlassver-
trages ist diese Forderung auf 2,5 Millionen Franken
(Schweizerwihrung) festgesetzt worden, welche Sum-
me bar zu bezahlen ist. Die Schweizerische Eidge-
nossenschaft erklart ihre Bereitwilligkeit, der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft bei Inkrafttreten dieser Ver-
einbarung die zur Begleichung dieser Forderung not-
wendige Summe im Hochstbetrage von 2,500,000 Fr.
(Schweizerwihrung), plus 690/, Zins ab 15. Oktober
1921, zur Verfiigung zu stellen und dafiir im Sinne
von Art. 1 hievor eine entsprechende Anzahl der von
ihr angekauften Obligationen zu iibernehmen. Ferner
iibernimmt die Schweizerische Eidgenossenschaft in
gleicher Weise die Abfindung der Schweizerischen
Bundesbahnen fir die riickstindigen Zinsen der im
Besitze der S.B.B. sich befindlichen Obligationen
I. Hypothek Scherzligen-Bonigen und behilt zur Dek-
kung ihrer beziiglichen Aufwendungen die entspre-
chende Anzahl der von ihr angekauften Obligationen
I. Hypothek Frutigen-Brig und Miinster-Lengnau. Die
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eingelosten Coupons sind der Berner Alpenbahn-Ge-
sellschaft zuzustellen. »

Weil also die Berner Alpenbahn die Mittel nicht
hat, um diese Gldubiger abzufinden, besorgt es der
Bund, der aber gedeckt wird dadurch, dass er fir
diese Betrige von den zuriickgekauften Titeln mehr
zuriickbehilt, als der blosse Riickkaufspreis der Titel
gewesen wire; er behilt zuriick, was notig ist, um
fiir seine Auslagen gedeckt zu sein.

Bei Art. 3 sehen wir, wie der Kanton Bern fiir die
Vorschiisse aus der Zinsengarantie behandelt werden
soll. Die Herren haben gehort, dass der Kanton auaf
30. Juni dieses Jahres 13,314,565 Fr. 17 zu fordern
hat. Der Kanton hat nun das Recht, diese Kapital-
betrige und Zinse zu 49/, zurtickzufordern, so bald
die Betriebsergebnisse der B.L.S. dies erlauben. Die
B.L.S. wird fir den ganzen Zinsendienst, wenn wir
diese 13 Millionen in Abzug bringen, Betriebsiiber-
schiisse zwischen 4 und 5 Millionen nétig haben. So
ist vorauszusehen, dass in absehbarer Zeit eine Ver-
zinsung dieser 13 Millionen nicht wird stattfinden
konnen. Fir diese 13 Millionen haben wir keine be-
sondere Deckung. Ich glaube zwar, dass wir das
Pfandrecht dafiir beanspruchen konnten; allein, wenn
man. das versuchen wollte, konnte vielleicht eine Dis-
kussion rechtlicher Natur dariiber entstehen. Es ist
nun abgemacht worden, dass dem Kanton Bern fiir die
13 Millionen ebenfalls von den vom Bund zuriickge-
kauften Titeln, die der Bund nicht fiir sich bean-
sprucht, also gewissermassen von dem Valutagewinn
zur Verfiigung gestellt werden sollen. Das hat zur
Folge, dass der Kanton Bern fiir den Vorschuss Pfand-
berechtigung bekommt, also Obligationen II. Ranges
erhilt. Es bedeutet das eine Konsolidation der Vor-
schiisse, die unbedingt begriisst werden muss. Nun
hat aber der Bund verlangt, nur Obligationen I. Ran-
ges auszulesen, um sich zu decken, und er verlangte,
was ja begreiflich ist, so viel als moglich von den
vom Staat Bern garantierten Titeln. Es ist daran zu
erinnern, dass der Bund Titel von allen Sorten kaufte,
darunter fiir 12,376,500 Fr. staatsgarantierte. Diese
Titel konnte der Bund also behalten, wenn er sie
wollte. Es sind aber solche II. Ranges; der Bund
sagte aber, er wolle lieber nur Titel I. Ranges,
umgekehrt will er aber natiirlich auf die Staatsgaran-
tie des Kantons Bern nicht verzichten. Nun sind wir
einig geworden, dass von den staatsgarantierten
Titeln II. Ranges, die der Bund hat, die Staatsgarantie
losgelost und auf einen genau gleichen Betrag nicht
staatsgarantierter Titel I. Ranges iibertragen wird.
Es findet also eine Verschiebung der Staatsgarantie
des Kantons Bern ‘statt; fir die gleiche Anzahl Titel
II. Ranges wird dann die Staatsgarantie geloscht.
Diese Verschiebung ist nur formell; materiell tritt
da gar keine Aenderung ein. Der Kanton Bern braucht
dariitber durchaus nicht traurig zu sein, weil es im-
merhin besser ist, auf einem Titel I. Ranges Biirge
zu sein, als auf einem solchen II. Ranges. Nicht der
Kanton Bern hat das verlangt, sondern der Bund; der
Kanton hat aber keinen Grund, sich dem zu wider-
setzen. Nachher werden dem Kanton Bern diese Titel
II. Ranges, die der Staatsgarantie entkleidet sind, vom
Bund {iibergeben zur Deckung seiner Forderung von
13,314,565 Fr. 17. Diese Titel machen aber nur
12,376,500 Fr. aus. Als Deckung fiir den Rest von
938,000 Fr. bekommt der Kanton Bern Obligationen
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I. Ranges. Diese Transaktion bringt fiir den Staat Bern
gar nichts Erschwerendes, sondern muss als eine
giinstige bezeichnet werden. Sie ist im Art. 3 des Ver-
trages enthalten, der lautet:

«Art. 3. Der Kanton Bern iibernimimt an Zahlungs-
statt fiir die Rechnung seiner gegenwirtigen Forde-
rung aus der Zinsengarantie, betragend per 30. Juni
1921 13,314,565 Fr. 17, in erster Linie die zuriick-
gekauften 24,753 Obligationen II. Hypothek Frutigen-
Brig im Kapitalbetrage von 12,376,500 Fr. und fiir
938,000 Fr. Obligationen I. Hypothek, die von der
Schweizerischen Eidgenossenschaft nicht beansprucht
werden und nicht zur Loschung gelangen. Fiir diese
Obligationen bleibt die titelsgemisse Verzinsung von

49/, unveridndert forthestehen. Der Kanton Bern tber- °

trigl fiir die von ihm an Zahlungsstatt {ibernom-
menen Obligationen II. Hypothek Frutigen-Brig im
Kapitalbetrage von 12,376,500 Fr. die darauf be-
stehende Garantie des Staates fiir eine Verzinsung
von 490/, auf einen gleich grossen Kapitalbetrag von
im Besitz der Schweizerischen Eidgenossenschaft ver-
bleibenden Obligationen I. Hypothek Frutigen-Brig.»

Weiter folgt der Punkt, den ich bereits beriihrt
habe. Wie sollen die uneingelésten Coupons behan-
delt werden? Dafiir soll das neue Aktienkapital ge-
schaffen werden. Der Bund wird von diesen neuen
Aktien einen Betrag von ungefihr 61/, Millionen
Franken bekommen. Wenn da und dort in der Presse
behauptet wird, der Kanton Bern mache auf dem
Riicken des Bundes ein grosses Geschift, so ist das
nicht richtig. Niemand macht dabei ein Geschift;
die Angelegenheit wird im allseitigen Interesse ge-
lost. Jedenfalls ist aber festzustellen, dass der Bund
fiir diese Riickstinde, die die Bahn nicht einlésen
koénnte, wenn sie in Konkurs kommt, 61/, Millionen
Franken in neuen Priorititsaktien I. Ranges erhilt.
Es ist das, abgesehen vom Titel selbst, fiir den Bund
von Nutzen, indem er dadurch einen Einfluss auf die
Gesellschaft gewinnt. Das steht in Art. 4, der lautet:

«Art. 4. Die auf den sidmtlichen zuriickgekauften
Obligationen vor dem 1. Juli 1921 verfallenen aber
nicht bezahlten Coupons verbleiben Eigentum der
Schweizerischen Eidgenossenschaft und sollen geméss
den Bestimmungen des Nachlassvertrages der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft durch Aushindigung voll libe-
rierter Priorititsaktien I. Ranges von 500 Fr. fiir
je funf Obligationen getilgt werden.»

«Art. 5. Die Schweizerische Eidgenossenschaft so-
wohl als der Kanton Bern erteilen fiir die von ihnen
iitbernommenen Obligationen ihre Zustimmung dazu,
dass die Anleihensdauer fiir die Titel I. Hypothek um
je 5 Jahre und fiir jene II. Hypothek um je 10 Jahre
hinausgeschoben wird und die vorgesehenen Aus-
losungen fiir solange ausgesetzt bleiben. Die bereits
ausgelosten Obligationen sind nach Ablauf von 5
bezw. 10 Jahren, d. h. auf den zweiten Zinstermin der
Jahre 1926 bezw. 1931, zuriickzubezahlen und in-
zwischen gemdiss dieser Vereinbarung zu verzinsen.»

Das will gar nichts anderes sagen, als dass die
Riickzahlung der filligen Titel der B.L.S. hinaus-
geschoben wird, in der Meinung, dass sich die Krisis
noch weiter hinauszieht. Hitten wir diesen Artikel
nicht in der Vereinbarung, so miisste sich der Rat
schon bald wieder mit der Sanierung derB.L.S. befassen.

Art. 6 enthilt die Grundziige des Sanierungs-
projektes. Darauf werde ich nachher dann zuriick-
kommen. i .
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Art. 7 sagt: «Die Schweizerische Eidgenossenschaft
verpflichtet sich, fiir die in ihrem Besitze befindlichen
Obligationen dem von der Berner Alpenbahn-Gesell-
schaft mit ihren Gliubigern abzuschliessenden Nach-
lassvertrag zuzustimmen, sofern derselbe fiir den
Bund keine ungiinstigere Lage schafft, als sie sich
aus dieser Vereinbarung ergibt.»

Der Bund verpflichtet sich also fiir die Titel, die
er besitzt, dem Nachlassvertrage zuzustimmen, will
aber immerhin nicht schwerere Bedingungen an-
nehmen, als sie aus dieser Vereinbarung vom
18. November hervorgehen. Es ist dies auch der
Grund, warum wir im Beschlussesentwurf sagen: «all-
falligen vom Schweizerischen Bundesgerichte in einem
gerichtlichen Nachlassverfahren verlangten, von den
Vorschligen der B. L. S. abweichenden, Abéinderungen
im Sanierungsprojekte der B.L.S. zuzustimmen.»
Wir konnen natiirlich nicht Bedingungen akzeptieren,
die nachher zur Folge hitten, dass der Bund von der
Vereinbarung vom 18. November zuriicktreten wiirde.

«Art. 8. Diese Vereinbarung tritt in Kraft, sobald
die in Art. 7 vorgesehene Sanierung der Berner Alpen-
bahn-Gesellschaft auf dem Wege eines bestitigten
gerichtlichen oder aussergerichtlichen Nachlassver-
trages zustande gekommen ist. Kommt ein solcher
nicht zustande oder steht er im Falle des Zustande-
kommens mit der in Art. 7 enthaltenen Voraussetzung
im Widerspruch, so fillt die gegenwirtige Vereinba-
rung dahin.»

Ich glaube, dazu ist weiter nichts zu bemerken.

«Art. 9. Mit dem Inkrafttreten dieser Vereinbarung
verzichten die Berner-Alpenbahn-Gesellschaft und der
Kanton Bern auf die Stellung eines Nachsubventions-
begehrens. Das bereits anhédngig gemachte Begehren
wird zurtickgezogen. » ;

Mit Riicksicht auf verschiedene Bauarbeiten auf
der Siidrampe, von denen man glaubte, sie miissen
gemacht werden oder die seither ausgefiihrt wurden
und fiir die man sich zu einem solchen Begehren be-
rechtigt glaubte wegen der Lasten, die der Bund hin-
sichtlich der Doppelspur auferlegt, stellte der Kanton
Bern seinerzeit fiir die B.L.S. ein Nachsubventions-
gesuch im Betrage von 8 Millionen. Der Bund sagt
nun, nachdem er durch diese Transaktion zur Sanie-
rung der Bahn beitrage, konne er dieses Nachsubven-
tionsbegehren nicht noch fortbestehen lassen. Ferner
hat die Situation insofern gedndert, als durch ein-
gehende Expertisen sich herausstellte, dass der grosse
Tunnel von 8 Kilometer Linge im ungefihren Kosten- -
betrag von 15 Millionen, den man vorerst fiir not-
wendig hielt, nicht gebaut zu werden braucht. Die
Priifung durch die technischen Organe der B.L.S.
fuhrte dazu, ein Sicherungsprogramm fir die Siid-
seite aufzustellen, das dem Eisenbahndepartement
eingereicht wurde. Dieses hat das Programm genau
gepriift und genehmigt. Es wird das einen Kostenauf-
wand von ungefihr 600,000 Fr. erfordern, die sich
aber auf eine lange Reihe von Jahren verteilen und
aus den Betriebsergebnissen bestritten werden kon-
nen. Dasselbe gilt fiir den Miinster-Grenchen-Tunnel,
wo ebenfalls Arbeiten auszufithren sein werden, die
aber nach und nach aus den Betriebsergebnissen zu
bestreiten sind und fiir die noch ein Beitrag aus dem
Kredit fiir die Arbeitslosenfiirsorge erhiltlich sein soll-
te. Die grossen Sicherungsbauten auf der Siidseite der
Lotschberglinie sind aber, wie schon bemerkt, zum
Teil iberfliissig und sind zum Teil auch schon ge-
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macht. Wenn Sie dort durchfahren, werden Sie die
neuerstellten Galerien bemerken konnen. So kam man
dazu, das Subventionsbegehren zuriickzuziehen und
diesen Art. 9 aufzustellen.

Das sind die Grundlagen der Sanierung. Nun noch
kurz einiges iiber die Sanierungsmassnahmen selber.
Da ist zu sagen, dass, wenn wir die Sanierung her-
beifithren wollen, Abschreibungen notwendig sind im
Betrage von 33,974,896 Fr. 65, und zwar ist es no-
tig, den Passivsaldo der Bilanz auf 31. Dezember
1921 mit 21,747,570 Fr. 90 zu tilgen. Ferner muss
abgeschrieben werden der Posten zu tilgende Ver-
wendungen mit 12,227,325 Fr. 75, weil nicht einzu-
sehen ist, wie man diesen Posten sonst spéter aus
der Bilanz herausbringen kann. Wie bringen wir nun
diese beiden Posten aus der Bilanz heraus, was steht
uns zu diesem Zwecke zur Verfilgung? Das wird nun
eben in jenem Art. 6, den ich vorhin weggelassen
habe, gesagt. Einmal stehen aus der ganzen Trans-
aktion des Obligationenriickkaufes - 181/, Millionen
zur Verfigung. Es ist dies der Valutagewinn. Ferner
wurde sowohl mit dem Bund als mit den verschie-
denen Gruppen in Paris vereinbart, dass beim Priori-
titsaktienkapital eine Abschreibung von 38,320,000 Fr.
auf 30,656,000 Fr. stattfinden soll, indem jede Aktie
von 500 Fr. auf 400 Fr. herabgesetzt wird. Sodann
findet eine Abschreibung des Stammaktienkapitals
von 27,280,000 Fr. auf 13,640,000 Fr. statt durch
Abstempelung des Nominalwertes jeder Aktie von
500 Fr. auf 250 Fr. Durch diese Abschreibungen ge-
winnen wir 21,304,000 Fr., wozu noch die vorhin ge-
nannten 181/, Millionen kommen, so dass rund 40
Millionen auf diese Weise aus der Bilanz beseitigt
werden konnen. Sie schen, dass wir damit nicht nur
die Unterbilanz und die zu tilgenden Verwendungen von
zusammen 33,974,896 Fr. 65 beseitigen konnen, son-
dern dass noch ein gewisser Reservefonds von un-
gefihr 6 Millionen {iibrig bleibt.

Im iibrigen ist, wie schon vorhin erwihnt, der
Grundsatz aufgestellt, dass ‘die Obligationeninhaber
sich zu verpflichten haben, ihr Einverstindnis zu
geben, dass die ausgelosten Obligationen noch niclit
zuriickbezahlt werden, sondern erst nach 10 Jahren;
dass ferner die Inhaber von Obligationen simtlicher
Hypotheken nicht auf die fiinf verfallenen Jahreszinse
Anspruch machen, sondern ihr Einverstindnis erkliren,
Prioritatsaktien I. Ranges anzunehmen, wozu das neue
Priorititsaktienkapital I. Ranges von ungefihr 171/,
Millionen geschaffen und hineingeschoben werden
muss. Das trifft den Bund, den Kanton Bern, die
Kantonalbank von Bern und die andern Obligationen-
inhaber. Diese haben sich ferner zu verpflichten,
auf einen Jahreszins zu verzichten. Das ist ein zwei-
ter Grundsatz bei dieser Sanierung. Es heisst dariiber
in der Vereinbarung:

«2. Die Inhaber von Obligationen simtlicher Hy-

potheken, mit Ausnahme der II. Hypothek Frutigen-
Brig, tibernehmen als Zahlung fiir die vor dem 1. Juli
1921 verfallenen aber nicht bezahlten Coupons eine
Priorititsaktie I. Ranges von 500 Fr. fir je finf
Obligationen.

Diese Priorititsaktien geniessen ein Vorrecht an
den Aktiven der Gesellschaft bis zur vollen Deckung
und das Recht auf eine Dividende von 49/, im Vor-
rang gegeniiber den jetzigen Prioritdtsaktien. Weiter-
gehende Anspriiche am Reingewinn und Vermdgen
sind ausgeschlossen. Diesen neu - auszugebenden
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Priorititsaktien I. Ranges darf ohne Zustimmung der
Mehrheit des Aktienkapitals dieser Gruppe kein wei-
teres Aktienkapital vorangestellt werden. Diese Mehr-

‘heit muss mindestens 2/, der vertretenen Aktien um-

fassen. Fiir einen Obligationenbesitz von weniger
als fiinf Stiick werden fiir die finf pfandversicherten
Jahreszinse Genusscheine ausgestellt, die hinsicht-
lich Anteil am Reingewinn und Vermoégen der Ge-
sellschaft die gleichen Rechte geniessen, wie die
neuen Priorititsaktien I. Ranges, denen aber ein
Stimmrecht nicht zukommt. »

Das musste man tun im Interesse der kleinen
Aktienbesitzer, weil man nicht zweierlei Aktien ma-
chen konnte. Die Priorititsaktien haben ein Recht
auf 49/, Zins und ein Recht auf Deckung in der Li-
quidation, aber weitere Rechte stehen ihnen nicht
zu. Dann kommen die Bestimmungen iiber die Ab-
schreibungen an den alten Priorititsaktien und den
Stammaktien, von denen ich Ihnen vorhin sprach. Sie
lauten:

«3. Auf dem gegenwirtig bestehenden Aktienkapi-
tal werden folgende Abschreibungen vorgenommen:
a)Das Priorititsaktienkapital wird abgeschrieben von
38,320,000 Fr. auf 30,656,000 Fr. durch Abstempelung
des Nominalwertes jeder Aktie von 500 Fr. auf 400
Fr. b) Das Stammaktienkapital wird abgeschrieben
von 27,280,000 Fr. auf 13,640,000 Fr. durch Abstem-
pelung des Nominalwertes jeder Aktie von 500 Fr.
auf 250 Fr. Diese Abschreibungen auf dem Aktien-
kapital erfolgen unter der ausdriicklichen Bedingung,
dass dadurch das Stimmrecht der Aktionére, wie es
bisher bestanden hat, in keiner Weise beeintrichtigt
wird, d. h. dass sowohl jede Priorititsaktie I. Ranges
als auch jede der bisher bestehenden Prioritits- und
Stammaktien zur Abgabe einer Stimme an der Ge-
neralversammlung berechtigt. »

Die Delegierten des Kantons Bern verlangten in
Paris diese Bestimmung ausdriicklich, indem sie von
grosster Wichtigkeit ist. Hatten wir das nicht ver-
langt, so wire- die Situation entstanden, dass der
Kanton Bern, der hauptsichlich die Stammaktien be-
sitzt und darauf 509/, abschreiben muss, die Mehr-
heit in der Gesellschaft verloren hitte und dass iiber-
haupt die schweizerische Mehrheit verloren gegangen
wire. Das wire eine sonderbare Lage gewesen, wenn
wir, nachdem der Bund die Obligationen zuriickge-
kauft hatte und also viel mehr schweizerisches Geld.
beteiligt ist als vorher, im Stimmrecht verkiirzt wor-
den wiren und dafiir die Priorititsaktien in Frank-
reich die Mehrheit gehabt hitten.

Endlich ist noch zu sagen, dass mit Bezug auf
die Verteilung des Reingewinnes, wenn ein solcher
herausschaut, folgende Ordnung getroffen wurde: «In
Abénderung der beziiglichen Bestimmungen der Ge-
sellschaftsstatuten (Art. 37) wird der zur Verfiigung
der Aktiondre stehende Reingewinn in der Rangord-
nung verteilt, dass erhalten: a) Vorab die Prioritdts-
aktien I. Ranges» (das sind also die neuen Aktien,
die der Bund, der Kanton, die Kantonalbank und die
andern Obligationire erhalten) «eine Dividende bis
zu 49/,. b) Hierauf die Priorititsaktien II. Ranges»
(das sind die bisherigen) «eine Dividende bis zu
41/,9/,, berechnet auf dem reduziertén Nominalwert
der Aktien. ¢) Sodann die Stammaktien eine Dividende
bis zu 49/, berechnet auf dem reduzierten Nominalwert
der Aktien. d) Die Priorititsaktien II. Ranges» (das
sind diejenigen, die jetzt um 209/, abgeschrieben wer-



(16. Dezember 1991_.)

den) «eine Erginzung ihrer Dividende bis auf 22 Fr.
50 per Aktie, gleich 41/,%/; auf dem urspriinglichen
Nominalwert. e) Ein allfilliger Rest wird gleich-
méssig unter die Prioritdtsaktien II. Ranges und die
Stammaktien verteilt. »

Sie sehen also, dass die bisherigen Priorititsaktien
1/,9/, mehr bekommen sollen, als die Stammaktien,
bevor der Rest verteilt wird. Das wurde speziell von
den Pariser Gruppen verlangt, und wir hatten keinen
Grund, zu opponieren. Ich glaube, wenn die iibrig-
bleibenden Stammaktien 49/, Zins abwerfen, wollen
wir dann zufrieden sein; wahrscheinlich wird das
keiner von uns hier im Saale erleben, so dass also
diese Bestimmung ziemlich platonischer Natur ist.
Aber es wurde von franzosischer Seite grosses Ge-
wicht darauf gelegt und wir wollten die Sache nicht
daran scheitern lassen; wir glaubten, diese Bedingung
ganz gut eingehen zu diirfen.

Das sind die wesentlichsten Ziige des Inhalts
dieses Nachlassvertrages. Sie sehen, dass die Bilanz
gesdubert werden kann und noch eine gewisse Re-
serve iibrigbleibt. Nun fragt es sich: Welche Wirkung
hat die ganze Geschichte fiir den Staat Bern? In
erster Linie, was die Staatskasse anbelangt, ist zu
sagen, dass die Abschreibungen stattfinden miissen.
Der Kanton Bern besitzt bekanntlich Stammaktien
fiir 171/, Millionen und muss davon nun 8,750,000 Fr.
abschreiben. Es ist schmerzlich, dass man nun weiss,
~dass die Hilfte dieser Stammaktien als verloren zu
betrachten sind. Wir haben aber fiir diese Abschrei-
bung vorgesorgt durch den Eisenbahnamortisations-
fonds, der bekanntlich etwas iiber 22 Millionen be-
. tragt. Die Operation wird nun in der Weise vorge-
nommen, dass auf der einen Seite diese 81/, Millionen
abgeschrieben werden und sich auf der andern Seite
der Eisenbahnamortisationsfonds um diesen Betrag
verringert. Die Abschreibung wird also auf die Auf-
stellung des Staatsvermogens keinen Einfluss haben.
Durch die Schaffung des Eisenbahnamortisationsfonds
haben wir eben gerade fiir diese Verluste, die man
kommen sah, vorgesorgt. Was die Priorititsaktien
anbelangt, so brauchen wir dort beim Staatsvermdgen
keine Abschreibung vorzunehmen, indem die abzu-
. schreibenden 200/,, und zwar diejenigen, die von
der Beteiligung an der Spiez-Frutigen-Bahn herrithren
und unter den Eisenbahnkapitalien stehen, ebenfalls
ohne weiteres durch den Eisenbahnamortisationsfonds
erledigt werden kénnen. Was die weitern Priorititen
anbelangt, herrithrend von der Fusion mit der Thuner-
seebahn und der Dampfschiffunternehmung, so er-
innern Sie sich, dass dieselben von jeher zu einem
niedrigeren Kurs im Staatsvermdgen eingestellt wa-
ren, als die nunmehrige Abschreibung ergeben wird.
Nach der Abschreibung um 209/, kimen diese Aktien
immer noch etwas héher zu stehen ; aber es hat keinen
Zweck, sie in diesem Umfang ins Staatsvermdgen
einzusetzen. Der Posten in der Doméinenkasse war
sowieso’ schon immer nur pro memoria erwihnt; es
tritt bier also keine Aenderung ein. Und was endlich
die Létschbergstiftung anbelangt, so miissen auf die-
sen 5000 Fr. auch 209/, abgeschrieben werden. Bei
der kiirzlich erfolgten Abnahme der Staatsrechnung
hat man es unterlassen, infolge der Mehrschatzungen
der Staatsdominen ziffernmissig das Staatsvermdgen
zu vermehren und hat dafiir den Eisenbahnamorti-
sationsfonds auf die Hohe gebracht, um in dieser
Weise fiir die Verluste bei der Létschbergbahn vor-
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zusorgen. Es ist zuzugeben, dass das Staatsvermégen
um so grosser wire, wenn diese Verluste nicht ein-
getreten wiren; aber wir konnen uns gliicklich schit-
zen, dass die Verminderung nicht noch eine stirkere
ist.

In formeller Beziehung nun noch ein Wort. Die ganze
Operation ist durchzufithren gestiitzt auf Art. 36 des
Eisenbahnsubventionsgesetzes. Die Herren haben dieses
Gesetz selber gemacht und werden sich erinnern, dass
dieser Art. 36 speziell mit Riicksicht auf die Lotsch-
bergsanierung aufgenommen wurde. Ich erinnere an
die damaligen Grossratsverhandlungen, in denen ge-
sagt wurde, diese Sanierung, wie auch diejenige an-
derer Bahnen werde kommen miissen, und da sei ein
Organ zu schaffen, das dann diese Sanierungsmass-
nahmen ausspreche. Durch Gesetz wurde dem Gros-
sen Rat eingerdumt, alle diejenigen Massnahmen zu
ergreifen, die notwendig 'sind, um die Sanierung durch-
zufiihren. Das hat nun heute zu geschehen und be-
steht in folgendem: Zustimmung zu diesen Vorschli-
gen, soweit sie den Kanton Bern betreffen; Zustim-
mung zur Abschreibung der Stammaktien um 500/,;
Zustimmung zur Abschreibung der Priorititsaktien
um 200/,; Zustimmung zum Verzicht auf einen Jah-
reszins der vom Kanton Bern zuriickgekauften Obli-
gationen, was etwa einen Betrag von 72,000 Fr. aus-
macht — ich vergass, das vorhin zu erwihnen; es
steht in Ziffer 7 des gedruckten Vortrages —; An-
nahme von neuen Priorititsaktien I. Ranges fiir die
fiinf ausstehenden Jahreszinse; Zustimmung zu den
notwendig werdenden Statutendnderungen, die Ihnen
zur Kenntnis gebracht wurden; Zustimmung zum In-
halt des Vertrages, wie er mit dem Bund abgeschlos- -
sen wurde, und endlich im Verzicht auf das gestellte
Nachsubventionsgesuch. Das ist, was vorgekehrt wer-
den muss. Sie finden es konzentriert in unserem Be-
schlussesentwurf. Ich mochte noch beifiigen, dass
es moglich ist, dass das Bundesgericht beziiglich der
Priorititsaktien, die neu geschaffen werden, einige
kleine Abweichungen verlangt, indem die Statuten
vielleicht einen kleinen Zusatz erhalten, wonach der
Verwaltungsrat ermichtigt wird, das neue Prioritits-
aktienkapital I. Ranges etwas zu erh6hen. Das ist
aber ziemlich nebensdchlicher Art und kann keine .
grosse Rolle spielen. Ich sage es hier nur, damit es
nicht etwa nachher heisst, die Sache sei nun anders
gegangen, als man behauptet habe.

Das ist der Inbhalt dieser etwas verwickelten An-
gelegenheit. Sie ist deshalb kompliziert und geht {iber
den gewohnlichen Nachlassvertrag hinaus, weil eigent-
lich nicht nur der Nachlassvertrag, sondern die ganze
Transaktion mit dem Bunde zu besprechen und zu-
kliren war, und erst der Bund ermdoglichte dann den
Nachlassvertrag tiberhaupt. Die Sache war auch kom-
pliziert deshalb, weil dabei internationale Verhéltnisse
eingreifen und weil, der Grosse des Geschiftes ent-
sprechend, eine grosse Anzahl von Interessenten-
gruppen eine Rolle spielen, so dass es miithsam war,
all das zu vereinigen und schliesslich zu einem Ab-
schluss zu bringen. .

Werfen wir einen Blick in die Zukunft, so kénnen
wir sagen, dass die Betriebsergebnisse der B.L.S.
aus dem Jahre 1921 hinreichen werden, um den Zin-

- gendienst mindestens fiir ein Jahr, vielleicht fiir an-

derthalb Jahre, zu garantieren, indem zufolge der
ganzen Transaktion fir die B.L.S. auch im Zinsen-
dienst eine Erleichterung von ungefihr 5 oder 51/,
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Millionen Franken stattfindet. Was die weitere Zu-
kunft bringt, kann wohl keiner von uns sagen. Wenn
der Wasserstand des Rheines dauernd so niedrig
bleiben sollte, so wiirden die Reparations- Kohlen-
transporte zuriickbleiben; steigt der Wasserstand, so
werden auch diese Transporte, die fir 15 Jahre ga-
rantiert sind, wieder zunehmen. Wenn das Wirt-
schaftsleben Europas wiederum aufgerichtet werden
kann, so dass sich neben den Kohlentransporten nach
und nach noch ein iibriger Verkehr einstellt, so ist
es moglich, dass die B.L.S. dazu kommt, ihren
Zinsendienst dauernd wieder aufzunehmen, und dass
fiir den Kanton Bern keine weitern Lasten entstehen.
Sollte aber die Krise lange anhalten und auch die
Trockenheit ‘weiter dauern, so dass die Kohlentrans-
porte nicht mehr bis Mannheim den Rhein herauf-
kommen, sondern dann den Weg iiber Rotterdam
nach Italien nehmen, dann ist es moglich, dass auch
in Zukunft noch die Zinsengarantie des Kantons Bern
beansprucht wiirde. Es kann also niemand etwas
Bestimmtes sagen und Versprechen abgeben. Aber
ich glaube, wir sollten auch hier den Grundsatz he-
obachten: Tun, was uns moglich ist, was unser Ge-
wissen uns gebietet. Wir miissen darnach trachten,
dass die Lotschbergbahn méglichst gut frequentiert
wird. Die Devise der Lotschbergbahn soll in Zu-
kunft lauten: Arbeiten und nicht verzweifeln. (Bravo!)

Schluss der Sitzung um 121/, Uhr.

Der Redakteur:

Vollenweider.

(16. Dezember 1921.) ‘

Zweite Sitzung.

Freitag, den 16. Dezember 1921,

nachmittags 2'/s Uhr.

Der Namensaufruf verzeigt 195 anwesende
Mitglieder. Abwesend sind 21 Mitglieder, wovon
mit Entschuldigung die Herren: Bohner, Egger,
Imboden, ' Neuenschwander (Bowil), Neuenschwander
(Oberdiessbach), Scholer, Zurbuchen; ohne Entschul-
digung abwesend sind die Herren: Aeschlimann,
Biehly, Clémencgon, Giirtler, Hiltbrunner, Ilg, Kilchen-
mann, Liithi, Merguin, Moor, Périat, Ramstein, Roth
(Interlaken), Ziegler.

Tagesordnung :

Sanierung der Berner Alpenbahn.
Fortsetzung.
(Siehe Seite 854 hievor.)

Brand, Prisident der Staatswirtschaftskommission.
Der Herr Finanzdirektor hat sowohl in seinem schrift-
lichen Bericht als auch heute in seinem miindlichen
Referat die historische Entwicklung der bernischen
Alpenbahnbestrebungen und deren Verwirklichung
einldsslich dargestellt. Hs ist nicht meine Absicht,
zu wiederholen, was Sie bereits gelesen oder gehort
haben, sondern ich méchte mich im wesentlichen auf
die Darstellung der kantonalen Engagements bei der
bernischen Alpenbahngesellschaft vom Anfang bis
auf den heutigen Tag beschrinken und den Einfluss
schildern, den die Durchfiihrung der geplanten Sa-
nierungshandlung auf den Kanton haben wird. Dabei
wird sich des Zusammenhangs wegen von selbst er-
geben miissen, dass man auf die eine oder andere
Nebenfrage eintreten muss.

Die Erstellung der Bern-Létschberg-Bahn bildete
die Verwirklichung einer jahrzentelang studierten inter-
nationalen Transitlinie. Der Kanton Bern hat, wie
Sie gehort haben, trotz seiner Beteiligung an den
andern Alpendurchstichen, Gotthard und Simplon, seit
Jahrzehnten die Auffassung vertreten, dass eine dieser
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internationalen Transitlinien die ganze Linge des
Kantons von Nord nach Siid durchqueren miisse. Die
Erstellung der Létschbergbahn, die im Jahre 1913
zu Ende gefiihrt werden konnte, hat ihre Ergénzung
und Vollendung gefunden in der Miinster-Grenchen-
Bahn. Die Linie durchzieht nun von der Kantons-
grenze in der Ajoie bis zum Létschberg unser ganzes
Gebiet. Die erste Zeit hat die Erwartungen erfiillt,
die man auf die Unternehmung gesetzt hatte. Die
Frequenz war derart, dass man sich sagen durfte,
das Kapital, das in dieses Unternehmen gesteckt
worden ist, kénne verzinst werden. KEs hatte den
Anschein, als ob der Verkehr Nord-Siid sich derart ent-
wickeln werde, dass trotz der grossen Kosteniiber-
schreitungen bei der Erstellung der Bahn die finanzielle
Grundlage des Bahnunternehmens eine gesunde sei.
Der Krieg und dessen Einwirkungen auf den internen
und insbesondere auf den internationalen Verkehr
haben aber alle Hoffnungen und Berechnungen um-
gestiirzt. Die Bahn hat vom Jahre 1915 weg ihre
Schulden nicht mehr verzinsen kénnen und der Staat
hat an ihre Stelle treten miissen fiir die Zinsen der
zweiten Hypothek im Nominalbetrag von 42 Millionen,
verzinslich zu 4 °b, so dass rein rechnerisch der Staat
Jahr um Jahr eine Summe von 1,680,000 Fr. auszu-
legen hatte auf Grund der Zinsengarantie, die, wie
die Herren sich erinnern werden, iibernommen worden
ist mit der Annahme des Eisenbahnsubventionsgesetzes
von 1912. Formell wurde diese Zinsengarantie durch
ein Dekret vom 17. Dezember 1912 ausgesprochen.
Die Summe von 1,680,000 Fr. musste nun tatsichlich
nicht immer voll bezahlt werden, weil infolge der
kriegerischen Verwicklungen eine Anzahl von Titeln
verloren gegangen sind, so dass deren Coupons nicht
priasentiert werden konnten. Allein, der Staat musste
doch immer mit einer Verpflichtung in dieser Hohe
rechnen.

Es ist wohl versténdlich, dass sobald sich die Ein-
wirkungen des Krieges auf unsere Bernische Alpen-
bahnunternehmung gezeigt haben, man sich auch
gefragt hat, wie wir diesen Ereignissen begegnen
.kdnnen, wie wir zu einer Verbesserung der Finanz-
lage der Gesellschaft kommen konnen. Die Sanierungs-
bestrebungen haben wihrend des Krieges eingesetzt,
sie sind sowohl von der Direktion der Berner Alpen-
bahngesellschaft und ihren Organen als auch insbe-
sondere von der Finanzdirektion des Kantons Bern
-und vom bernischen Regierungsrat ausgegangen. Jahr
fiir Jahr hat eine einlassliche Berichterstattung des
Finanzdirektors, im Schosse der Staatswirtschafts-
kommission stattgefunden. Man hat uns gesagt, wie
es mit den Engagements des Staates steht, wie ins-
besondere die Verpflichtungen aus der Zinsengarantie
anwachsen, man hat uns tber die Vorbesprechungen
. orientiert, die mit den Vertretern der franzosischen
Gruppe, welche am Unternehmen beteiligt ist, statt-
gefunden haben. Solange aber der Krieg dauerte, kam es
immer darauf hinaus, dass verbindliche Abmachungen
mit der franzésischen Gruppe nicht getroffen werden
konnten. Ich mochte ausdriicklich feststellen, dass es
nicht etwa am guten Willen fehlte, sondern dass
faktisch nicht die Méglichkeit bestand, einen Ueber-
blick iiber die samtlichen Verpflichtungen der fran-
zosischen Gruppe zu bekommen, und auch einen
Ueberblick tber die Leistungsfahigkeit des franzosi-
schen Staates, der an dem Bauunternehmen insoweit
beteiligt ist, als er die Aktien von 10 Millionen, mit

865

denen sich die Compagnie de 'Est an der Finanzie-
rung beteiligt hat, zum grossten Teil iibernommen
hat. Die Herren mogen aus diesem Hinweis sehen,
dass es begreiflicherweise, solange ein Land vom
Krieg derart heimgesucht ist, wie Frankreich, fiir die
Regierung nicht wohl méglich war, eine verbindliche
Abmachung zu treffen iiber internationale Transport-
und Verkehrsfragen. :

Man hat schon in den Jahren 1917/18 Sanierungs-
moglichkeiten darin erblickt, dass man Abschreibungen
am Aktienkapital und Zinsnachlisse in Aussicht nahm,
aber auch darin, dass man beim Bunde wegen einer
erheblichen Nachsubvention vorstellig geworden ist.
Ueber dieses Gesuch, das von der Berner Alpenbahn-
gesellschaft, bezw. vom Regierungsrat des Kantons
Bern gestellt worden ist, mdchte ich mir nur einige
Bemerkungen erlauben, weil schon bei der Einreichung
dieses Gesuches in gewissen Gegenden der Schweiz
sofort opponiert und erkldrt worden ist, der Bund
moge gut zusehen, dass Bern nicht etwas bekomme,
was ihm nicht gehére. Es ist eine Tatsache, welche
insbesondere von allen denjenigen, die mit der Mobi-
lisation und ihren Vorbereitungen vertraut sind, unter-
strichen werden kann, dass durch die Létschberg-
bahngesellschaft der Eidgenossenschaft Millionen und
Millionen an Mobilisationskosten erspart worden sind,
weil infolge des Bestehens der Lotschbergbahn ein
rascherer Transport durch die Berneralpen nach der
Stdgrenze moglich war. Es ist weiter Tatsache, dass
die BErfiillung der Forderungen, die der Bund bei der
Gewidhrung der ersten Subvention gestelit hat, die
nach einer grosszligigeren Anlage tendierten, Kosten
verursacht hat, die die Bundessubvention bedeutend
tiberschritten haben. Ich darf daher schon sagen, dass
die Bundessubvention sich effektiv als ein Danaer-
geschenk erwiesen hat. Der Bund hat wohl an die
Erstellungskosten beigetragen, aber er hat Bedin-
gungen gestellt, deren Krfiillung soviel kostete,
dass sein Beitrag bei weitem nicht hinreichte. Die
Ausgaben iiberschritten die Bundessubvention nicht
bloss um 20, 30 oder 40 °b, sondern um mehr als
100 /0.

Von diesen beiden Gesichtspunkten aus darf man
sehr wohl die Kritik unserer Miteidgenossen an uns
herantreten lassen. Man kann ihr mit guten Griinen
begegnen. Eine moralische Verpflichtung des Bundes
fiir eine vermehrte Hilfe hat zum allermindesten be-
standen; sie ist auch vom fritheren Chef des eidge-
nossischen Eisenbahndepartementes, der so wenig wie
der jetzige ein Berner war, anerkannt worden. Man
hat gewiss nicht Bern irgend etwas zuliebe tun wollen,
als man erklidrte, man anerkenne grundsétzlich, dass
man da noch miteinander reden miisse, sondern man
hat dabei die nackten Tatsachen gewirdigt und ein-
gesehen, dass sich daraus ein moralischer Anspruch
des Kantons Bern ergibt. Neben Leistungen des Bundes
hat man auch finanzielle Leistungen des franzdsischen
Staates in Aussicht genommen, ebenso Leistungen der
franzésischen Gruppen, die am Unternehmen beteiligt
sind. Von dort her verlangte man 12 Millionen,
wihrend man vom Bund 8 Millionen verlangt hat.
Eine solche Sanierung hat sich aber nicht als durch-
fiihrbar erwiesen, namentlich mit Riicksicht auf das
sténdige Sinken des franzosischen Kurses.

Es mussten daher andere Grundlagen gesucht
werden; sie sind gefunden worden, nachdem der
Krieg ein Ende genommen hatte und sich Frank-
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reich etwas freier fiihlen konnte, sodass es sich etwas
mehr seinen eigenen wirtschaftlichen und finanziellen
Angelegenheiten widmen konnte, als wihrend des
Krieges. Was man in den Jahren 1917 und 1918 als
wenig freundlichen Akt empfunden hitte, das Zu-
sammenkaufen von Obligationen der Berner Alpen-
bahn, die sich in franzgsischen Besitz befanden, was
damals unter Umstéinden von der Regierung hitte
untersagt werden miissen, das konnte nun unter den

neuen Verhiltnissen durchgefiihrt werden, weil man

sich in Frankreich sagte, dass man auf diese Art
Hand bieten konnte, in gemeinsamen Verhandlungen
die beste Liésung zu suchen. So konnte dieses Vor-
gehen von Frankreich nicht mehr zuriickgewiesen
werden, sondern man erklirte sich im Gegenteil be-
reit, auf dieser Basis mit uns in Unterhandlungen zu
treten.

So sind die Sanierungsbestrebungen Anfang 1920
wiederum aufgenommen worden. Die Sache ist an
den Bund weitergeleitet worden. Dabei will ich den
Herren in Erinnerung rufen, dass man zuerst von der
Auffassung ausging, der Kanton Bern solle gemeinsam
mit seiner Kantonalbank probieren, diese' Obligationen
aus franzosischen Besitz zuriickzukaufen.” Man hétte
den Bund lediglich in dem Sinne begriisst, dass er
bei der Durchfithrung der Operation durch Gewéhrung
der notigen Mittel geholfen hitte. So hitte der Kanton
das ganze Geschéft mit den franzésischen Interessenten
zum Abschluss bringen konnen. Im Jahre 1920 ist
vom Bund aus die Erklidrung abgegeben worden, dass
man dort die Fortsetzung dieser Sanierungsbestre-
bungen begriisse, durch welche die Lotschbergbahn
auf eine gesunde Basis gestellt werden konne, dass
man aber nicht bloss der Geldgeber oder Vermittler
zu sein wiinsche, sondern wiinsche, die Obligationen
die aus franzosischem Besitz erworben werden, selbst
zu iibernehmen, wobei man allerdings dem Kanton
Bern die Versicherung abgebe, dass der Bund aus
diesem Geschift keinen Gewinn erzielen wolle, bezw.
dass er den Kursgewinn, von welchem man damals
bereits Kenntnis hatte, gestiitzt auf die vorange-
gangenen Verhandlungen, dass er sich auf 20 Millionen
belaufen werde, so verwenden werde, wie die fran-
zosischen Interessenten es von Anfang an ver-
langt haben, namlich zur Sanierung der Létschberg-
bahn.

Bis zu diesem Momente waren an der Liétschberg-
bahn der Staat Bern und einige bernische Gemeinden
sowie verschiedene franzésische Bankengruppen, grosse
Bisenbahngesellschaften und der franzdsische Staat
beteiligt. Nun ist neuerdings der Bund als Beteiligter
hinzugetreten, indem er erklarte, er wiinsche die Obli-
gationen selbst zu tibernehmen. :

BEs ist verstindlich, dass bei so vielen Beteiligten
die Durchfiihrung der Sanierung, die Schaffung einer
geeigneten Verhandlungsbasis ein schwieriges Werk
war, das erst nach zahlreichen Verhandlungen und
Besprechungen gelingen konnte.

Die Vorlage, die Ihnen heute unterbreitet wird,
ist das Resultat aller dieser durch Monate und Jahre
hindurch gefiihrten Verhandlungen. Sie ist, wie ohne
weiteres zuzugeben ist, nicht aus einem einheitlichen
Guss heraus entstanden. Man hat da und dort Kon-
zessionen machen miissen, die man, wenn man einen
gesetzgeberischen Akt hitte erlassen wollen oder
konnen, was einem personlich eher zugesagt hitte,
gewiss anders gestaltet hitte. Aber die Vorlage ist
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das Resultat des ehrlichen Bestrebens, das allerseits
zu Tage getreten ist, das zu machen, was heute zu
erreichen ist und wozu alle im guten Glauben ihre
Zustimmung geben kénnen.

Was ist nun der Inhalt dieser Vorlage? Er geht
dahin, dass das Prioritits- und Stammkapital der
Bern-Liotschberggesellschaft reduziert werden soll, und
zwar das Stammaktienkapital, das heute einen No-
minalbetrag von 27,280,000 Fr. aufweist auf die
Halfte, das Prioritatsaktienkapital im Nominalwert
von 38,320,000 Fr. um 20°%. Weiter ist vorgesehen,
dass der Valutagewinn, der durch Ankauf von Obli-
gationen durch den Bund im Laufe der Jahre 1920
und 21 erzielt worden ist, zur Entlastung der Bi-
lanz der Bern-Liétschbergbahn verwendet werden soll.
Drittens ist Gegenstand der Vorlage die Umwandlung
des Vorschusses des Staates Bern an die Bern-Liotsch-
bergbahn in Obligationenforderungen. - Dieser Vor-
schuss erreicht bis Ende Juni 1921 die Summe von
13,314,565 Fr. 17. Diese Summe wird umgewandelt
in Obligationenforderungen, wobei zu -erkldren ist,
dass dariiber kein Zweifel mehr besteht, dass in diesem
Umfang der Kanton eine grundpfindlich versicherte
Forderung bekommt. Ferner werden die filligen Obli-
gationenzinse getilgt und zwar durch Schaffung eines
neuen Prioritidtsaktienkapitals I. Ranges. In diese 4
Hauptpunkte ldsst sich der materielle Inhalt dieser
Vorlage zusammenfassen.

Was hat die Durchfiihrung dieser Grundsitze “fiir
den Kanton Bern fiir finanzielle Wirkungen? Die
Verpflichtungen des Kantons Bern bei der Lotsch-
bergbahngesellschaft sind im schriftlichen Bericht
der Finanzdirektion auf Seite 8 zusammengestellt.
Der Kanton ist am Priorititsaktienkapital auf Ende
1920 mit der Summe von 5,633,481 Fr. 30 beteiligt.
So steht die Beteiligung zu Buch; der Nominalbetrag
belduft sich auf 6,698,000 Fr. Etwas iiber eine Mil-
lion ist also von diesem Nominalbetrag schon abge-
schrieben. Ferner ist der Kanton mit Stammaktien
in der Hohe von 17,5 Millionen gemiss Eisenbahn-
subventionsgesetz vom Jahre 1902 beteiligt, sodann
hat der Kanton Obligationen zuriickgekauft, indem .
er von dem giinstigen Kurs Gebrauch gemacht hat,
im Nominalbetrag von 2,593,500 Fr. Diese Obliga-
tionen liegen ihm heute an mit 1,594,545 Fr., also
eine Million unter dem Nominalwert. Endlich hat der
Kanton aus seinen Vorschiissen aus der Zinsenga-
rantie inklusive Zinsen bis 30. Juni 1921 zu fordern
13,314,665 Fr. 17. Das gesamte Engagement des
Staates in Aktien und Obligationen, wie es zu Buch
steht auf Ende 1920 bezw. bei den Obligationen bis
Ende Juni 1921, betriagt 38,042,191 Fr. 47. Davon
hat der Kanton nach dem Sanierungsprojekt zu
streichen: 20°o des Nominalbetrages seiner Prioritits-
aktien, was 1,339,600 Fr. erfordert; sodann 50°%o der
Stammaktien gleich 8,75 Millionen Fr. insgesamt
10,089,600 Fr. Da die Priorititsaktien nicht mit dem
Nominalbetrag in der Staatsrechnung figurieren, son-
dern mit einer Summe, die um 1,064,918 Fr. 70 ge-
ringer ist, so betrigt die effektive Abschreibung auf
den Prioritits- und Stammaktien gegeniiber der
Staatsrechnung 9,025,081 Fr. 30. Das ist also die
Summe, die wir aus der Staatsrechnung ausmerzen
miissen,

Die Obligationenforderung des Staates von zu-
sammen 14,9 Millionen bleibt in vollem Umfange
bestehen. Wenn ich von der Obligationenforderung
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spreche, so ist darin der Hauptposten fiirVorschiisse
des Staates aus der Zinsengarantie inbegriffen. Man
kann sogar sagen, dass eine Reserve von einer Mil-
. lion Franken darin enthalten ist, indem der Staat
fir seine Obligationen, die er zuriickgekauft hat, im
Nominalbetrag von annéhernd 2,6 Millionen, bloss
1,6 Millionen bezahlt hat. Wenn man diese Million
kompensieren wiirde mit den Abschreibungen aus
dem Aktienbesitz des Staates, wiirde die Nettoein-
busse des Staatsvermdgens 8 Millionen betragén. Ich
will damit nicht sagen, dass man diese Kompensation
vornehmen solle, obschon sie an und fiir sich durch-
aus zuléissig wire. Man hat sie nicht vorgenommen,
weil man wahrscheinlich froh sein wird, diese Re-
serve fir die Zukunft zu haben. Ich méchte also
den Rat bitten, die Zahl zu behalten, die ich zuerst
genannt habe, eine Abschreibung von 9 Millionen zu
Lasten des Staates.

Dazu ist nun zu sagen, dass einige hunderttau-

send Franken in Abzug zu bringen wiren. Sie haben
ehort, dass von Seite des Bundes der Inhaber von

bligationen im Nominalbetrag von etwas iiber 45
Millionen ist, verlangt wird, dass an Stelle von nicht-
eingelosten Coupons, die sich auf 6 Jahre verteilen,
ein Prioritdtsaktienkapital I. Ranges geschaffen wird,
sodass der Bund infolge der Schaffung dieses neuen
Priorititsaktienkapitals direkt Aktiondr der Berner
Alpenbahngesellschaft werden wird fiir einen Betrag
von ungefiahr 6 Millionen Franken. Von diesen Priori-
titsaktien bekommt nun naturgemass auch der Kanton
Bern, da er fiir nominell 2,6 Millionen bereits Obli-
gationen erworben hat. Das macht fiir ihn ein Ak-
tienkapital von rund /s Million aus, und wire von
den 9 Millionen, die er zu streichen hat, abzuziehen.
Das ist ein neues Vermogen, das er erwirbt, denn
der Kanton Bern hat fiir die Coupons, die er da be-
kommt, nichts bezahlt, indem er die Obligationen
einfach mit allen daran hingenden Coupons erworben
hat. Wir wollen darauf begreiflicherweise nicht grosses
Gewicht legen, indem sich gegeniiber einer Abschrei-
bung von 9 Millionen dieser Vermdogenszuwachs von
rund /s Million durchaus bescheiden ausnimmt. Allein
ich glaubte, der Vollstdndigkeit halber sei es ange-
zeigt, dem Rate auch davon Kenntnis zu geben, da-
mit er sich ein genaues Bild machen kann iiber die
effektive Einbusse des Staates.

Und nun die Frage, wie der Staat diese Vermogens-
verluste, diese Abschreibung aus seinem Vermogen
ertragen kann, wie er Deckung schaffen kann. Die
Antwort ist gegeben, die Deckung ist vorhanden. Sie
ist vorsorglicherweise durch die Aeufnung des Hisen-
bahnamortisationsfonds geschaffen worden. Dieser
Fonds hat auf Ende des Jahres 1920 laut Staats-
rechnung, auf die ich verweise, die Summe von
22,974,610 Fr. 95 erreicht. Zieht man davon die Ab-
schreibung ab, die wir auf den im Staatsbesitz be-
findlichen Prioritits- und Stammaktien machen miissen
in der Hohe von 9,025,089 Fr. 30, so wird der Eisen-
bahnamortisationsfonds noch einen Bestand von
13,949,529 Fr. 65 haben. Die Herren werden sich er-
innern, dass wir im letzten Jahr eine erhebliche
Speisung des Amortisationsfonds zu verzeichnen hatten,
die man gerade im Hinblick auf die Abschreibungen
bei den staatlichen Eisenbahnkapitalien als gerecht-
fertigt, ja als notwendig angesehen hat. In friiheren
Jahren hatte man jeweilen den Eisenbahnamortisations-
fonds mit einigen hunderttausend Franken gedufnet,
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letztes Jahr ist eine ausserordentliche Zuwendung von
13,314 Millionen dazugekommen, weil man sich sagte,
man wolle die Erhshung, die das Staatsvermégen
durch die Revision der Grundsteuerschatzungen er-
fahren hat, beiseite stellen, damit, wenn die Sanierung
der Bahnunternehmungen komme, eine Reserve vor-
handen sei. Wir wissen ja, dass die Berner Alpen-
bahn nur einen Anfang macht und dass andere Bahnen
uns spiter noch beschiftigen werden. Wir werden
also froh sein, dass wir diese Summe zur Verfiigung
haben. Wenn wir auch diese Abschreibung von rund
9 Millionen vornehmen, so haben wir immer noch
eine Eisenbahnreserve von nahezu 14 Millionen.

Wie ist also der Staat an der Sanierung beteiligt,
wenn sie grundsétzlich so durchgefiihrt wird, wie vor-
geschlagen ist? Der Staat wird nach durchgefiihrter
Sanierung an Prioritdtsaktien eine Summe von nominell
5,358,400 Fr. besitzen, an Stammaktien 8,75 Millionen,
zusammen 14,108,400 Fr.; dazu kéimen dann die neuen
Priorititsaktien, von denen ich vorhin gesprochen
habe, die e¢inen Ersatz fiir die noch an den Obliga-
tionen hingenden Coupons bilden. Man kann also
sagen, der Kanton Bern werde in Zukunft beim
Létschberg in Form von Aktien aller drei Kategorien
mit einer Summe von annéhernd 14,56 Millionen be-
teiligt sein. Ich will hier die Bemerkung einschalten,
die auch der Herr Finanzdirektor in seinem Exposé
gemacht hat, dass wir nicht in der Lage sind, lhnen
heute abgeschlossene Zahlen mitzuteilen, weil ja immer
noch Obligationen zuriickgekauft werden und die Ab-
rechnung mit dem Bund begreiflicherweise erst vor
sich gehen kann, wenn die beteiligten Instanzen dem
Abkommen zugestimmt haben. Aber wesentliche Ver-
schiebungen werden nicht mehr eintreten, so dass
man fir die Zukunft mit ciner Aktienbeteiligung des
Staates am Lotschberg in der Hohe von 14,5 Millionen
rechnen kann.- Obligationen besitzt der Kanton im
Nominalbetrag von 2,593,500 Fr., die mit rund 1,6
Millionen zu Buch stehen. Er wird ferner beteiligt
sein mit Obligationen, die er an Zahlungsstatt iiber-
nimmt fiir die Leistung aus der Zinsengarantie in der
Héhe von 13,314,565 Fr. 17. An Obligationen wird
er also rund 16 Millionen besitzen, wobei eine Reserve
von rund 1 Million besteht, mit Riicksicht auf die
giinstige Erwerbung der Obligationen von 2,6 Milli-
onen aus franzosischem Besitz. Fir diese Obligationen
kommt, um vollstindig zu sein, als Konzession in
Betracht die Bestimmung, dass die Anleihensdauer
fir die Titel I. Ranges um 5 und fiir die Titel
IT. Ranges um 10 Jahre verlingert werden muss. Das
ist ein Abkommen, das man im Hinblick auf die
Liotschbergbahn getroffen hat, indem man nicht zu-
geben konnte, dass die Sanierung dadurch in Frage
gestellt wiirde, wenn in allerndchster Zeit grossere
Betrige fallig wiirden. Niemand kann wissen, wie
sich das Unternehmen in den néchsten Jahren ge-
stalten wird.

Endlich bleibt eine andere Verpflichtung des Staates
zu erwihnen, die herriihrt aus der Zinsengarantie fiir
die Summe von 42 Millionen. Das ist eine Ver-
pflichtung, die der Staat im Jahre 1912 tibernommen
hat. Sie wird lediglich etwas modifiziert, nicht aber
erschwert, indem der Bund erklart hat, er wiinsche
lediglich Titel I. Ranges in seinem Portefeuille zu
haben. Unter den vom Bund erworbenen Titeln be-
finden sich nun solche II. Ranges, die mit Staats-
garantie versehen sind. Nun hat der Bund erklért,

218*



868

er gebe dem Kanton die Obligationen [I. Ranges, die
er im Besitz habe, heraus, verlange aber, dass der
Kanton fiir einen entsprechenden Betrag voun Obli-
gationen 1. Ranges die Zinsengarantie iibernehme.
Das ist ein Begehren, dem man Rechnung tragen
konnte, ohne dass eine Verschlechterung der Situation
des Kantons Bern damit eingetreten wire. Der Staat
iibernimmt also nicht eine neue Zinsengarantie, son-

dern er nimmt nur eine Verlegung vor. Das ist auch’

eine Bestimmung, die man sicher vermieden hitte,
wenn der Kanton oder die Litschbergbahngesellschaft
allein hitten disponieren konnen. Allein, die Be-
dingung ist vom Bund immer aufrecht erhalten worden,
entgegen allen Einwendungen, die dagegen erhoben
worden sind, und wir miissen das Projekt so an-
nehmen, wie es aus den gemeinsamen Beratungen
hervorgegangen ist.

So ist die Situation des Staates vor und nach der
Durchfiihrung der Sanierungsvorschriften. Und nun
noch ein ganz kurzer Hinweis auf die Lage des
Schuldners, denn diese ist nicht ganz gleichgiiltig,
wenn man sich dariiber schlissig machen soll, als
Glaubiger und als Aktiondr, ob man dem Bestreben
des Schuldners, seine Finanzlage zu erleichtern, ent-
gegenkommen oder aber entgegentreten soll. Man
muss sich klar werden, ob diese Bestrebungen von
Erfolg gekront sein konnen oder ob sich nicht viel-
leicht der Schuldner gewissen Illusionen hingibt, die
sich nicht sehr rasch realisieren werden.

Da ist nun zu sagen, dass die Bilanz der Litsch-
bergbahn per 31. Dezember 1920 einen Passivsaldo
der Gewinn- und Verlustrechnung von rund 213/,
Millionen aufweist und dass die Bilanz auf der Aktiv-
seite einen Posten «zu tilgende Verwendungen» in
der Hohe von rund 12'/s Millionen aufweist, den man
aus der Bilanz entfernen muss, weil es sich nicht um
realisierbare Aktiven handelt. Wir miissen also die
beiden Summen von vornherein zusammenzihlen und
dann ergibt sich eine Gesamtsumme von 34 Millionen,
die ausgemerzt werden muss. Diese Summe ist mehr
als gedeckt, wenn die Sanierung nach Vorschlag perfekt
wird, indem zur Verfligung stehen wird ein Valuta-
gewinn von rund 18/ Millionen. Die Herren erinnern
sich, dass der Herr Finanzdirektor heute morgen aus-
einandergesetzt hat, warum der Valutagewinn nicht
mit einem hoheren Betrag in Rechnung gesetzt werden
kann. Der Bund hat iiber 90,000 Titel im Nominal-
betrag von iiber 45 Millionen iibernommen und dafiir
nicht mehr als 40—45 %o ausgelegt. Seine direkten
Aufwendungen wiirden also einen grosseren Valuta-
gewinn erhoffen lassen als bloss 18,5 Millionen. Allein
der Bund hat ferner iibernommen die Bezahlung einer
Abfindungssumme von 2,5 Millionen Schweizerfranken
an die Baugesellschaft des Létschberg, die in einem
Prozess noch diese Summe zu fordern hatte. Dieser
Prozess ist schliesslich durch einen Vergleich abge-
schlossen worden. Die urspriingliche Forderung der
Litschbergbauunternehmung war sehr viel hoher;
schliesslich hat man sich auf diese Summe von 2,5
Millionen Schweizerfranken einigen kénnen. Die Be-
zahlung dieser Summe iibernimmt der Bund, wogegen
er fiir den gleichen Betrag Obligationen I. Ranges
bekommt. Ferner hat der Bund die Bezahlung der
franzosischen Fiskalgebiihren iibernommen. Ferner
war noch eine besondere Abmachung zu treffen
fir einen Posten von rund 1 Million Nominalbetrag,
Obligationen, die im Portefeuille der Hiilfs- und Pep-
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siongskasse der Bundesbahnen sind und infolge dessen
nicht wohl in irgendwelche Sanierungskombinationen
einbezogen werden konnen. Daraus erkldrt sich, dass
der Valutagewinn nur mit etwa 18,5 Millionen in die
Rechnung eingestellt werden kann. Daneben wird die
Bahngesellschaft zur Verfiigung haben die Abschrei-
bung von 13,64 Millionen auf dem Stammaktienkapital
und von 7,664,000 auf dem Priorititsaktienkapital.
Diese Abschreibungen auf dem Aktienkapital machen
zusamnmen 21,304,000 Fr. aus; mit dem Valutagewinn
kommen wir also auf einen Posten von rund 40 Mil-
lionen, der zur Beseitigung der «non valeurs» in der
Bilanz und zur Ausmerzung der Unterbilanz dienen
kann. Es bleibt dariiber hinaus eine Summe von un-
gefahr 6 Millionen,

So ist die Lage der Listschbergbahn nach der Sa-
nierung. Das weitere Vorgehen ist vorgezeichnet durch
den Beschlussesentwurf, wie er vorliegt und durch die
gesetzlichen Bestimmungen, die fiir die Durchfiihrung
eines Nachlassvertrages bestehen. Es wird vom Grossen
Rate verlangt, dass er dem Abkommen, wie es zwischen
der Eidgenossenschaft, dem Kanton Bern und der
Berner Alpenbahngesellschaft unterm 18. November
1912 abgeschlossen worden ist, seine Zustimmung
gebe. Es wird ferner dem Grossen Rat das Gesuch
unterbreitet, er solle den Kanton Bern in seiner Stel-
lung als Aktiondr, Obligationir und gewdhnlicher
Glaubiger der B.L.S. zur Mitwirkung bei der ge-
samten weiteren Sanierung ermichtigen. Dabei soll
nicht verschwiegen werden, dass vielleicht die bundes-
gerichtliche Kammer, die sich mit der Angelegenheit
zu befassen hat, in einzelnen Punkten noch Abénde-
rungen wiinschen kann. Deswegen muss man dem
Regierungsrat und seinen Organen die Kompetenz
geben, allfilligen Ab#@nderungen, die sich als wiin-
schenswert oder notwendig herausstellen sollten, ihre
Zustimmung zu geben.

Die Staatswirtschaftskommission hat die Ueber-
zeugung bekommen, dass wir heute einen Beschluss
fassen dtirfen, der eine einmiitige Zustimmung zu
dem Sanierungsplan bedeutet. Wir sind einig darin,
dass wir den Ménnern, die sich seit vielen Jahren
um die Sanierung bemiiht haben, die insbesondere
nach Paris zu den schwierigen Verhandlungen ge-
gangen sind, Dank schulden; wir sind einig darin,
dass das loyale und durchaus gerechte Verhalten aller
am Lotschbergunternehmen beteiligten Gruppen An-
erkennung verdient. Dieses Abkommen ist das Re-
sultat einldsslicher Verhandlungen, die vom guten
Willen beseelt waren, aus der prekiren Lage heraus-
zukommen, in die das Unternehmen durch den Krieg
und seine verheerenden Wirkungen gestiitzt worden
ist. Wir glauben, es sei erreicht worden, was unter
den heutigen Verhaltnissen zu erreichen war. Prophe-
zeiungen fiir die Zukunft unterlassen wir. Niemand
wird sich vermessen wollen, zu sagen, mit der Durch-
fithrung dieser Sanierung sei eine neue gliickliche
Entwicklung der Bern-Lotschbergbahn begonnen. Wir
wissen nicht, was die nichsten Monate und Jahre
auf internationalem Gebiet bringen, sowohl was die
allgemeine wie insbesondere die Verkehrspolitik an-
betrifft. Allein wir stehen nicht an, dankbar anzuer-
kennen, dass grosse, erspriessliche Arbeit geleistet
worden ist und wir empfehlern dem Grossen Rat ein-
miitig, er solle durch seine Zustimmung, die er
aus gutem und ltberlegtem Entschluss ausspricht,
diesem Gedanken ebenfalls Ausdruck verleihen, und
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unsere Unterhindler ermutigen, in den schwierigen
Verhandlungen weiterzufahren und sich leiten zu
lassen von der Sorge um das Wohl unseres Kantons
und aller unserer Mitbiirger, die an dem Unter-
nehmen beteiligt sind, seien sie nun niher oder weiter
davon entfernt. Denn in einer oder anderer Form
sind wir .alle interessiert am Gedeihen dieses Unter-
nehmens, in welchem grosse Staatskapitalien inve-
stiert sind und bleiben werden in alle Zukunft.

Das zur Unterstiitzung des Antrages, der Ihnen
heute zur Beschlussfassung unterbreitet wird. Dabei
noch ein Hinweis auf die iiber unsern Kanton hinaus-
gehende Bedeutung dieses Beschlusses. Wie ich ge-
sagt habe, sind nicht nur wir und einzelne Private
der Schweiz und des Auslandes an diesem Unter-
nehmen allein beteiligt,  sondern es werden beteiligt
sein der franzosische Staat, und die Schweizerische
Eidgenossenschaft. Wir haben es hier mit einem Akt
zu tun, der internationale Tragweite hat und der in
seinen Folgen durchaus von internationalen Gesichts-
punkten aus erfasst werden muss. Wir glauben aber,
dass irgendwelche Befirchtungen wegen kiinftiger
Verwicklungen nicht am Platze sind, wir glauben
vielmehr, dass der Geist des gegenseitigen Versténd-
nisses, der bei diesen Verhandlungen geherrscht hat,
andauern werde und dass die Schweizerische Eid-
genossenschaft, die nun als Mitaktionér in das Lotsch-
bergunternehmen eintritt und der Kanton Bern in
Verbindung mit den Gemeinden, die am Unternehmen
beteiligt sind, dazu beitragen konnen, dieses Unter-
nehmen der Volkswohlfahrt dienstbar zu machen und
zu erhalten. Mit diesem Wunsch mochte ich meine
Berichterstattung schliessen.

Schneeberger. Unsere Fraktion hat nicht im Sinne,
dem Antrag des Regierungsrates Opposition zu machen.
Wir sehen wohl ein, dass gegenwirtig eine andere,
bessere Lissung und Erledigung der Sache nicht mog-
lich ist. Wenn diese Abkommen nicht genehmigt
wiirden, so wiirde es wahrscheinlich zu einer Zwangs-
liquidation kommen, wobei die Glaubiger wahrschein-
lich schlimmer wegkémen, als bei dieser freiwilligen
Sanierung. Wir haben aber noch keine geniigende
Auskunft bekommen tiiber die finanzielle Tragweite
fiir den Kanton. Es ist im Bericht nicht gesagt, wie
hoch der Schaden ist, den die Kantonalbank hier
erleidet, die schliesslich auch ein Institut des Staates
ist, sodass dieser Verlust letzten Endes ein Verlust
des Kantons wire. s wéire angebracht, wenn wir
auch dariiber noch Auskunft bekamen.

Im iibrigen wiirde es- naheliegen, nun auf die
Siinden, die frither in dieser ganzen Létschbergaffire
und -misere begangen worden sind, einzutreten. Wir
wollen das ebenfalls unterlassen; wir kénnen uns be-
gniigen mit dem Hinweis auf die frithere Kritik hier
im Rat, die nicht nur von unserer Seite, sondern
auch von der aussersten Rechten, und nicht nur im
Anfangsstadium, sondern im Endstadium geiibt wor-
den ist. Dass der Krieg die Ergebnisse der Bahn
ungiinstig beeinflusst hat, ist ohne weiteres zuzugeben,
aber wir haben doch wahrscheinlich alle die Ueber-
zeugung, dass auch ohne den Krieg und diese gewalt-
same Storung die Lotschbergbahn doch frither oder
spiter zu einem Abkommen hitte gelangen miissen.
Man soll also nicht allein den Kriegsverhéltnissen
schuld geben. Es hat auch wihrend des Krieges
Zeiten gegeben, wo die Listschbergbahn ausgezeich-
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nete Geschifte gemacht hat, namentlich bei diesen
riesigen Kohlentransporten nach Italien. Und doch
konnte sie auch damals ihren Verpflichtungen nicht
nachkommen. Im Jahre 1916 hat sich diese Prospe-
ritdt verflichtigt. Dem grossen Valutagewinn ver-
danken wir es, dass wir nicht noch mehr abschreiben
miissen. Héatten wir diesen nicht, so kdmen wir zu
ganz bedenklichen Abschreibungen.

Das Geschift, das wir hier genehmigen miissen,
ist an sich bedenklich, aber wir geben ohne weiteres
zu, dass die vorgeschlagene Losung gegenwirtig als
die vorteilhafteste, wenn nicht sogar als die einzig
mogliche erscheint. Deshalb stimmen wir zu. Wir
diirfen nicht vergessen, dass es sich hier nicht nur
um den Kanton als Glaubiger handelt, sondern dass
auch noch viele Gemeinden in Mitleidenschaft ge-
zogen werden. Man hat seinerzeit nicht nur den
Kanton zur Zeichnung von Stammaktien veranlasst,
sondern auch die bernischen Gemeinden herbeige-
zogen, um das Geld, das damals nétig war, zusam-
menzubringen. Der Staat hat von 23 Millionen 17/
ibernommen; die Differenz wird zum grossten Teil
in den Hinden bernischer Gemeinden sein, die nun
ebenfalls 50 °/ ihres Stammaktienbesitzes abschreiben
diirfen. Die Tragweite des Beschlusses ist also grosser,
als aus dem Bericht hervorgeht. Ich erwéhne bei-
spielsweise, dass auch die Gemeinde Bern Stamm-
aktien im Nominalbetrag von einer Million besitzt.
Auch sie darf nun eine halbe Million abstreichen.
Daran darf ich noch erinnern, dass jedesmal, wenn
hier im Grossen Rat die Létschbergsache behandelt
wurde, vor dem Litschberg als vor einem Abenteuer
gewarnt wurde. Nun haben wir erlebt, dass diese
Kritiker recht hatten. Das konnte fiir die damaligen
Kritiker eigentlich eine Genugtuung sein, wenn man
bei einem solchen Resultat iiberhaupt von einer Ge-
nugtuung sprechen darf.

Die Herren Berichterstatter haben erkldrt, es sei
ein grosses Gliick, dass wir zu dieser Lésung ge-
kommen seien. Das ist sehr relativ. Man wiirde
besser sagen: Wir miissen zufrieden sein, dass das
Ungliick nicht noch grésser ist, wir miissen uns mit
dem kleineren Uebel abfinden.

Man sagt nun, der Bund sei sehr entgegenkom-
mend gewesen. Das ist ihm verhéltnisméassig leicht
geworden. Anderseits haben aber die Bundesbahnen
z. B. bei der Verkehrsteilung nicht dieses Entgegen-
kommen gezeigt. In einem 1911 abgeschlossenen
Vertrag zwischen B.L.S. und S.B.B. ist die Verteilung
des Giiterverkehrs geregelt. Dalfiir, dass die Bundes-
bahnen Giiter, die durch den Simplon kommen und
fir den Kanton Bern bestimmt sind, durch den
Lotschberg gehen lassen und nicht iiber Lausanne,
muss man den Bundesbahnen noch eine grosse Ent-
schidigung geben. Ebenso muss man die Bundes-
bahnen dafiir entschidigen, dass Giiter, die von Bern
nach Genua bestimmt sind, durch den Létschberg,
also auf dem kiirzesten Weg, nach Genua gehen
diirfen und nicht tiber den Gotthard gehen miissen.
Dann ist im Art. 7 dieses Vertrages eine Bestimmung
aufgenommen worden, dass die Létschbergbahn den
S.B.B. einen Drittel des Reingewinns aus dem Giiter-
verkehr "abtreten muss. Nun kann man allerdings
sagen, glicklicherweise seien die Reingewinne nie
gross gewesen. Das ist ein schlechter Trost. Ich
bin nicht Eisenbahnfachmann, aber der ganze Vertrag
scheint mir etwas ungerecht zu sein. Wenn es sich
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um Private handeln wiirde, wiirde man wohl sagen
diirfen, der eine habe den andern iibertolpelt. Es
wire eine Beleidigung, zu behaupten, dass sich 'die
Behorden der Listschbergbahn und der Giirbetalbahn,
die an diesem Vertrag auch beteiligt ist, haben iiber.
tolpeln lassen. Ich glaube auch nicht, dass es so
gewesen ist, sondern es wird wahrscheinlich so ge-
gangen sein, dass die Bundesbahnen die beiden an-
dern Kontrahenten vor ein Entweder — Oder gestellt
haben. Es liegt aber gewiss nicht im Interesse des
Verkehrs, dass man die FVersender von Giitern zwingt,
die langste Strecke zu wihlen, statt die kiirzeste.
Dieser Vertrag lauft mit Ende 1921 ab; es wire
daher sehr ernstlich zu priifen, ob er nicht revidiert
werden kénnte. Davon wird nicht nur die Létsch-
bergbahn betroften, sondern die Regierung hat den
Vertrag auch unterschreiben miissen, weil sie gewisse
Verpﬁlchtungen fiir die Giirbetalbahn zu tibernehmen
hatte. Die Beamten der Giirbetalbahn diirfen auf die
Versender von Giitern keinen Einfluss ausiiben, der
dahin ginge, dass diese Giiter der Gotthardlinie fern
gehalten wiirden. . Das wére auch ein Punkt, der zu
revidieren wire. Im tibrigen mdchte ich mich weiterer
Kritik enthalten, da ja schon frither genug iiber die
Sache gesprochen worden ist, mochte aber wiinschen,
auf die im Anfang gestellte Frage noch Antwort zu
erhalten.

M. Albietz. Tous ceux qui ont suivi la politique
ferroviaire du canton de Berne depuis cinquante ans
doivent certainement reconnaitre qu’elle a eu d’heu-
reuses conséquences pour notre région, malgré la crise
actuelle que nous traversons. Les chemins de fer ber-
nois en ont déja connu une, moins sérieuse il est vrai,
que celle dans laquelle ils se débattent maintenant.
Au moment de louverture des chemins de fer du
Jura, tout semblait devoir bien aller, mais & la fin
de Pannée 1879 et au commencement de 1880 les
actions des chemins de fer du Jura avaient perdu de
leur valeur; de 500 fr. on était venu a les vendre
couramment 250 fr., & telles enseignes que les ban-
quiers de Darmstadt, & cette époque, ont fait une
razzia formidable de ces actions dans notre pays. Les
particuliers et les communes, qui se débarrassérent
de suite de leurs actions regrettérent amérement par
la suite d’avoir obéi aux suggestions malsaines de
ces financiers véreux internationaux.

Messieurs, il était tout naturel que les chemins
de fer du Jura se développent. Les communes inté-
ressées avaient voté une forte prise d’actions et il
fallait trouver de l’argent pour les payer. C’est ce qui
fut fait. On commencga & exploiter le bois de chauf-
- fage, & ’expédier &4 Berne, Bale, St-Imier, par énormes
quantités. Le petit chemin de fer du Jura profita de
cette occasion inespérée. Les communes du Jura
voyaient ainsi leur chemin de fer prospérer. En méme
temps que le trafic intérieur se développait le trafic
international commencait. Puis, vint la fusion du
J.B.L. avec la S.0.8S., ce qui accéléra le dévelop-
pement du trafic. Ici le rapport du gouvernement
fait une petite erreur. La fusion eut heu en 1891 et
non en 1893.

Nous surmonterons la crise actuelle grace a la
solidarité bernoise bien comprise, les temps prospéres
reviendront.

A la derniére session du Grand Conseil javais
posé une question au gouvernement : quelles me-

" pays.
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sures entend-il prendre pour parer & la situation du
Porrentruy-Bonfol et en méme temps & celle du
Saignelégier-Glovelier. La situation du Porrentruy-
Bonfol est tout & fait la méme que celle du Lotsch-
berg. Ces chemins de fer souffrent de la méme maladie,
permettez-moi le terme, ils attendent la reprise du
trafic international pour reprendre le dessus.. Ces deux
lignes internationales s’étendent jusqu’aux frontidres
frangaises et italiennes. La crise financiére du Por-
rentruy-Bonfol ne date pas d’aujourd’hui, mais de sa
fondation, il y a vingt.ans, elle est due avant tout
au malheureux tracé de la ligne; on a réussi & faire.
des rampes de 20 %0 et plus dans un pays plat, au
lieu d’établir le tracé rationnel qui convenait & I’Ajoie,
et qui aurait desservi plusieurs villages en plus, alors
qu’il a fallu supporter les frais d’une usure rapide
des rails. L’entrepreneur ne termina pas entidrement
son travail, il fallut que la compagnie y pourvit & :
ses frais. Je crois que ’entrepreneur en question n’est
jamais venu a Porrentruy, qu’il n’a pas poussé plus
loin que Delémont; ses contremaitres sont partis du
Il y a des créances pendantes pour plusieurs
milliers de francs.

L’arrét du chemin de fer de Porrentruy-Bonfol
mettra au chomage un grand nombre de personnes
dans le Jura et tout spécialement dans le pays de
Porrentruy. Qu’on vienne en aide au Litschberg, c’est
trés bien, mais encore ne faut-il pas oublier nos chemins
de fer locaux. La commune de Bonfol a voté un sub-
side pour venir en aide au Porrentruy-Bonfol. Les
communes d’Alle et Vendlincourt n’ont pas voulu
suivre la voie tracée par la commune de Bonfol. Ces
communes agricoles n’ont pas compris encore leur
devoir de solidarité, elles qui profitent des subventions
pour Pagriculture. Il serait juste qu’elles fissent un
geste un peu large pour venir en aide & une com-
pagnie acculée & la cessation de son exploitation.

Oui ou non, sommes-nous solidaires dans le canton
de Berne? Je crois que le Jura fait partie du canton
de Berne. Nous n’avons pas marchandé notre appui
quand il s’est agi de venir en*aide & lagriculture et
4 I'Oberland dans le besoin. Ce n’est pas un reproche
que je fais, mais je constate un fait. Nous espérons
que le Grand Conseil fera le méme geste qu’il a fait
il y a deux ans quand il est venu & l'aide de l'in-
dustrie dans le besoin.

J’ai développé aussi bien que j’ai pu les raisons
qui font que le Porrentruy-Bonfol a besoin de votre
appui. Le gouvernement a donné l'ordre de résilier
les contrats pour fin janvier 1921. Nous sommes au
17 décembre, et ces gens ne savent ce qu’ils vont
devenir.

Pour tous ces motifs je vous recommande 'entrée
en matiere.

Yolmar, Finanzdirektor, Berichterstatter des Re-
gierungsrates. Es ist gefragt worden, welchen Verlust
die Kantonalbank erleide. Dieser Verlust ist vom
Bankrat festgestellt worden und ich will die Zahl
mitteilen. Die Kantonalbank verliert Zinsforderungen,
die in den verschiedenen Jahren aufgelaufen sind in
der Héhe von 1,793,000 Fr. Fiir diese Verluste sind
die nétigen Reserven vorhanden, namlich eine Spezial-
reserve fiir Liotschbergzinsen und sodann stille Re-..
serven, die man ebenfalls mit Riicksicht auf den
Lotschberg angelegt hat, sodass die Bilanz der Kan-
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tonalbank durch diese Verluste nicht tangiert wird.
Diese Reserven sind in den letzten 4 oder 5 Jahren
angelegt worden. Dieser Verlust tritt ein auf den
Obligationen; Aktien besitzt die Kantonalbank keine.

Nun hat Herr Schneeberger weiter das Verhiltnis
der B. L. S. zur S. B. B. beriihrt. Es ist richtig, dass
man da wegen der Verkehrsteilung grosse Schwierig-
keiten hat. Ich mdchte aber doch die Gelegenheit
ergreifen, um zu sagen, dass Bundesbahnen und Bun-
desrat in der Haltung gegeniiber dem Kanton Bern
in der Listschbergfrage zu unterscheiden sind. Der Bun-
desrat hat sich sehr loyal benommen, indem er Hand
geboten hat, das Geschift zu machen, das wir nicht
hétten machen kénnen, weil wir die nétige Finanz-
kraft nicht gehabt hitten. Was die weiteren Punkte
anbelangt, die von Herrn Albietz beriihrt worden
sind, so mdchte ich nur noch sagen, dass der Unter-
schied der ist, dass bei der Liétschbergsanierung eine
Barleistung des Kantons nicht nétig ist, wahrend bei
der Bahn, die Herr Albietz im Auge hat, der Handel
anders liegt. Der Kanton ist auch dort bereit, das-
jenige zu tun, was ihm gesetzlich obliegt, wenn die
Gemeinden ihre Quote leisten, wie sie im Bundes-
gesetz vorgeschrieben sind.

Im iibrigen will ich die Verhandlungen nicht ver-
langern, mochte aber nur noch eines sagen. Man hat
die Kritik erwidhnt, die schon friither an der Lotsch-
bergbahn getibt worden ist. Ich habe im Vortrag
offen und ehrlich anerkannt, dass von Herrn Gustav
Miualler und von andern Kritik geiibt worden ist,
erstens iliber die Wahl des Tracé, weil die Kritiker
lieber eine Wildstrubelbahn gehabt hétten und sodann
im Jahre 1912 bei der Frage der Nachfinanzierung.
Ich glaube aber doch das sagen zu diirfen, dass iiber
den Gedanken der Berner Alpenbahn alles einig ge-
wesen ist, auch die Linke. Herr Gustav Miiller hat
am 17. Februar 1902 — das ist nachzulesen im Tag-
blatt des Grossen Rates von 1902, Seite 80/81 —
folgendes gesagt: «Im Namen der sozialdemokratischen
Partei gebe ich hier die Erklarung ab, dass wir ge-
schlossen fiir Eintreten auf diese Vorlage stimmen
und zwar ohne Bedingungen irgendwelcher Art daran
zu kniipfen. Wir geben diese Erklirung ab, weil
wir die Ueberzeugung haben, dass wir hier vor einem
Werke stehen, das ohne momentane parteipolitische
Forderungen, deren Berechtigung wir jederzeit nach-
zuweisen in der Lage sind, durch gemeinsame Arbeit
aller Parteien zustande kommen soll und so das ma-
terielle Wohlergehen des Kantons, das wir mit dieser
Vorlage verkniipft sehen, gemeinsam zu férdern.»
Ich danke auch Herrn Schneeberger, dass er einge-
denk dieser Erklirung, dass wir es da mit einem
nationalen und kantonalen Werk zu tun haben, im
gleichen Geiste gesprochen hat und mithilft, die
Sache zu sanieren. Das ist notwendig und niitzlich,
denn ich glaube,  das ganze Bernervolk soll, nachdem
es die Sache durchgefiihrt hat, auch wenn es nicht
ganz so gut gegangen ist, wie man gemeint hat,
einig nach aussen dastehen und einstimmig den
Santerungsvorschlag, den man in besten Treuen
aufgestellt hat, durch seine Vertreter genehmigen
lassen.

Priisident. Der Beschlussesentwurf ist zwar von
keiner Seite bestritten worden; der Antrag ist aber
von so grosser Tragweite, dass es fiir unsere Regie-
rung bei den weiteren Verhandlungen nicht gleich-
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giiltig sein kann, wie sich der Grosse Rat zu dieser
Frage verhdlt. Es ist daher nicht am Platz, dass
man vom Présidium einfach feststellt, der Beschlusses-
entwurf sei angenommen, weil kein Gegenantrag ge-
stellt ist, sondern ich mdchte bitten, dariiber in aller
Form abzustimmen (Zustimmung).

Abstimmung.

Fiir Annahme des Beschlussesentwurfes 151 Stimmen.
(Einstimmigkeit.)

Beschluss:

I. Der zwischen dem Schweizerischen Bundes-
rate, dem Regierungsrate des Kantons Bern und
der Berneralpen-Bahngesellschaft am 18. November
1921 abgeschlossene Vertrag, betitelt: « Verein-
barung zwischen der Schweizerischen Eidge-
nossenschaft, dem Kanton Bern und der Berner-
alpen-Bahngesellschaft Bern-Lotschberg-Simplon
in Bern (B.L.S.) betreffend die von der Schwei-
zerischen Kidgenossenschaft aus franzésischem
Besitz angekauften Obligationen der genannten
Bahngesellschaft >, wird genehmigt.

IL. Der Regierungsrat des Kantons Bern wird
ermichtigt, namens des Staates Bern in seiner
Eigenschaft als Aktionar, Obligationdr und son-
stiger Glaubiger der B.L.S.

a) der zur Durchfithrung der Sanierung der B.L.S.
notwendig werdenden Revision der Statuten
dieser Gesellschaft zuzustimmen;

b) den Sanierungsvorschligen, die die B. L. S.
ihren Aktiondren, Obligationéren und sonstigen
Gldubigern unterbreitet und wie sie sich in
den wesentlichen Grundziigen aus dem unter
Ziff. I erwihnten Vertrage ergeben, sowie
einem daherigen gerichtlichen oder ausserge-
richtlichen Nachlassvertrage der B. L. S. zu-
zustimmen ;

¢) allfalligen vom Schweizerischen Bundesgerichte
in einem gerichtlichen Nachlassverfahren ver-
langten, von den Vorschligen der B.L.S. ab-
weichenden, Abianderungen im Sanierungspro-
jekte der B.L.S. zuzustimmen.

Berichte der Direktion des Innern iber den Vollzug
der Bundesratsheschliisse vom {9. Februar 1921,
betreffend Massnahmen zur Bebebung der Arbeits-
losigkeit, und vom 20. September 1921 betreMend
Massnahmen zar Bekdmpfung der Arbeitslosigkeit.

(Siehe Nr. 43 der Beilagen.)

Tschumi, Direktor des Innern, Berichterstatter des
Regierungsrates. Ich gedenke Sie bei diesem Trak-
tandum nicht lange aufzuhalten, weil ich keine Not-
wendigkeit einsehe, dariiber lange zu referieren. Alle
Subventionen, die vom Regierungsrat zur Bekdmpfung
der Arbeitslosigkeit ausgesprochen worden sind, sind

Tagblatt des Grossen Rates. — Bulletin du Grand Conseil. 1921. 219
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unter zwei Vorbehalten bewilligt worden, einmal
unter dem Vorbehalt, dass auch die Eidgenossenschaft
50 %o der Gesamtsubvention ausrichte, und zweitens
unter dem Vorbehalt, dass der Grosse Rat die Sub-
vention genehmige. Die Subventionen, die auf Grund
fritherer Beschliisse ausgesprochen worden sind, haben
bereits die Genehmigung des Grossen Rates erhalten,
aber es stehen noch Genehmigungen aus fiir diejeni-

en Subventionen, die beschlossen worden sind auf

rund der Bundesratsbeschliisse vom 19. Februar und
21. September 1921, und zwar sind es Subventionen,
die beschlossen worden sind bis und mit Ende 1921
und fiir die auch die Eidgenossenschaft die Subven-
tion bewilligt hat.

Was .nun zundchst die Kompetenz des Grossen
Rates anbelangt, so ist diese Frage bei fritheren Ge-
nehmigungen weitldufig erdrtert und auch vom Pré-
sidenten der Staatswirtschaftskommission bejaht wor-
den, so dass sie heute nicht mehr Gegenstand einer
weiteren Erorterung bilden muss. Die subventionier-
ten Arbeiten, um die es sich hier handelt, habe ich
in drei Kategorien eingeteilt, in Wohnbauten, zweitens
in Notstandsarbeiten, die keinen ordentlichen Staats-
beitrag erhalten, drittens in Notstandsarbeiten, ~die
neben einem ausserordentlichen auch noch einen or-
dentlichen Beitrag erhalten.

Beziiglich der Wohnbauten habe ich zu bemerken,
dass gemiss dem genannten Bundesratsbeschluss Sub-
ventionen bis zu 20 % der totalen Baukosten aus-
gerichtet werden konnen. Um zu verhindern, dass
die ersten Gesuche grosse Subventionen bekommen,
die spitern Gesuche aber kleine oder gar keine, so
hat man fiir die Einreichung von Gesuchen eine Frist
bis zum 380. April gesetzt. Bis zu diesem Datum sind
auf Grund des genannten Beschlusses 900 Gesuche
eingegangen. Es war nun eine grosse Aufgabe, die
Subventionswiirdigkeit dieser 900 Gesuche rasch zu
prifen. Es war ausgeschlossen, alle diese Gesuche
mit einer Subvention zu bedenken. Voraussetzung
fiir die Subventionierung war die, dass die Gemeinden
25 %o der Subvention zu iibernehmen haben. Statt
der Gemeinden konnten auch Drittpersonen eintreten,
allein diese sind nur in Ausnahmefillen zugelassen
worden. In einem Falle war es auch nétig, einen
Beweis dafiir zu verlangen, dass diese Drittpersonen
nicht blosse Strohménner sind.

Gestiitzt auf den Bundesbeschluss konnten Arbeiten
subventioniert werden, die nach dem 1. November
1920 begonnen worden sind. Die uns zugewiesenen
Bundesbeitrige machten insgesamt die Summe von
2,266,000 Fr. aus. Damit hat man nicht alle die 900
Gesuche subventionieren kénnen. Das Eidg. Arbeits-
amt hat sich bereit erklirt, auch diejenigen Betriige
verwenden zu helfen, die gestiitzt auf den Bundes-
ratsbeschluss vom 20. September 1921 -ausgerichtet
werden konnten. Das waren 2 Millionen; indem man
diese noch in Anspruch genommen hat, konnte man
die kantonale Subvention liickenlos durchfiihren. Die
vom Regierungsrat bewilligten Subventionen haben
einen Bundesbeitrag von 1,446,520 Fr. ausgeldst. Bis
Ende Oktober waren insgesamt 340 Wohnbauge-
suche subventioniert mit einer Gesamtbausumme von
18,110,180 Fr., mit kantonalen Subventionen im Be-
trage von 733,000 Fr. Damit sind 890 Wohnungen
geschaffen worden. Die Listen kénnen bei der Staats-
kanglei eingesehen werden. Man wird daraus ersehen,
dass die Subventionen tber den ganzen Kanton ver-
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teilt worden sind, dass aber die Gemeinden mit starker
Wohnungsnot etwas besser bedacht sind.

Was die Notstandsarbeiten anbelangt, die keinen
ordentlichen Staatsbeitrag erhalten, so konnen die-
selben bis zu 40°%o subventioniert werden. Unser
Bestreben ging dahin, die Subventionen nicht allzu
reichlich zu bemessen, sondern. mit wenigen Mitteln
recht hohe Bausummen auszuldsen. 20°o gibt der
Bund auch fiir Arbeitslohne, sofern bei diesen Arbeiten
vom Arbeitsamt zugewiesene Arbeitslose beschiftigt
werden, allerdings unter der Voraussetzung, dass der
Kanton noch 20 %o gebe. Dazu kommt die Neuerung,
dass in diesen Fillen die Kantone ihre Subvention
endgiiltig beschliessen miissen und dass dann der Bund
automatisch subventionieren kann. Die Arbeiten, die
ausgefiihrt worden sind, habe ich in" vier Kategorien
eingeteilt. Fir Wasserversorgungen und Kanalisa-
tionen sind 590,890 Fr. ausgerichtet worden, fiir
Strassen- und Weganlagen 357,795 Fr., fiir Waldwege
42,095 Fr., fiir Hotelreparaturen und Renovationen
28,665 Fr., fiir Verschiedenes 166,800 Fr., insgesamt
also an ausserordentlichen kantonalen Subventionen
1,185,125 Fr. Auch hieriiber kann eine Liste einge-
gesehen werden, aus der wiederum hervorgeht, dass
der Hauptstoss der Subventionen aufs Land gegan-
gen ist.

Fir die Notstandsarbeiten, die neben der ausser-
ordentlichen Subvention auch noch einen ordentlichen
Staatsbeitrag bekommen, hat das Eidg. Arbeitsamt
die Aufstellung eines Arbeitsreglementes verlangt.
Unser Entwurf ist vom Arbeitsamt genehmigt worden
und steht vollinhaltlich im gedruckten Bericht. Ueber
die Arbeiten liegt eine dritte Liste vor, die ebenfalls
samtliche subventionierten Werke verzeichnet. Sie
sind in zwei Abteilungen eingeteilt, in solche, die
von der Baudirektion, und solche, die von der Land-
wirtschaftsdirektion angemeldet worden sind. Zu-
sammen lésen dieselben 1,184,296 Fr. 50 an ordent-
lichen Staatsbeitrigen aus und 809,400 Fr. an ausser-
ordentlichen.

Sie sehen in dem IThnen zugestellten Bericht drei
Beschlussesentwiirfe, die fast gleich lauten. Die Staats-
wirtschaftskommission hat in dem Entwurf die Ein-
schaltung der Worte <und vom eidgendossischen Ar-
beitsamt bewilligten » gestrichen, weil sie nicht ndtig
seien.

Ausser dem, was wir im Bericht vor uns haben,
liegt noch eine vierte Liste vor. Es handelt sich
um bewilligte Subventionen, die in Kategorie III
fallen wiirden. Hier hat der Regierungsrat am 11.
November Beschluss gefasst. In dieser Liste figu-
rieren an ordentlichen Staatsbeitrigen 515,965 Fr.
und an ausserordentlichen 378,955 Fr. Damit sind
insgesamt 31 Geschifte subventioniert worden, die
sich auf den ganzen Kanton verteilen, wobei nament-
lich der Jura stark beteiligt ist, weil die Arbeits-
losigkeit im Jura weitaus den gréssten Umfang an-
genommen hat. Die Werke, die subventioniert wor-
den sind, sind zum Teil schon fertig, zum Teil in
Arbeit, und der Rest muss rasch in Arbeit genom-
men werden. Ich empfehle Genehmigung aller drei

Antrége.

Nyffeler, Berichterstatter der Staatswirtschafts-
kommission. Hs kann nicht meine Aufgabe sein, die
soeben gehdrten Ausfithrungen zu wiederholen, sondern
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ich beschrinke mich auf einige Bemerkungen namens
der Kommission.

Bei der ersten Kategorie hat Herr Regierungsrat
Tschumi gesagt, dass von 900 Gesuchen deren 340
beriicksichtigt werden konnen. Es interessiert viel-
leicht den einen oder andern von Ihnen, zu vernehmen,
dass die totale Bausumme iiber 18 Millionen ausmacht.
Die Subventionen verteilen sich auf das ganze Land.
Ich mochte nicht die einzelnen Landesteile gegen-
einander ausspielen, aber ich muss doch feststellen,
dass der Oberaargau am wenigsten bekommen hat.
Die Regierung hat den Grundsatz aufgestellt, dass
die wirtschaftlich schwicheren Gemeinden vorweg
berticksichtigt werden sollen. Das ist gemacht worden.
Wenn Sie die Liste, die hier auf dem Kanzleitisch
liegt, durchgehen, so werden Sie finden, dass genau
nach diesem Grundsatz verfahren worden ist. Die Staats-
wirtschaftskommission mdchte dieses Vorgehen auch
fir die Zukunft wiarmstens unterstiitzen. Durch diese
Subventionen ist das Baugewerbe sehr schén unter-
stiitzt worden. Auch das eidgendssische Arbeitsamt
hat alle Geschifte der ersten Kategorie vorbehaltslos
genehmigt. Die Staatswirtschaftskommission schligt
Ihnen ebenfalls Genehmigung vor.

Auch mit der zweiten Kategorie hat man der Ar-
beitslosigkeit in hohem Masse steuern konnen. Hier
sind vorweg solche Gesuche beriicksichtigt worden,
die im Verhiltnis zu den Baukosten am meisten Arbeits-
gelegenheit geschaffen haben. Auch dieses Prinzip
mdchte die Staatswirtschaftskommission festgehalten
wissen. Es ist Thnen vielleicht aufgefallen, dass hier
mehr als die Halfte fir Wasserversorgungen und
Kanalisationen ausgegeben worden ist. Die Regierung
hat hier sehr klug gehandelt, denn mit der Wasser-
versorgung steht es im Kanton nicht sehr gut. Sogar
Gemeinden in der Ndhe von Bern miissen Wasser fiir
ihr Vieh zufiihren.

Unter dem Posten Verschiedenes sind Bachver-
bauungen, Schiessanlagen, Auffiillungsarbeiten im
Bahnhof St. Immer und Schulhausneubauten in Boni-
gen, Oey-Diemtigen, Bremgarten subventioniert wor-
den. Die Staatswirtschaftskommission schldgt auch
hier Genehmigung vor.

Die Kategorie III ist Ihnen geschildert worden:
Es sind hier eine ganze Anzahl von Strassenkorrek-
tionen, Kanalisationen, Trottoiranlagen ausgefiihrt
worden, bei der Landwirtschaftsdirektion Bodenver-
besserungen aller Art. Die Staatswirtschaftskommission
empfiehlt auch diesen Beschlussesentwurf zur Geneh-
migung.

Die Liste IV ist uns erst heute Vormittag zur
Kenntnis gebracht worden. Herr Regierungsrat T'schumi
hat ausfiihrlich gesagt, worum es sich handelt. Wir
beantragen, auch diesem Beschlussesentwurf die Ge-
nehmigung zu erteilen.

Seiler. Ich mochte keinen Antrag auf Nichtein-
treten stellen. Wenn man die Liste Il nachschaut, so
fallt es auf, dass der Kanton mit den Mitteln, die er
vom Bund fiir Strassenbauten erhalten hat, Korrek-
tionen von Staatsstrassen vorgenommen hat. Ich habe
geglaubt, dass dieses Geld fiir Notstandsarbeiten ver-
wendet werde, aber fiir Arbeiten von Privaten oder
. Gemeinden. Staatsstrassen sollten aus dem gewdhn-
lichen Kredit erstellt oder unterhalten werden; wenn
dieser nicht hinreicht, sollen Nachkredite verlangt
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werden. Auf keinen Fall aber sollen Bundesgelder
dafiir verwendet werden. Im weitern ist doch merk-
wiirdig, dass viele Hochbauten gemacht worden sind.
Ich moéchte auch das nicht ganz verbieten, aber man
sollte doch andere Arbeiten vorziehen, bei denen mehr
Ungelernte beschiftigt werden konnen. Das sind die
Leute, die Unterstiitzung notig haben. Nun méchte
ich noch hinweisen auf ein Projekt, das wir dem
Regierungsrat eingereicht haben. Es betrifft die Strasse
von Bonigen nach Iseltwald. Ich hoffe, das Projekt
werde nun einmal Entgegenkommen finden und aus-
gefithrt werden konnen.

Nyffeler, Berichterstatter der Staatswirtschafts-
kommission. Herr Seiler hat offenbar das Gefiihl,
dass fiir Wohnbauten etwas zu viel ausgegeben worden
sei. Er stiitzt sich dabei vermutlich auf einen Passus
im Bericht, wo es heisst, dass die Wohnungsnot als
behoben betrachtet werden kénne. Das ist nun meiner
Ansicht nach nicht richtig. Die Wohnungsnot ist noch
nicht so behoben, wie es nétig ist. HEs sind noch
Gemeinden vorhanden, wo noch gar nichts gegangen ist.

Reichenbach. Auf das Votum des Herrn Seiler
mochte ich nur sagen, dass ich sehr einverstanden
bin, wenn man Tiefbauten und Weganlagen subven-
tioniert. Man sollte aber doch nicht ganzlich vom
bisherigen System abkommen, sondern sich eben er-
kundigen, was in jeder Gemeinde notwendig ist. Wenn
ich recht unterrichtet bin, hat man in der Gemeinde
Bonigen ein Schulhaus subventioniert. Wir in Saanen
warten noch auf diese Subvention. Da méchte ich
doch nicht, dass in der Zwischenzeit das System ge-
dndert wird. Das kann um so weniger geschehen,
als der Staat auch fiir das Seminar Thun 20 %o ge-
geben hat.

Tsehumi, Direktor des Innern, Berichterstatter des
Regierungsrates. Es handelt sich iiberall um soge-
nannte Notstandsarbeiten. Wir konnen nicht fragen,
ob die oder die Arbeit gemacht werden soll, sondern
wir nehmen in einem bestimmten Gebiet diejenigen
Arbeiten, die eben- gerade vorhanden sind, um die
Arbeitslosen nach Moglichkeit beschéaftigen zu kdnnen.
Es ginge nicht an, die Hochbauten gar nicht mehr

«zu subventionieren, denn man hat eben an vielen

Orten auch einen notleidenden Handwerkerstand.
Wenn man die Hochbausubventionen génzlich ein-
stellen wiirde, so wiirde man schliesslich nicht nur
Arbeiter, sondern auch kleinere und sogar grossere
Handwerksmeister auf die Liste der Beziiger von
Arbeitslosenunterstiitzung auftragen miissen. Das
wollen wir vermeiden. Immerhin wird fir Hochbauten
nicht mehr ausgegeben als dringend nétig ist, und
in der Hauptsache werden die Mittel so verwendet,
dass mit dem verhédltnisméssig kleinsten Aufwand
moglichst viele Arbeitslose beschiftigt werden kénnen.

Die Geschichte muss weiter gehen, vielleicht muss
die Arbeitslosigkeit noch in héherem Masse bekampft
werden. Ob nun der Kanton ein saures Gesicht
macht und das Geld fast nicht aufbringt, es muss
eben in Gottes Namen gearbeitet werden, um nament-
lich eine gewisse Demoralisation der Arbeiterschaft
zu verhindern. Der Zustand der Arbeitslosigkeit ist
ganz schrecklich.

Nun kann ich doch einen kleinen Lichtblick geben.
Wenn die 5 Millionen, die der Bund fiir die Uhren-
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industrie im Jura und Umgebung aufwenden will,
richtig zur Auswirkung kommen, koénnte im Jura
hinten doch diese oder jene Fabrik, vielleicht eine
grossere Anzahl, wieder in Bewegung gesetzt werden.
Die Mitteilungen, die ich von Bundesbehérden be-
kommen habe und die Art, wie dieser Beitrag ge-
geben werden soll, lassen die Hoffnung aufkommen,
es werden im Jura eine Reihe von Arbeitslosen be-
schéftigt werden kénnen. Es ist zu bemerken, dass
Deutschland an Uhren ausverkauft ist. Auch nach
dem Norden koénnen gréssere Abschliisse gemacht
werden; die Leute miissen einfach wieder Uhren
haben und es ist anzunehmen, dass von den Lagern,
die man dort im Jura hat, ein schoner Teil abge-
schoben werden kann. Diese Lager miissen aber nach
Bundesvorschrift sofort ergidnzt werden. Da wird es
mdoglich sein, wieder neue Arbeiter einzustellen. Das
ist ein Lichtblick, von dem ich wiinsche, dass er sich
nicht wieder als Tauschung herausstelle.

Es ist speziell der Oberaargau erwihnt worden,
der zu wenig bekommen haben soll. Der Oberaargau
war in der gliicklichen Lage, einmal nur eine geringe
Wohnungsnot und sodann auch nur eine gelinde
Arbeitslosigkeit aufzuweisen. Er muss nicht als
Aschenbridel betrachtet werden, sondern ist eigentlich
zu beneiden.

Genehmigt.

Beschliisse:

Der Grosse Rat des Kantons Bern,

nach Einsichtnahme eines Berichtes der Di-
rektion des Innern,
gestiitzt auf den Antrag des Regierungsrates,

beschliesst :

L

Den vom Regierungsrat gestiitzt auf Art. 1c

des Bundesratsbeschlusses vom 19. Februar 1921

betreffend Massnahmen zur Behebung der Arbeits-

losigkeit und Art. 2a¢ des Bundesratsbeschlusses

vom 20. September 1921 betreffend Massnahmen

" zur Bekéimpfung der Arbeitslosigkeit bis 31. Ok-

tober 1921 zugesicherten Beitragsleistungen im

* Gesamtbetrage von 733,020 Fr. wird die Ge-
nehmigung erteilt.

1L

Den vom Regierungsrat gestiitzt auf Art. la
und b des Bundesratsbeschlusses vom 19. Februar
1921 betreffend Massnahmen zur Behebung der
Arbeitslosigkeit und Art. 2b des Bundesratsbe-
schlusses vom 20. September 1921 betreffend Mass-
nahmen zur Bekdmpfung der Arbeitslosigkeit bis
31. Oktober 1921 zugesicherten Beitragsleistungen
im Gesamtbetrage von 1,185,425 Fr. wird die Ge-
nehmigung erteilt. :

III.

1. Den vom Regierungsrat gestiitzt auf Art. la
und b des Bundesratsbeschlusses vom 19. Fe-
bruar 1921 betreffend Massnahmen zur Be-

hebung der Arbeitslosigkeit und Art. 2b des
Bundesratsbeschlusses vom 20. September 1921
betreflend Massnahmen zur Bekdmpfung der
Arbeitslosigkeit bis 31. Oktober 1921 zuge-
sicherten ausserordentlichen Beitragsleistungen
des Staates im Gesamtbetrage von 809,400 Fr.
wird die Genehmigung erteilt.

2. Den vom Regierungsrate auf Antrag der Bau-
und der Landwirtschaftsdirektion nach den ge-
setzlichen Bestimmungen zugesicherten ordent-
lichen Beitragsleistungen des Staates im Ge-
samtbetrage von 1,184,296 Fr. 50 wird die Ge-
nehmigung erteilt.

IV.

Gemidss dem Antrag der Direktion des In-
nern beschliesst der Regierungsrat, den in um-
stehender Tabelle*) aufgefithrten Gesuchstellern
an die zur Durchfithrung in Aussicht genom-
menen Notstandsarbeiten, gestiitzt auf Art. 2b
des Bundesratsbeschlusses vom 20. September
1921 betreffend Massnahmen zur Bekampfung
der Arbeitslosigkeit, die in der Tabelle festge-
setzten ausserordentlichen Staatsbeitrige im ge-
samtbetrage wvon 515,966 Fr. zu bewilligen.
Ausserdem werden gemiss umstehender Tabelle
an die in Frage stehenden Arbeiten aus or-
dentlichen Krediten des Kantons, Rubrik E 2
E3, F und G, Beitrige im Gesamtbetrage von
614,595 Fr. 10 bewilligt.

Die ausserordentlichen Leistungen des Staates
sind als das Maximum zu betrachten und es wird
an allféillige Ueberschreitungen der festgesetzten
Kostenvoranschlagssummen kein Beitrag ausge-
richtet.

Die Bewilligung erfolgt unter dem Vorbehalt
der Zustimmung durch den Grossen Rat und
unter folgenden Bedingungen:

1. dass der Bund die ihm zugemuteten aus-
serordentlicken Leistungen im Gesamtbetrage von
378,955 Fr. gemiss Tabelle iibernimmt und dem
Kanton die notwendigen Mittel zur Verfiigung
stellt ;

2. dass da, wo dies noch nicht geschehen ist,
durch die Gesuchsteller vor Beginn der Arbeit
der Nachweis iiber die gesicherte Gesamtfinan-
zierung erbracht wird;

8. dass zu den in Frage stehenden Arbeiten
jederzeit Arbeitslose durch das kantonale Ar-
beitsamt in Verbindung mit den Gemeindeamts-
stellen fiir Arbeitslosenfiirsorge zugewiesen wer-
den kénnen;

4. dass sich die Gesuchsteller allen zu er-
lassenden Weisungen und Beschliissen der zu-
stindigen Organe betreffend die Einstellung und
Beschiftigung von Arbeitslosen unterziehen.

*) Liegt auf dem Kanzleitisch des Grossen Rates.
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Zur Vorbereitung des folgenden Geschiftes hat
das Bureau folgende

Kommission
bestellt :

Dekret
betreffend das Automobilkonkordat.

Herr Grossrat Kammermann, Prisident,

» > Schneeberger, Vizeprisident,
> » von Allmen,

> » Biehly,

» » Kobel,

> > Luterbacher,

> > Zesiger.

Priisident. Damit schliesse ich Sitzung und Session.
Fir die Festtage, denen wir entgegengehen, entbiete
ich Thnen meine besten Wiinsche. Es sind die Fest-
tage, die man in der Familie zubringt. Ich hoffe, dass
Sie alle die grossen Sorgen, die uns der Liétschberg
und die Arbeitsbeschaffung im Kanton Bern bereiten,
tiber diese Tage etwas vergessen kénnen.

Schluss der Sitzung und der Session um 4%/, Uhr.

Der Redakteur:
Vollenweider.

Errata:

Seite 119, Spalte links, Zeile 4 von oben, lies: in Bern, statt: in Biel.
Seite 499, Spalte rechts, nach dem ersten Absatz, ist einzufiigen:

Brhshung der finanziellen Kompetenzen des Grossen
Rates und des Regierungsrates.

Schlussabstimmung.

Fiir Annahme der Revisionsvorlage . 107 Stimmen.

Dagegen

0 >

Priisident. Die notige Zweidrittelmehrheit ist er-
reicht; die Vorlage geht an die Regierung zur An-
setzung der Volksabstimmung.

Seite 613, Spalte links, Zeile T von unten, lies: les minorités, statt: des minorités.
Seite 614, Spalte links, Zeile 18 von oben, lies: les préférences, statt: la préférence.
Seite 615, Spalte links, Zeile 25 von oben, lies: des cas, statt: les cas.
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