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Ersatztreibstoffe in der Schweiz 1941.

Die Schweiz z&hlte iinde September 1938 7T74'923 Personenwagen
und 19'442 Lest- und Lieferungswagen. Das in diesen Kraftwagen und
dem Autogewerbe investierte Kapital betrédgt z.Z. rund 1 Milliarde
Schvreizerfranken. Unde Oktober 1941 ist der Zustand der sehr schwer
betroffenen Automobilwirtschaft der folgende:

Ls fahren noch 30!'000 benzinbetriebene Fahrzeuge. Deutschland
beliefert seit August 1941 die Schweiz mit 14'000 Tonnen monatlich
flissiger Brennstoffe. Beim Dieseldl sind dabei Last- und Industrie-
wagen, die Rheinschiffahrt, landwirtschaftliche Traktoren und die
Post die grossten Abnehmer. Die Zustdnde riefen nach Irsatzstoffen.
Als solche kommen in Frage:

1. Paraldehyd, wie es in der Hauptsache von den Lonzawerken in
Viep hergestellt wird. Jéhrliche Produlktion 10'000 Tonnen, die
vollstindig vom Bund aufgenommen werden. Das Fahrgemisch be-
steht aus 30 % Paraldeh-d und 70 % Benzin.

2., Die Alketone der Holzverzuclerungsanlage ins Ims bei Chur. Nach
Bundesbeschluss vom 23 ,August 1940 und mit Bundessubvention wird
Z.Z. in IZms bei Chur fiir 15,6 Millionen Franken eine Holzver-
zuckerungs-Anlage gebaut, die neben der Herstellung von Trauben-
zucker auch die Aufgabe hat, Treibstoffe herzustellen. Vom
Frihling 1942 an soll der Bund von hier 10'0C0 Tonnen Alketone
erhalten, daneben 1600 Tonnen Feinsprit, welche die Alkohol-

- verwaltung aufnimmt. Der Alketon-Treibstoff ist nicht Streck-
mittel, sondern direkt vollwertiger Treibstoff.

Als weitere Ersatzstoffe kommen in Frage: Holzkohle, Holz und
Karbid.

Zu den 30'000 benzinbetriebenen Tagen gesellen sich heute

14'000, welche die Bewilligung zum Umbau von Generatoren-Ilonstruk-
tion erhalten haben. Bis zum 17.September 1941 waren folgende Um-
baubewilligungen erteilt, die ein Bild der Verteilung der verschie-
denen Systeme geben:

3700 "Tagen fur Holzkohle

3585 Vagen fiir Holz

3574 Tagen fiir Karbid;

ausserdem fahren noch etwa 400 ZIlektromobile.



	Ersatztreibstoffe in der Schweiz 1941

