Stadtplanung

Objekttyp:  Group

Zeitschrift: Das Werk : Architektur und Kunst = L'oeuvre : architecture et art

Band (Jahr): 49 (1962)

Heft 8: Bauten fur Verwaltung und Geschaft

PDF erstellt am: 28.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



168*

Mit mobilen Elementen (Eternit-Pflanzenbehal-
tern) hat man in Luzern eine Verkehrsinsel
gebaut, die den Bediirfnissen angepaBt wird

9

Auf dem Lande schmickt die Natur, der
Jahreszeit entsprechend, den Eingang zu
einem Bauernhaus (Danemark)

es mit Blumen oder durch die Blume.
Mit solchen «Méblierungen» kénnten
ganz verschiedenartige plastische oder
rdaumliche Wirkungen erzielt werden, je
nachdem, welche Ziele erreicht werden
mussen. Die Stadt Luzern zeigt diesen
Sommer, daB mitmobilen Bepflanzungen
wirkungsvolle Anordnungen gemacht
werden kdnnen. Leider sind wirin Sachen
Improvisation noch immer Anfénger;
das beweisen die begleitenden Bilder
aufs neue. Ernsthaft sich um eine Auf-
gabe bemthen, heiBt nicht, daB das Er-
gebnis phantasielos sein muB. lkebana
zu stellen, kann heute in Abendkursen
gelernt werden (?) —einen Platz oder eine
StraBe mit Pflanzen und Blumen in Be-
héltern sinnvollzu gestalten, stellthéhere
Anforderungen. Manchmal fehlen die
Mittel, vielfach auch die Begabung und
das Konnen. Fritz Maurer

Stadtplanung

Basler Chronik

Nachdem der GroBbasler Stadtkorrek-
tionsplan von 1949 einerseits schon in
den Anfangsschwierigkeiten seiner Aus-
fiihrung steckengeblieben war, anderer-
seits aber auch beim Endausbau die
Besserung der Verkehrsverhéltnisse, die
man von ihm erwartet hatte, niemals
bringen konnte, hatte sich die Basler
Regierung ein Verkehrsgutachten von
Professor Leibbrand anfertigen lassen.
Wie wir schon in der WERK-Chronik
Nr. 6/1960, Seite 104*, berichten konnten,
haben die drei Fachverbande BSA, SIA
und FSAI eine gemeinsame Stellung-
nahme zum Expertenbericht vorgesehen,
die nun zur GroBe eines eigentlichen
Gegengutachtens angewachsen ist.

Diesem Bericht war keine geruhsame
Entwicklung verstattet, denn die Pro-
bleme drangten derartig, daB die Regie-
rung zweimal die vorzeitige Veroffent-
lichung von Teilergebnissen verlangte.
Ein erster Teilbericht behandelte die
Ubernahme des interurbanen Verkehrs
und des Vorortsverkehrs durch das
stadtische StraBennetz und ergab den
Entwurf eines ExpreBstraBenrings, der
im wesentlichen dem Eisenbahnring
folgt. Wahrend nun alles darauf wartete,
wie die Fachverbande das Problem der
stadtwérts gerichteten AbfahrtsstraBen,
also der Verbindung des ExpreBstraBBen-
rings zur City, l6sen wiirden, verlangte
die Regierung plotzlich mit Vordring-
lichkeit eine Stellungnahme zur Frage
der Tiefbahn. Ein zweiter Teilbericht vom
Januar 1961 behandelte daraufhin den
offentlichen Verkehr und kam, zusam-
mengefalt, ungefdhr zu folgendem Er-
gebnis: Die Fachverbande gehen mit
dem Expertenbericht darin einig, daB der
offentliche Verkehr vom privaten ge-
trennt werden muB, an der Peripherie
durch eigene Trassen, im Stadtinnern
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durch die Tieflegung. Dabei sollen aber
gerade nicht, wie es der Experte wollte,
die bestehenden Linien einfach versenkt
werden, sondern die Tieflegung dient
auch einer Befreiung des Netzes von den
tiberkommenen Strangen im Sinne einer
Neuordnung, die nach den heutigen
Quellen und Zielen der Verkehrsteilneh-
mer ausgerichtet ist.

Datiert vom Februar 1962, wird nun der
dritte Teilbericht vorgelegt, der das in-
nerstadtische StraBennetz und seine
Anschllisse an den ExpreBstraBenring
behandelt. Nachdem sich die beiden
vorausgegangenen Teilberichte im we-
sentlichen auf eine Kritik an den Vor-
schlagen Professor Leibbrands konzen-
triert hatten, spricht aus diesem letzten
Teil nun eine wesentlich anders gear-
tete, den realen urbanen Vorgéngen weit
besser gerecht werdende Auffassung,
als sich aus der bloBen Diskussion mit
dem Verkehrsexperten ergab. Den Er-
orterungen der Detaillésungen geht eine
ganze Reihe von goldenen stadtebau-
lichen Regeln voraus, bei welchen man
nur bedauert, daB sie offenbar den Fach-
verbéanden noch nicht bekannt waren, als
sie sich 1949 hinter den Korrektionsplan
fir GroBbasel stellten.

Auf den naturlichen Zuwachsringen des
stadtischen Wachstums aufbauend, ha-
ben die Fachverbande zwischen dem
ExpreBstraBenring und der City einen
zweiten FahrstraBenring vorgesehen, der
im wesentlichen den alten Stadtgraben
folgt und die Wettsteinbriicke, bezie-
hungsweise die Johanniterbriicke, be-
nitzt. Es handelt sich um einen pradesti-
nierten und bestehenden StraBenzug,
der eigentlich nur durch einige Kreu-
zungsregelungen und an drei Stellen
durch Unterfiihrungen vervollstéandigt
werden muB. Von diesem Ring aus fiih-
ren funf gréBere StraBen in das Innere
der City, in welcher das bestehende
EinbahnstraBensystem aufrechterhalten
wird — mit der Abanderung, daB der Auf-
wartsverkehr von der Gerbergasse in das
erweiterte hintere GerbergaBchen ver-
legt wird. Als Neuerung ergibtsich so ein
FuBgénger-StraBenzug von der Heu-
waage durch Steinenvorstadt-Gerber-
gasse-Marktplatz bis zur Schifflande.
Ein System von Auffanggaragen soll
dafiir sorgen, daB das StraBennetz der
inneren City nicht mehr durch herum-
irrende Parkplatzsucher belastet wird.
Im Prinzip wird der FuBganger das Bild
der City beherrschen.

Ganz besonders gespannt war man auf
die Gestaltung eines neuralgischen
Punktes, des Holbeinplatzes. An dieser
Stelle endete die geplante ExpreBstraBe
des Verkehrsexperten und UberlieB den
von der Schweiz kommenden Verkehr
dem StraBengewirr der City und der Alt-
stadt. Obwohl es jedem, der die 6kono-
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Verkehrsbelastung der beiden projektierten Basler RingstraBen. Prognose der Fachverbande auf

Grund der Umlegung

mischen Zusammenhénge der Stadtpla-
nung einigermaBen spurt, sogleich klar
war, daB dieser AusfluB die wirtschaft-
liche Struktur des Gebietes verandern
und die Schale der historischen Bebau-
ung aufsprengen muBte, hatte der Ex-
perte diesen StraBenstrang euphemi-
stisch als die «schiitzende Hand tiber
der Altstadt» bezeichnet. Dabei hatte
schon das bloBe Erscheinen des Gut-
achtens umfangreiche Spekulations-
kaufe und damit die Gefahrdung des
«RoBhofs» zur Folge (vergleiche WERK-
Chronik Nr. 11/1960, Seite 212%). In Uber-
einstimmung mit dem Experten fordern
die Fachverbande einen Viadukt vom
Bahnhof Gber die Heuwaage in den Stei-
nengraben. Aber auf dem Holbeinplatz
fihren sie den Verkehr weiter in den
Schiitzengraben und entlassen nur den
direkten City-Verkehr durch den Leon-
hardsgraben zum Kohlenberg. Der Pe-
tersgraben, der bei Leibbrand zu einem
Hauptstrang wurde, bleibt auf dem Plan
mit Recht im dritten Rang. Ob sich aller-
dings die Verkehrsteilnehmer daran hal-
ten werden, bleibt so lange offen, als der
Petersgraben am unteren Ende eine
stadtwarts gerichtete Ausfahrt hat...

Fiir Basel kommt nun alles darauf an,
daB dieser Bericht der Fachverbande
richtig verstanden wird. Er schlieBt vor
allem die Epoche der «Korrektionsplane»
ab, welche alle paar Jahre neu aufgelegt
wurden und jeweilen auf das Jahr sound-
soviel die endgdltige Erlésung vom Ver-
kehrsproblem versprachen. An deren
Stelle wird ein System von entwick-
lungskonformen Eingriffen und Ver-

kehrsbauten proponiert, die, was auch
immer die Zukunft bringen mag, ihren
Wert behalten. Wie von den Verfassern
selber betont wird, beruhen die Voraus-
sagen zum groBen Teil noch auf einer
ungeniligenden statistischen Grundlage,
die insbesondere den Quell- und Zielort
der Verkehrsteilnehmer mit einem viel zu
weitmaschigen Netz eingefangen hat.
Missen auch die Details von den Behor-
den und ihren Fachleuten tiberprift und
neu durchgearbeitet werden, so liegt
doch der unverlierbare Wert des Berich-
tes der Fachverbéande in der Methode, die
erstmals fiir Basel nicht Gber der Ver-
kehrsplanung die Stadtgestaltung ver-
giBt und erstmals fiir die Schweiz Ele-
mente wirtschaftskonformer Stadtpla-
nung verwendet. Lucius Burckhardt

Landesausstellung

1964

Nach der Grundsteinlegung

Nachdem nun der Grundstein zur
Schweizerischen Landesausstellung von
1964 in Lausanne gelegt worden ist, wird
sich auch unsere WERK-Chronik des
ofteren mit dem Fortschreiten der Arbei-
ten beschaftigen. Wie die Geschichte
der groBen Ausstellungen beweist, ist
das Darstellerische und Ausstellungs-
technische um so vieles wichtigerals das
Dargebotene und Ausgestellte, daB eine
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solche Ausstellung in erster Linie als ein
Werk der Architekten und Graphiker in
die Geschichte eingeht. So oft wir Pax-
tons Kristallpalast abgebildet sehen, so
selten erfahren wir etwas dariiber, was
nun eigentlich darin ausgestellt war.
Damit soll in keiner Weise einer « Aus-
stellungs-Ausstellung» das Wort gere-
det werden, einem UbermaB des bloB
Graphischen auf Kosten des Inhalts.
Aus der Sorge heraus, daB in der kiinf-
tigen Landesausstellung das Darstelle-
rische zu dick und das Inhaltliche zu
diinn ausfallen werde, so daB sie den
Vergleich mit 1939 nicht aushalte, war
vor einigen Jahren die Idee geboren
worden, an ihrer Stelle eine anders-
artige Leistung, einen wirklichkeits-
naheren Schritt zur Lésung der uns auf-
gegebenen Probleme zu vollbringen.
Nachdem zur Enttauschung vieler, auch
des Schreibenden, aus mancherlei wah-
ren und scheinbaren Griinden dieser
Weg nicht gegangen werden konnte, ist
es der kommenden Ausstellung als po-
sitiv anzurechnen, daB sie zwischen
dieser abgelehnten Idee und ihrer eige-
nen keinen Mittelweg geht. Sie ist eine
Ausstellung im engeren Sinne und inso-
fern echt, als sie ganz temporar sein
wird und nach Ablauf ihrer Zeit voll-
standig abgebrochen und vernichtet
werden wird.

Jedermann, der in letzter Zeit gréBere
Ausstellungen besucht hat, ist sich be-
wuBt geworden, das das Ausstellungs-
wesen in einer Krise steckt. Je mehr sich
das Darstellungsmittel stilistisch vervoll-
kommnet hat, desto mehr hat man sich
an dieser Art der Abstraktion satt ge-
sehen. Das breite Publikum hat sich fir
die ingeniésen Wunder neuer Montage-
gestelle und ihrer Verbindungsgelenke
ebensowenig erwarmen kénnen wie fiir
die daran befestigten Tabellen, Photo-
montagen und Slogans.

Eine Ausstellung, welche von der Me-
thode abkommen will, ihren tadellos und
unverstéandlich dargestellten Stoff durch
eingestreute Bier- und Weinlokale auf-
zulockern, muB3 mit einer Revision des
Ausstellungsstils beginnen, und zwar
im Sinne eines «Zuriick zur Realitat».
Eine Ausstellung ist ein Kommunika-
tionsmittel, gleich wie Presse, Radio,
Film und Fernsehen. So hat auch sie
sich der kommunikativsten Mittel zu be-
dienen.

Die kommende Landesausstellung wird
nur zum allerkleinsten Teil durch sich
selbst und durch 6ffentliche Mittel finan-
ziert; den groBten Teil des Aufwandes
bezahlen die sogenannten Aussteller.
Entsprechend der Finanzierung ist die
Ausstellung eingeteilt in einen kleineren
allgemeinen Teil, der die Probleme von
Staat, Volk und Geschichte der Schweiz
behandelt, und einen speziellen, unver-



	Stadtplanung

