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Schmiedeisernes Hofportal des « Baumwollen-
hofs», um 1760

8
Hofportal des «Sonnenhofs», um 1760
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9

Heutige Situation im Stadelhofer Quartier mit
projektierter FuBgéngerachse «Stadelhofer
BahnhofstraBe»

10
Vorschlag einer neuen Hofiiberbauung mit

Stadelhofer BahnhofstraBe als FuBgéanger-
bezirk
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Abbildungen: 1, 2 Graphische Sammlung der
Zentralbibliothek Zirich; 3, 4 Ernst Bernath,
Zirich; 5 Baugeschichtliches Archiv der Stadt
Zirich; 6 Marco Frangi, Ziirich; 7, 8 Lea Carl,
Ziirich

im Grunde noch wenig tief erschlosse-
nen Zone der Innenstadt gedient ist oder
ob es nicht richtiger wére, auf der Basis
der alten Bebauung eine feiner gekérnte,
reichere und mit einer groBeren Kontakt-
flache zum Publikum ausgestattete Lo-
sung zu suchen.

Der von der ZAS veréffentlichte Vor-
schlag geht davon aus, daB die schmale
StadelhoferstraBe iiberlastet ist. Sie
dient heute vor allem eiligen und orts-
kundigen Fahrern als Umgehung der
Bellevuekreuzung, und dadurch vermag
sie ihre eigentliche Funktion, die FuB-
ganger vom und zum Stadelhofer Bahn-
hof aufzunehmen, nicht mehr voll zu er-
fallen. In Anbetracht der wachsenden
Bedeutung dieses Vorortsbahnhofes
kénnte eine zweite, den FuBgangern ge-
widmete StraBe geschaffen werden, die
durch die Héfe und Garten der hangseiti-
gen Bebauung der StadelhoferstraBBe
fuhrt: eben die «Stadelhofer Bahnhof-
straBBe».

Eine solche StraBe wiirde der linearen,
nach dem See und entlang den groBen
StraBenziligen gerichteten Tendenz ent-
gegenwirken, das Stadelhofer Geviert
nach der Tiefe hin aufschlieBen und da-
mit auch zusammenhalten. Von der
«BahnhofstraBe» aus konnte sich das
Netz der FuBgangerwege weiter vervoll-
stéandigen und eine Verbindung zu den
Hanglagen suchen. Damitin Zusammen-
hang kénnte auch ein autofreier Zugang
zur neuen Tochterschule gefunden wer-
den. Durch eine solche Mehrung der in-
neren ErschlieBung wiirde das Gebiet in
die Lage versetzt, seine schénen alten
Gebaude wirtschaftlich tragen zu kon-
nen; es ware damit in einem dauerhafte-
ren Sinne aufgewertet als durch ein ein-
ziges Geschaftshaus.

Die schrige Wasserstrale
von Ronquiéres (Belgien)

Es gibt verschiedene Mdglichkeiten, zwei
Schiffahrtskanéle von verschiedenem Ni-
veau zu verbinden; entweder durch eine
Reihe von Schleusen oder durch einen
Vertikalaufzug. Bei Ronquiéres im Kanal-
system Brissel-Charleroi haben Prof.
Willems und das Ministerium fiir 6ffent-
liche Arbeiten einen dritten und unge-
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1
Betriebsgebaude der Schiffsschleuse von
Ronquiéres

2
Schnitt und GrundriB, schematisch

3
Modell der Anlage

wohnlicheren Weg beschritten: der Ho-
henunterschied von 67,48 m wird durch
eine Betonrampe mit 5% Steigung liber-
wunden. Auf dieser 1417 m langen
Strecke rollen zwei 91 X 12 m groBe Stahl-
bassins, deren Gesamtgewicht mit Last-
schiff, Wasserflillung und Rollensystem
jeweils 4500 bis 5200 t betragt. Die Lauf-
zeit zwischen Berg- und Talschleuse
liegt zwischen 40 und 50 Minuten, je
nachdem ob beide Behalter sich gleich-
sinnig oder in entgegengesetzter Rich-
tung bewegen.

Die riesige Anlage soll Anfang 1967 ihrer
Bestimmung ubergeben werden, und
man rechnet auch hier, wie bei den ame-

Schema der Krupp-Traglufthalle
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rikanischen Staudammen, mit groBen Be-
sucherzahlen. Um nun dem Besucher
einen Uberblick tiber die im Total 6 km
lange Anlage zu vermitteln und einen
vertikalen Akzent gegeniiber dem in der
Ebene verlaufenden Kanalsystem zu set-
zen, wurde am oberen Ende der schiefen
Ebene ein 150 m hoher Turm errichtet,
der im unteren Drittel die Schalt- und
Kontrollzentrale, an seiner Spitze aber
Aussichtsplattformen und Sende- und
Empfangsanlagen fir Funkspruch, Fern-
sehen und Meteorologie enthéalt. Der
Querschnitt des Turms verringert sich
von der Basis zur Spitze von 20x10 m
auf 10x10 m, wobei die Nordseite, die
nach Briissel gerichtetist, lotrecht bleibt.
Die Betonwénde wurden mit gleitender
Schalung nach dem System «Siemcrete»
aufgerichtet. Durch prazise Anwendung
dieses Systems konnte der Turm in 33
Tagen fertiggestellt werden.
Der Turm von Ronquiéres entstand aus
keiner zwingenden technischen Notwen-
digkeit; es war der asthetische Gesichts-
punkt, der der Weite des Werks eine
dritte Dimension verleihen wollte. Die
wirtschaftliche Bedeutung des neuen
Kanals, der die einstige Schleusenzahl
zwischen Brussel und Charleroi von 38
auf 10 reduziert und jetzt fiir das vier-
fache Ladegewicht (1350 t) nutzbar sein
wird, sei nur am Rande erwahnt.

F. Czagan

Konstruktionen

Die groBte Traglufthalle des Konti-
nents

Neuer Krupp-Pavillon fiir Hannover-
Messe

Eine der gréBten Besucherattraktionen
der Hannover-Messe 1966 ist Ausstel-
lungsstick und Ausstellungshalle zu-
gleich. Der neue Krupp-Pavillon ist eine
riesige luftgetragene Konstruktion von
106 m Lange, 35 m Breite und 17,5 m Hohe.
Krupp errichtete damit die groBte Trag-
lufthalle des Kontinents, die 3300 m? Aus-

stellungsflache tberspannt, und nach
Auskunft der Fachleute ist es maoglich,
noch gréBere luftgetragene Konstruk-
tionen zu verwirklichen. An einem Mor-
gen frith wurde die Halle am Boden aus-
gebreitet und verankert. Bereits in den
Abendstunden hatte sie ihre vorbe-
stimmte Form angenommen und ein
Luftvolumen von 42000 m® und war damit
montiert.

Tragwerk der neuen Krupp-Halle ist die
eingeschlossene und unter geringem
Uberdruck stehende Luft. Fiir den Men-
schen ist diese gegeniiber normalen at-
mosphéarischen Bedingungen sehr ge-
ringe Druckerh6hung nicht splrbar.
Zehn luftabschlieBende Drehtiiranlagen
erlauben es, auch groBere Besucher-
strome durch die luftgetragene Halle
zu schleusen. Durch eine Spezialluft-
schleuse kann man in den neuen Krupp-
Pavillon selbst Ausstellungsobjekte mit
den Abmessungen einer Lokomotive
hineinbringen. Es lassen sich also Bag-
ger, Krane, Lastkraftwagen sowie kom-
plette Maschinenanlagen unbehindert
durch Witterungseinfliisse in der neuen
Hannover-Traglufthalle zeigen oder vor-
fihren.

Die Haut der Hannover-Traglufthalle be-
steht aus rund 1 mm starkem Polyester-
Chemiefasergewebe, das beidseitig mit
PVCbeschichtet und lackiertist. Das Ge-
wicht der Hallenhaut liegt bei etwa 1 kp/
m?, und die ZerreiBfestigkeit betragt min-
destens 450 kp / 5 cm Streifenbreite. Da-
bei ist das Material selber luftdicht, witte-
rungsbestandig, abriebfest und schwer-
entflammbar. Die 82 einzelnen Stoffbah-
nen der Hallenhaut sind durch Nahte mit-
einander verbunden.

Zum neuen Krupp-Pavillon gehort ein
Besprechungs- und Ausstellungstrakt,
der in konventioneller Bauweise errichtet
ist und durch eine Stahlkonstruktion mit
der luftgetragenen Halle so verbunden
wurde, daB eine geschlossene Einheit
von insgesamt 3800 m? Grundflache ent-
steht. Das gesamte flexible Material, aus
dem die Halle besteht, wiegt rund 5,2 t.
Fir den Transport zusammengefaltet,
beansprucht die neue Hannover-Trag-
lufthalle mit ihrem Bauvolumen von
42000 m® nur einen einzigen 8-t-Lastwa-
gen.
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