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Alternativen
für den öffentlichen Verkehr

Prototypen neuer Transportsysteme

PRT-Schnelltransport-
system

PRT (Personal Rapid Transit) ist
ein neues Schnelltransportsystem für
den Nahverkehr. In Morgantown,
West Virginia, zählt die Universität
rund 25000 Studenten und
Fakultätsmitglieder, die mehrere städtische
und vorstädtische Instituten besuchen.
Das PRT-Schnelltransportsystem
wurde als Experiment für die Verbindung

dieser Anlagen entwickelt und
eingesetzt. Zurzeit sind fünfvollauto-

PRT: Systeme de transport

rapide

Le PRT (Personal Rapid Transit)
est un nouveau Systeme de transport
rapide ä petite distance. L'universite de

Morgantown, West Virginia, compte
quelque 25000 etudiants et membres
des facultes, qui frequentent plusieurs
Instituts situes en ville et en banlieue.
Le Systeme de transport rapide PRT
fut developpe pour relier les facultes
entre elles et fut mis en service pour

matische, elektrisch gesteuerte Wagen
in Betrieb, die auf einer Beton-Leitstrasse

fahren. Jeder Wagen, der 21

Passagieren Platz bietet, hat vier Räder

und Vierradlenkung, welche die
Anpassung an beträchtliche
Steigungen und scharfen Kurven gewährleistet.

Das PRT-Schnelltransportsystem
ist durch eine zentrale

Computer-Anlage gesteuert. An den
Haltestellen befinden sich Automaten für
die Wahl der Strecke und zur Steuerung

des Wagens zum Zielort. Fotos:
Ralph Morse.

une periode expe'rimentale. Cinq
wagons entierement automatiques ä
commande electronique roulent
actuellement sur une voie directrice en beton.
Chaque wagon, pouvant transporter
21 personnes, a quatre roues directrices
qui permettent de gravir des pentes
importantes et de prendre des virages
serres. Le Systeme de transport rapide
PR T est commande par un ordinateur
central. Un automate pour la selection
du träfet et la commande du wagon
jusqu'ä sa destination se trouve ä chaque

arret.
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Cat-Cabinentaxi
Das Cat-Cabinentaxi ist ein

Transportsystem für den Nahverkehr und
wurde von den Firmen DEMAG AG
und MBB (Messerschmitt-Bölkow-
Blohm GmbH) entwickelt. Das
System Cabinentaxi ist gekennzeichnet
durch spurgeführte, linearelektrisch
angetriebene Kleinfahrzeuge, die
fahrerlos und selbstgeregelt oberhalb
und unterhalb eines einzigen
Fahrbalkens verkehren können.
Vollautomatischer Betrieb durch die
Fahrkarten-Zieleingabe, separate Halte-

Cat: taxiä cabine

Le taxi ä cabine Cat est un Systeme
de transport ä petite distance,
developpe par les maisons DEMAG S.A.
et MBB (Messerschmitt-Bölkow-
Blohm S. ä r. /.). Le Systeme de taxi ä
cabine est caracterise par de petits
vehicules roulant sur rails, entraine's
electriquement et circulant sans con-
ducteur sur ou sous une unique poutre
par le fonctionnement entierement
automatique, par la commande du

spuren sowie automatischer Abruf
fehlender Fahrzeuge aus dem Depot. Die
Kabinen bieten Sitzmöglichkeiten für
2 bis 3 Personen. Eine Erprobungsanlage

ist zurzeit in Hagen BRD im
Bau. Die Systemerprobung im
automatischen Betrieb und die ersten
psychologischen Tests der Benutzer
werden im Juni 1974 beginnen. Der
erste Bauabschnitt wurde im August
1973 freigegeben. Die Fertigstellung
der Gesamtanlage ist für den Herbst
1974 geplant. Fotos: Messerschmitt-
Bölkow-Blohm GmbH, München-
Ottobrunn.

träfet au moyen de cartes indiquant la
destination et par l'appel automatique
de vehicules au depöt en cas de besoin.
Chaque cabine a des places assises

pour 2 ou 3 personnes. Une Installation
d'essai est en construction ä Hagen,
RFA. Les essais du Systeme en
fonctionnement automatique et les premiers
essais psychologiques des usagers com-
menceront en juin 1974. Le premier
troncon a ete remis au public en
aoüt 1973. L'installation complete sera
terminee en automne 1974.
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Alternatives pour les transports publics
Prototypes de nouveaux systemes de transport
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Aerobus - Overground-
Traffic-System

Die Aerobus-Seiltragwerk-Hänge-
bahn ist eine Entwicklung der Firma
G.Müller, Maschinenbau AG, Dietli-
kon ZH. Dieses Transportsystem ist
für den Einsatz im regionalen Schnellverkehr

gedacht. Das Standard-Aero-
bus-Fahrzeug ist für ein Fassungsvermögen

von 100 Personen konzipiert
und weist eine Länge von 19,25 m und
eine Breite von 2,18 m auf. Der Wagenkörper

besteht aus mehreren miteinander

gelenkig gekuppelten Gliedern.
Diese Aufgliederung ermöglicht die

Anpassung an Kurven und
Neigungsänderungen der Fahrbahn. Das
System eignet sich gut für den automa-

Aerobus: Overground-
Traffic- System

VAerobus est un telepherique,
developpe par la maison G. Müller,
construetions metalliques S.A., Dietlikon
ZH, prevu pour le transport rapide
regional. Le vehicule Standard Aerobus

peut contenir 100 personnes; il mesure
19,25 m de long sur 2,18 m de large.
La voiture se compose de plusieurs
elements accouples et articules, si bien
qu'elle peut s'adapter aux virages et
aux changements de pente. Le Systeme
convient au service automatique,

tischen fahrerlosen Betrieb. Während
des Spitzenverkehrs halten die
Fahrzeuge an den Haltestellen nicht an,
sondern sie verlangsamen ihre
Geschwindigkeit bis auf 0,5 m/s und
schliessen zu einer Fahrzeugkette auf.
Ein Förderband, welches entlang der
Fahrzeugkette in gleicher Geschwindigkeit

mitläuft, ermöglicht das Ein-
und Aussteigen der Benutzer. Eine
1060m lange Versuchsstrecke ist bei
der Mündung des Linthkanals am
Zürichsee in Schmerikon montiert
worden. Die Höhe der Fahrbahn über
dem Boden beträgt 8,00m. Das die
Fahrbahn bildende Tragwerk ist
rasch montierbar und braucht Stützen
in Abständen von 200 m. Foto: Victor-
Foto, Zürich.

exempt de condueteur. Aux heures de

polnte, les vehicules ne s'arretent pas
aux arrets, mais reduisent leur vitesse

jusqu'ä 0,5 m/sec et se rapprochent les

uns des autres: un ruban transporteur
parallele au vehicule avance ä la meme
vitesse que celui-ci de maniere que les

passagers peuvent monter et descendre.
Un troncon d'essai, long de 1060 m, a

ete construit ä V'embouchure du canal
de la Linth dans le lac de Zürich, ä

proximite de Schmerikon. La voie est
ä 8 m du sol. Le cäble porteur est vite
mis en place et requiert des Supports
tous les 200 m.
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Ein modularer
urbaner Bus

Design: Bruno Giardino
Die Hauptstruktur besteht aus Alu-

miniumprofilen, die durch Winkeleisen

miteinander verbunden sind.
Modulare Sandwich-Paneele,
bestehend aus zwei Kunststoff-Platten
mit innerer Schaumstoff-Isolation,
bilden die Hülle des Fahrzeugs. Die
Sitze werden mit der Innenplatte der
Paneele in einem Stück gepresst. Das
Dach ist aus den gleichen Elementen

Autobus urbain modulair

Design: Bruno Giardino
L'ossature est constituee de profiles

en aluminium unis entre eux par des

cornieres en fusion. Le remplissage est

compose de panneaux Sandwich modu-
laires formes de deux feuilles d'abs
moules sous vide avec äme en mousse
de polyurethane; les sieges sont
directement moules sur la feuille interieure.
La toiture est egalement ä panneaux.
Dans Vhabitacle du Chauffeur il y a
grande visibilite, etant donne que la

zusammengesetzt. Die Sicht für den
Fahrer ist durch die fast totale
Verglasung seiner Kabine, sowie die
Neigung der Windschutzscheibe nach

vorn, erhöht worden. Vordere und
hintere Stossstangen sind aus
elastischem Kunststoff. Der kleine Durchmesser

der Räder erlaubt eine niedrige

Lastebene, welche das Ein- und
Aussteigen der Passagiere erleichtert.
Durch die Anwendung modularer
Bauelemente können Fahrzeuge in
verschiedenen Grössen produziert
werden. Fotos: Torino Motori.

partie frontale est entierement vitree et

que le pare-brise est incline vers Vavant.
Les pare-chocs sont en polyurethane,
identiques ä l'arriere et ä l'avant. Le
diametre reduit des roues permet
d'abaisser la plateforme de chargement
en facilltant ainsi la montee et la
descente des passagers.

Traduction: Jeanpierre Bendel
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