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Flughafen Kopenhagen

Architekturbiiro Vilhelm Lauritzens, Kopenha-
gen; Mogens Boertmann, Ole Grupe, Jorgen
Anker Heegaard

Die Fertigstellung des neuen Flughafens von
Kopenhagen im Jahre 1961 erfolgte friihzeitig
genug, so dass er fiir das anbrechende Diisen-
flugzeitalter bereit war.

Das Terminalgebdude von 1961 enthielt im
Erdgeschoss die Abfertigungs- und Ankunfts-
rdaumlichkeiten sowohl fiir den Binnen- als auch
fiir den Auslandverkehr, und im 1.Stock be-
fanden sich die Warterdume fiir ankommende
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und abfliegende Passagiere. Von der Transit-
halle aus fand man durch zwei «Finger» direk-
ten Zugang zu maximal 26 Flugzeugen. Das
Gebdude war auf der Basis von anderthalb
Stockwerken konzipiert worden, damit fiir spa-
ter ein Maximum an Ausbaumdglichkeiten ge-
wihrleistet werden konnte.

Diese Disposition erlaubte spéter den Ein-
bau automatischer Gepicksortieranlagen und
anderer Installationen zur Anpassung an den
zunehmenden Flugreiseverkehr, ohne dass
bauliche Erweiterungen vorerst notwendig ge-
wesen waren.

Um das Jahr 1965 herum sah man sich wegen
der rapiden Entwicklung Gross-Kopenhagens,
der Erschliessung von Landreserven und der
Zunahme des Lirms im Flughafenbereich mit
neuen Problemen konfrontiert. Es wurde ein
Untersuchungsausschuss gebildet mit dem Auf-
trag, abzukldren, ob eventuell auf einer be-
nachbarten unbewohnten Insel in der Meer-
enge zwischen Dédnemark und Schweden ein
neuer Flughafen mit direkten Flugverbindun-
gen nach Malmé und Kopenhagen anzulegen
ware.

1969 legte der Ausschuss seinen Bericht dem
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Parlament vor; man war zur Empfehlung ge-
langt, den alten Flughafen von Kopenhagen zu
schliessen und auf der erwihnten Insel einen
neuen Flughafen anzulegen. Dem dinischen
Staat wiirden daraus allerdings erhebliche Ko-
sten erwachsen. Wegen der Olkrise des Jahres
1973 wurde deshalb noch kein endgiiltiger Ent-
schluss gefasst, aber ein neuer Ausschuss wurde
mit der Ermittlung weiterer Unterlagen fiir ein
Projekt betraut. Diese Sachverhalte wirkten
sich auf den bestehenden Flughafen von Ko-
penhagen insofern aus, als langfristiges Planen
gegenstandslos wurde; notwendige Modifika-
tionen der Anlagen wurden behelfsmissig aus-
gefiihrt.

So wurde zum Beispiel das Abfertigungsge-
baude fiir den Inlandverkehr als schlichter An-
bau dem bisherigen Komplex zugefiigt; es ent-
hilt sechs Zuginge zu Flugzeugen von der
Grésse der DCY, dazu einen Ausgang fiir gros-
sere Maschinen. Der Terminal — mit Cafeteria,
Informationsschaltern usw. — ist von allen Aus-
senstellen her bequem erreichbar.

Als nichste Erweiterung wurde 1969 ein

neuer «Finger» (C) angebaut; er bietet zehn
Ausginge, wovon zwei fiir Jumbo-Jets dispo-
niert sind. Zu jedem der Ausginge gehort eine
cigene Wartehalle, und die Flugzeuge kénnen
dank Ladebriicken direkt betreten werden.
Zwischen dem «Finger» und dem zentralen
Terminal stehen den Passagieren Rollteppiche
in beiden Richtungen zur Verfiigung.

Gleichzeitig wurde auch ein Ankunftsge-
bdaude (E) errichtet, und der urspriingliche
Flughafenkomplex (D) dient jetzt nur mehr der
Abfertigung.

Mit Riicksicht auf den definitiven Entscheid,
wo schliesslich der Flughafen Kopenhagen an-
gelegt werden soll, sind alle jetzigen Neubauten
nur als Provisorien konzipiert. In diesen Ge-
bduden basieren die Materialwahl und die Kon-
struktion weitgehend auf Kosteniiberlegungen.
Deshalb sind nach Méglichkeit vorfabrizierte
Elemente verwendet worden mit sichtbaren In-
stallationen als Teile der Baustruktur.

In den gegenwirtigen Spitzenstunden miis-
sen ungefdhr 4000 abreisende und 1400 an-
kommende Fluggiste — oder umgekehrt — abge-

Flughafen Kopenhagen

1 Ankunftsgebdude; im Hintergrund der 1960 erstellte
Terminal

2, 3 Ankunftshalle

4 Abflughalle

5 Korridor des Fingerdocks C

(Foto: 1, 5: Jesper Anker Heegaard; 2: Mogens von Ha-
ven; 3: Nordisk Pressefoto, 4: Striiweng)

fertigt werden. Dazu kommen noch ungefihr
1800 Transitpassagiere. Man rechnete damit,
dass diese Kapazitit bis ungefihr 1975 ausrei-
chen wiirde; die Jahresfrequenz des Flughafens
wurde dabei auf zwolf Millionen Personen ge-
schitzt. Wegen der Olkrise wurde diese Zahl
jedoch nicht erreicht.

Die eingangs erwihnte anderthalbstockige
Gebdudekonzeption, welche in Kopenhagen
erstmals fiir einen grossen Flughafen ange-
wandt wurde, erwies sich als sehr anpassungs-
fahig und erlaubte nachtrigliche Einbauten und
Erweiterungen, welche urspriinglich nicht vor-
gesehen worden waren. Bei einem zweistocki-
gen Bau herkdmmlicher Norm wire dies ver-
mutlich nicht moglich gewesen.




	Flughafen Kopenhagen : Architekturbüro Vilhelm Lauritzens

