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Als «Randstad» bezeichnet man die Kette der nieder-

lindischen Stadte Amsterdam, Utrecht, Den Haag und
Rotterdam, die sich wie ein Kranz um das landwirtschaft-
lich genutzte Binnenland legt.

On appelle «ville limitrophe» la chaine de cités
néerlandaises d’Amsterdam, d’Utrecht, de La Haye et de
Rotterdam qui ceinture la région agricole intérieure.

“Randstad™ is the designation given to the chain of
Dutch cities (Amsterdam, Utrecht, The Hague and
Rotterdam), which like a wreath encircle the agricultural
interior of the country.
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Eine «Patchwork»-Metropole

Die stidtische Entwicklung des Siidrandes von Den Haag,
eine Studie (1988-1989)

Im Auftrag des Stadtplanungsamtes von Den Haag verfasste W.J.
Neutelings eine Langzeitstudie, die «im Kontext der rdumlichen Ent-
wicklungen der <Randstad>* die moglichen und erwiinschten stidtischen
Entwicklungen in der Agglomeration von Den Haag, insbesondere an
den Riéndern der Stadt und entlang der Autobahnen» (Auftrags-
formulierung), untersucht.

Le développement urbain de la périphérie sud de La Haye,
une étude de 1988-1989

Sur la demande du Service d’Urbanisme de La Haye, W.J.Neutelings
aprocédé a une longue étude qui «dans le cadre de I’expansion spatiale de
la ville limitrophe,* aborde les développements urbains possibles et
souhaitables de I'agglomération de La Haye, notamment a la périphérie
de la ville et le long des autoroutes» (énoncé de la commande).

The Urbanistic Development of the South Periphery of The Hague,
a Study (1988-1989)

On behalf of the municipal planning office of The Hague, W.J.
Neutelings has written a long-term study which investigates “the possible
and desirable urbanistic developments in the agglomeration of The
Hague, especially on the periphery of the city and along the motorways,
within the context of the spatial development of the <Randstad>”* (as it
was formulated in the assignment given the author).

(1)

Die lineare Zonierung der wichtigsten programmatischen
Fragmente parallel zur Kiiste / Le zonage linéaire des
principaux fragments programmatiques le long de la cote /
The linear zoning of the most important programmatic
fragments parallel to the coast
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Stddtebau beschrinkt sich traditionel-
lerweise auf die zwei Grundelemente
einer Landkarte: griin = Landschaft und
rot = Bebauung. Das Problem einer Stadt-
erweiterung wird damit auf die Frage re-
duziert, welcher griine Bereich kiinftig rot
werden soll. Diese Auffassung von Stadt-
erweiterung fordert jedoch eine falsche
Polemik zwischen Stadt und Landschaft:
der romantisch inspirierte Gegensatz von
einem paradiesischen Arkadien und einer
megalomanen Metropole, die sich wie ein
roter Fleck in der griinen Ebene ausdehnt.

Die herkommlichen Wachstumsmo-
delle der Stadt — konzentrische Stadt, li-
neare Stadt, Trabantenstadt — implizieren
einen stadtischen Kern in einer ihn umge-
benden landschaftlichen Leere.

Diese Betrachtungsweise reicht heute
nicht mehr aus, um ein derart komplexes
System wie jenes der «Randstad Holland»
zu interpretieren. Innerhalb eines Radius
von 35 Kilometern umfasst dieses Gebiet
vier grosse und etwa zwanzig mittelgrosse
Stadte mit insgesamt fiinf bis sechs Millio-
nen Einwohnern, zahlreichen historischen
Stadtzentren und ausgedehnten griinen
Aussenquartieren, zwei Héfen von Welt-
rang — einer sogar der weltgrosste —, den
viertgrossten Flughafen Europas, eine
komplexe Verkehrsinfrastruktur, ein -zig

Quadratkilometer grosses Anbaugebiet
mit Gewichshdusern, die wichtigsten nie-
derldndischen Industriezentren, inter-
nationale Dienstleistungszentren, sechs
Universitdten, eine Vielzahl kultureller
Institutionen, mehrere Badeorte an der
Nordsee, Naturschutzgebiete in den Dii-
nen usw.

Diese Aufzdhlung zeigt, dass sich das
Phénomen der «Randstad» als ein Tep-
pich von rdumlich-programmatischen
Fragmenten interpretieren lésst. In dieser
«Patchwork»-Metropole hat der klassi-
sche Gegensatz Stadt-Land einer durch-
gehenden Landschaft von wechselnden
Szenerien Platz gemacht. Die Fragmente
dieses «Flickwerks» befinden sich in
einem Gleichgewicht ohne nachweisbares
Zentrum wie Sterne im Weltall. Sie liegen
in einem Kriftefeld politischer, geogra-
fischer, okonomischer, historischer und
kultureller Faktoren, die jeder Nutzung
eine bestimmte Position im Teppich zu-
weisen.

Jeder Ortim Teppich verfiigt demnach
iiber ein spezifisches Programm und hat
eine eigene rdumliche Erscheinung. In-
nerhalb der «Teppichmetropole» verliert
das Bild der Stadt als eine klare Einheit
seine Konturen. Die Stadt Den Haag soll-
te als Collage von Fragmenten, Teile eines

(2]

Das System von Verbindungslinien landeinwiirts,
senkrecht zur Kiiste / Le systeme de raccordements vers
lintérieur, perpendiculaires a la cote / The system of
connections running inland, perpendicular to the coast
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(3]

Die neuen Zentrumsfunktionen verschieben sich nach
aussen / Les nouvelles fonctions du centre se déplacent
vers I’extérieur / The new centre functions are shifted
outwards

W.J. Neutelings mit W. Sulsters,
P. van Wesenmael, E. Winkler

Teppichs von der Nordsee bis zur «Nieu-
we Maas», aufgefasst werden. Die Bewoh-
ner dieses Teppichs stellen ihre eigene
Stadt wie einen Bausatz zusammen. Sie
arbeiten in Rijswijk, schlafen in Zoeter-
meer, kaufen ihre Mobel in Sliedrecht und
liegen am Wochenende am Strand von
Scheveningen.

Die Erweiterung Den Haags ist denn
auch nur denkbar im Rahmen der «Patch-
work»-Metropole — einem sich stidndig
transformierenden Feld. Vorhandene
Fragmente lassen sich in neue Fragmente
umwandeln. Die Kunst besteht darin, das
Gleichgewicht des Ganzen zu verbessern,
d.h. eine Art Transformationsmodell zu
entwickeln.

Merkmale der Haager Collage
Charakteristisch fiir die Struktur von
Den Haag ist eine mehr oder weniger
parallel zur Kiiste verlaufende, lineare
Zonierung der wichtigsten programmati-
schen Fragmente. Senkrecht dazu steht
ein System von Verbindungslinien: durch-
gehende Boulevards, die die programma-
tischen Schichten buchstéblich wie eine
Schnittansicht der Stadt quer durchlaufen.
Die Zentrumsfunktionen verschieben
sich nach aussen. Fiir neue grossflichige
Nutzungen fehlt in der Altstadt der Platz;
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Der Siidrand der Stadt als Teil einer nationalen Service-
zone entlang der Autobahnen / La périphérie sud de la
ville, part d’une zone de services nationale le long des
autoroutes / The south periphery of the city as part of a
national service zone along the motorways
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sie gruppieren sich deshalb in spezialisier-
ten Zonen, teils in Richtung Kiiste — wie
das Kongresszentrum —, aber vor allem
landeinwirts, z.B. entlang der «Utrechts-
ebaan».

Periphere Zentren entstehen neu auch
entlang der Autobahnen. Diese Orte ha-
ben wegen ihrer strategischen Position im
Herzen des «Patchworks» potentiell die
Moglichkeit, zu wichtigen Schwerpunkten
auszuwachsen. Essind die letzten grossfli-
chigen Areale der Agglomeration, wo
umfangreiche Programme entwickelt
werden konnen — an giinstiger Lage zwi-
schen den alten Zentren und den Voror-
ten.

Der Siidrand Den Haags ist eines der
Gebiete innerhalb der «Randstad», das in
ndchster Zukunft einen wichtigen Schwer-
punkt der Agglomeration von Den Haag
bilden kann. Gleichzeitig ist er Teil einer
nationalen «Service Zone», die sich ent-
lang der Autobahn wie ein Band von Ein-
richtungen der Massenkultur ansiedelt
und ihren eigenen architektonischen, pro-
grammatischen und kulturellen Bedin-
gungen gehorcht.

Analyse des Siidrandgebietes:
Topographie

Es handelt sich um eine Zone mit den
typischen Merkmalen einer Stadtperi-
pherie:
— ein griines Konglomerat von Schreber-
garten, Sportfeldern und Erholungsge-
bieten;
— ein Komplex von Verkehrswegen, Au-
tobahnkreuzungen und Bahngeleisen;
— eine zusammenhanglose Folge gross-
flichiger Elemente wie Flugfeld, Gewer-
bezonen und Verteilzentren;
— eine Asthetik von Geschwindigkeit,
fliessenden Linien und Weitblick mit
Skyline-Kulissen;
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— eine symbolhafte Wirkung als Entree
der Stadt.

Bebauung

Der Siidrand von Den Haag ist ein
zusammenhdngendes Gebiet zwischen
ausgefransten Stadtrdndern. Als durchge-
hende Zone kann er nur mit einem Ge-
samtmodell angegangen werden, denn
jede uniiberlegte Teileinfiillung wird zu
einem Pfropfen und droht den Durchfluss
dieses schmalen Streifens zu blockieren.

Strassen

Der Stdrand bildet eine Sammlung
briisk unterbrochener Verbindungen und
Strukturen. Mangels ausreichend dimen-
sionierter Verbindungen zwischen den
verschiedenen Stadtteilen vermischt sich
nationaler, regionaler und lokaler Ver-
kehr auf den Hauptstrassen, die damit
hoffnungslos verstopft werden. Zudem
zwingen sich diese Verbindungen wie
durch einen Trichter und miinden alle in
einem Punkt in der Stadt.

Politik

Psychologisch gesehen ein Niemands-
land, ist der Siidrand politisch ein Jeder-
mannsland. Obwohl stddtebaulich und
okonomisch zusammenhéngend, liegt der
Stidrand in der Oberhoheit von zehn ver-
schiedenen politischen Gemeinden.

Das Transformationsmodell

Das Transformationsmodell fiir den
Stidrand von Den Haag sollte nicht als
stadtebaulicher Plan, sondern als eine
Reihe von Massnahmen betrachtet wer-
den, mit denen der Siidrand entwickelt
werden konnte. Fiir diese Massnahmen
gilt es, sowohl die Qualitit des bestehen-
den Teppichs zu beriicksichtigen, als auch
vonden Bedingungen der neuen Program-

Die Bebauung der Peripherie: Die
ausgefransten Stadtrander lassen nur
einen schmalen Streifen frei / L'occupation
de la périphérie: les bords irréguliers

de la ville ne laissent libre qu’une bande

me auszugehen. Die verschiedenen Ein-
griffe lassen sich unabhdngig voneinander
vornehmen und sind imstande, im Pla-
nungsgebiet eine Reihe von attraktiven
Standorten zu bestimmen, an denen kiinf-
tige Programme angekoppelt werden
konnen. Im Teppich der «Randstad» ent-
stehen auf diese Weise neue Konfigura-
tionen von einzigartigen Fragmenten.
Das Massnahmenpaket sieht unter
anderem vor:
- die Autobahn Amsterdam—Rotterdam
fertigzustellen. Beidseitig wird ein paralle-
les System von kurzen Ein- und Ausfahr-
tenzur Verteilung des Lokalverkehrs tiber
die Region von Den Haag angelegt. Daran
angeschlossen wird ein Sekundérsystem
von Boulevards und Parkhédusern in der
Nihe der Schnellbahnhaltestellen.
— den Zusammenhang des Gebietes zu
verstarken, indem die bestehenden Boule-
vards in ein Netz von charakteristischen
stadtischen Achsen mit Gebduden fiir
kommerzielle, kulturelle und offentliche
Zwecke integriert werden.
— den offentlichen Verkehr mit der Ein-
fihrung eines Schnellbahnsystems, das
rasche Verbindungen zwischen den Stadt-
teilen der Agglomeration von Den Haag
und den Bahnhofen und Autobahnaus-
fahrten gewihrleistet, zu verbessern. Es
folgt zum Teil den bestehenden Bahntras-
sen, und neue Linien konnen auf dem
Mittelstreifen der Boulevards angelegt
werden.
— den Rand der Stadtals ein System paral-
leler Parzellen, in dem bestehende Land-
sitze, Sportfelder und Schrebergirten
absorbiert werden, zu organisieren. Die-
ses dichte Muster wird die Kontraste des
Gebietes verstarken und ldsst in den
Randzonen idyllische Wohngebiete in
unmittelbarer Ndhe der Stadt entstehen.
— mittels eines linearen Parks von zehn

Die Strassen: eine Ansammlung von
unterbrochenen Verbindungen / Les rues:
un amas de liaisons interrompues / The
streets: an accumulation of interrupted
connections

étroite / Building on the periphery: the

outer fringe areas leave only a

narrow strip free
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Einzelmassnahmen / Mesures ponctuelles /
Single measures

o

Die Autobahn wird verldngert / On assure
la continuité de I'autoroute / The
motorway is completed

(2]

Netz von charakteristischen Achsen / Un
réseau d’axes caractéristiques / Network of
characteristic axes

Das Schnellbahnsystem / Un systeme de
voies rapides / The rapid transit railway
system

(0]

Die Randzonen werden zu Wohngebieten
/ Les zones latérales deviennt résidentiel-
les / The peripheral zones become
residential areas

Werk. Bauen+Wohnen 1/2/1990
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Der Park von 10 km Liénge / Le parc long
de 10 km / The park 10 km long

(2]

Das periphere Zentrum fiir grossflichige
Programme / Le centre périphérique pour
un programme de grande étendue / The
peripheral centre for large-scale pro-
grammes

Die Autobahnzone als neue Stadtkulisse
komponiert / La zone de I'autoroute
congue comme un nouveau décor urbain /
The motorway zone composed as a new
urban background

o

Aufgewertete Landschaftselemente /
Eléments de paysage revalorisés /
Upgraded landscape elements
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Wohnen im Park: eine Serie von viergeschossigen
Scheiben mit Familienwohnungen entlang des siidlichen
Randes des linearen Parks / Habiter dans le parc: une série
de volumes en lame a quatre niveaux avec logements

pour familles, longeant le coté sud du parc linéaire / Living
in the park: a series of four-storey blocks with single-
family flats along the southern edge of the linear park
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(5}

Science-Stadt: An der siidlichen Autobahnzone liegen
Unterrichts- und Forschungsbauten mit freistehenden
Appartementhéusern fiir Wissenschaftler, Kursbesucher
usw. / Science-ville: Batiments de formation et de
recherche avec blocs de studios pour chercheurs et
participants, etc. situés dans la zone sud de I'autoroute /
Science city: There are situated on the southerly motorway
zone classroom and research buildings with detached
apartment houses for scientists and participants in courses,
etc.

o

Golfstadt: ein reizvolles Gebiet mit Appartementhéusern
fiir Pensionierte in ruhiger Lage neben dem neuen
Golfklub, mit einer check-up-Klinik und einem geriatri-
schen Untersuchungszentrum / Golf-ville: une région
pleine d’attrait avec blocs de studios pour retraités
implantés au calme a c6té du nouveau club de golf, avec
clinique de check-up et centre d’examen gériatrique / Golf
an attractive area with apartment houses for retired
people, in a quiet location adjacent to the new Golf Club,
with a check-up clinic and a geriatric examination center

Werk, Bauen+Wohnen 1/2/1990



(c)

Ypenburg City: An der Autobahn liegen hybride
Hochhéuser mit Biiros, Gewerbe, Liden und Wohnungen.
Im peripheren Zentrum iiber der «Spaghettikreuzung» der
Autobahn wird zuoberst mit einer fantastischen Aussicht
gewohnt, wihrend unten, im iiberdeckten Einkaufszen-
trum, ein exklusives Nachtleben herrscht / Ypenbourg-
City: Des immeubles hybrides surmontant 'autoroute
avec bureaux, locaux professionnels, magasins et
logements. Dans ce centre périphérique au-dessus du
«trefle» autoroutier, on habite tout en haut avec une vue
magnifique, tandis qu’en bas, dans le centre d’achat
couvert, régne une vie nocturne raffinée / Ypenburg City:
There are situated on the motorway hybrid high-rises with
offices, workshops, stores and flats. In the peripheral
center above the “spaghetti intersection” of the motorway,
there are, on top, flats with a fantastic view, while, below,
in the roofed-over shopping-center, there prevails an
exclusive night life

Werk, Bauen+Wohnen 1/2/1990
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Platz 1999 / Place 1999 / 1999 Square
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Kommerz-Boulevard: eine moderne, nach Branchen
organisierte Gewerbezone. Jede Branche verfiigt iiber
separate Gemeinschaftseinrichtungen am Boulevard /
Boulevard-commerce: Une zone d’activités moderne
organisée par branches. Chaque branche dispose
d’équipements communautaires donnant sur le boulevard /
Commerce Boulevard: A modern commercial zone
organized according to lines of business. Each kind of
enterprise has separate communal facilities on the
Boulevard

)

Hiigelstadt: Die ehemaligen Miillhalden von Rijswijk
wurden vor zehn Jahren in Parkhiigel umgestaltet.
Mittlerweile ein ausgezeichneter Standort fiir eine neue
«Goldkiiste» mit Aussicht auf Den Haag / Ville-colline:
Il'y a dix ans, 'ancienne décharge de Rijswijk fut
transformée en une colline-parc devenue entre-temps un
emplacement recherché, nouvelle «cote d’or» avec vue
panoramique sur La Haye / Hill town: The former slag
heaps of Rijswijk were transformed ten years ago into
park areas. Have become a first-rate locality for a new
“Gold Coast” with view of The Hague
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Kilometern Linge ein durchgehendes
landschaftliches Element zu schaffen. Als
grossmassstablicher Akzent bindet es
kiinftige Fragmente an. Die ausgedehnte
Flache ermoglicht es, Freizeiteinrichtun-
gen aller Art unterzubringen.

— die Mitte des Gebietes als peripheres
Zentrum der Region zu entwickeln. Dank
der zentralen Lage in der nationalen
«Service Zone», der ausgezeichneten
Erschliessung und der zur Verfiigung
stehenden grossen Grundstiicke ist dies
der Ort fiir grossfldchige Programme.

— aus der Autobahnzone ein eigenstindi-
ges Element der Peripherie zu machen —
ein Band von Gebédudekomplexen, das
aus der Optik der Autobahn als Stadtku-
lisse mit bildbestimmenden Akzenten
komponiert wird.

— bestehende Landschaftselemente in
charakteristische Fragmente aufzuwer-
ten: eine Parklandschaft mit Hiigeln,
Wildern, Wasserpartien, alten Landsit-
zen entlang einem Kanal usw.

— von der moglichen Etappierung und
politischen Machbarkeit auszugehen. Die
Eingriffe sind als autonome Projekte je-
weils auf dem Gebiet einer Gemeinde
entworfen, deren Grenzen unsichtbar re-
spektiert und deren besondere Bediirfnis-
se berticksichtigt werden.

Programmatische Austfiillung
Das Transformationsmodell liefert
einen flexiblen Rahmen, der im Laufe der
Zeit auch kiinftige Entwicklungen auf-
nehmen kann. Es erlaubt ein grosses Mass
an Interpretationen, ohne dass der Ge-
samtzusammenhang unterzugehen droht.
Fiir die verschiedenen Standorte werden
nicht nur Programme festgelegt, sondern
zum Teil auch architektonische Typolo-
gien vorgeschlagen, um so den spezifi-
schen Qualitédten einzelner Gebiete Rech-
nung zu tragen. Auf diese Weise entstehen
neue Fragmente mit eigener rdumlich-
programmatischer Identitdt, die durch
ihre Kontraste die Qualitidt der «Teppich-
metropole» als Ganzes verbessern.
W.J. N.

22

«Vliet-en Polderstad»: socio-bungalows als neuer Typus
von alleinstehenden Einfamilienhdusern in unmittelbarer
Nihe der Boulevards / «Vliet en Polderstad»: socio-
bungalows, nouveau type de maison familiale pour
célibataires a proximité immédiate du boulevard / “Vliet-
en Polderstad”: socio-bungalows as new type of detached,
single-family houses in the immediate vicinity of the
Boulevard

Werk, Bauen+Wohnen 1/2/1990
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Axonometrie des Gesamtprojekts unter Beriicksichtigung
der Unterteilung der Einzelprojekte in Gemeinden /
Axonométrie du projet d’ensemble tenant compte des
différents projets de chaque commune / Axonometry

of the total project, taking into account the subdivision of
the individual projects in townships

D

Gesamtplan des Transformationsvorschlages fiir den
Stidrand / Plan général de la proposition de transformation
pour la périphérie sud / General plan of the transfor-
mation proposal for the south periphery
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