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Der gedrungene Terminal empfangt den
wachsenden Zustrom von Kreuzfahrt-
Touristen i Lissabon und erdffnet fr die
Einwohner der Stadt einen neuen Zu-
gang zum Fluss.
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Kreuzfahrtterminal in Lissabon von
Jo@o Luis Carrilho da Graca

Justin Jaeckle
Rita Burmester (Bilder)

Seit 2011, als die Finanzkrise in Portugal
ihren Hohepunke erreichte, st der Touris-
mus exponentiell angestiegen. Die sozia-
listische Regierung setzte alles auf den

2016 iiberstieg die Zahl der Touristen in
Porcugal erstmals dicjenige seiner 10,3
Millionen Einwohner. Das hat bei vielen
Lissabonern die Befiirchtung geweckt,
dass Tourismus und auslindische Investi-
tionen sie aus ihrer eigenen Stadt driin-
gen. Immerhin ist die Bedrohung durch
Kreuzfahrschiffe in Lissabon eher symbo-
lischer Art, anders als in Venedig, wo jeder
maritime Koloss die Fundamente der
Stadt wortwdrtlich erzittern lisst (und
laut i Pliinen der Land,

rung ein never Terminal vor dem Festland
N

Fremd kehr, das Ret b das
das Land aus der strengen Politik der Spar-
massnahmen herausnavigieren konnte.

soll, damit die gréssten Kreuz-
fahreriesen nicht mehr ins Becken von
San Marco einfahren).

Am 10. November vergangenen Jahres er-

Kreuzfahrtterminal in Lissabon

Der Lissaboner Terminal wurde von cinem

sffncte Portugals Premierminister Anté-

Konsortium finanziert und

nio Costa in Lissabon den Kreuzfahrreer-
minal des Architekten Jodo Luis Carrilho
da Graga in ciner privilegierten zentrums-
nahen Lage, unweit des Bahnhofs Santa
Apolonia, im Schatten des Pantheons. Die
2500 Passagicre und 1000 Besatzungs-
mitglieder der Jewel of the Seas legten als
Erste am noch im Bau befindlichen Ter-
minal an; genau dort, wo vor Jahrhunder-
ten die port hen Karavellen in See

steht emblematisch fiir den raschen Wan-
del der Stadt und die zahlreichen neuen
Bauvorhaben: Wias fiir das friihere Lissa-
bon der Handel mit Gold und Giitern war,
sind fiir die heutige Stadt die internationa-
len Besucher und Investoren (angelocke
von Investitionsprogrammen). Verhalfen
ihr einst Entdeckungsreisen in die ganze
Welt zur Bliite, so ist es heutzutage die
Entdeckung der Stadt durch den Rest der

stachen, um die Welt zu entdecken, und
gegeniiber dem historischen Zollhaus, in
dem die erbeuteten Reichtiimer abgefer-
tigt wurden.

Welt, die sie prosperieren lisst und formt.

Der Terminal ist Teil ciner Langzeit-
strategie, die die Wiederanbindung der
Stadt an den Fluss zum Ziel hat. Freizeit-
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cinrichtungen sollen die 16 Kilometer lange
Wasserfront am Tejo wiederbeleben; das
westlich anschliessende Viertel Belém und
der 8stlich liegenden Parque das Nagées, in
dem bereits 20 Jahre zuvor die Expo 98 mit
dem Ziel ausgerichtet worden war, der
Stadt Expansionsméglichkeiten zu sichern,
sollen niher ancinanderriicken. Der Expo-
Plan beginnt sich auszuzahlen, denn die
zunchmende Beliebtheit der Innenstade
von Lissabon treibt die Immobilienpreise
in die Hohe. Nach und nach verschwinden
bezahlbare Wohnriiume, und die Identicic
des Zentrums stehe auf dem Spiel.

Terminal als Treiber

Zwischen dem Terminal und der Expo
wird gerade das Prata Living Concept reali-
siert — ein von Renzo Piano entworfenes,
gemischtes Stadtviertel mit 499 Wohnun-
gen auf 244000 Quadratmetern. Mit
400000 Euro fiir cin Studioappartement
und 2 Millionen Euro fiir ¢in Penthouse
liegen die Wohnungen ausserhalb der
Reichweite der meisten Einheimischen.
Trotzdem waren die ersten dreissig Woh-
nungen Ende 2017, noch vor ihrer Fertig-
stellung, fast restlos verkauft, zur Hilfte an
portugiesische, zur Hilfte an auslindische
Interessenten. Das Viertel Marvila, das
zwischen Prata und dem Terminal liegt,
profitiert vom Aufschwung; Kunstgalerien
und kleine Brauercien zichen in die stillge-
legten Industricanlagen und ebnen den
Weg fiir kommende Lofts.

Die ganz auf die Themen Meer und
Schifffahrt ausgerichtete Expo 98 war der
richtige Rahmen fiir Carrilho da Gragas
Pavillon Knowledge of the Seas, den man als
Vorliufer scines Kreuzfahrtterminals wer-
ten kann. Letzeerer ist im Grund sogar
weitaus pavillonihnlicher als die monu-
mentale Konstruktion fiir die Expo. Dank
seines schlichten Entwurfs, einer umbiill-
ten Box, gewann Carrilho da Graga 2010
den Wettbewerb gegen starke Konkurren-
ten wie Aires Mateus und Zaha Hadid.
Der Bau schmiegt sich an das Hafenbe-
cken zwischen dem Fluss und dem Hiigel
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Adresse Die iiber ein System von Rampen zugéng-
Santa Apolédnia, Lissabon liche Dachterrasse ist als 6ffentlicher
Bauherrschaft Platz angelegt. Bild: Administracao do
Administracdo do Porto de Lisboa Porto de Lisboa

Lisbon Cruise Terminal (Konzessions-

nehmerin)

Architektur

JLCG arquitectos, Lissabon; Jodo Luis

Carrilho da Graca (Leitung), Francisco

Freire, Paulo Costa, Luis Cordeiro

(Mitarbeit)

Ingenieure

Fase, Porto/Lissabon

Fachplaner

Landschaftsarchitektur: Global,

Arquitectura Paisagista, Lissabon;

Jodo Gomes da Silva

Klimatechnik und Akustikplanung:

NaturalWorks, Lissabon

Bausumme

19.5 Millionen Euro

Nutzflache

12440 m?

Chronologie

Wettbewerb: 2010

Planung: 2010 - 15

Ausflihrung: 2016 -18

Rechte Seite: In der Eingangshalle sorgt
ein geneigter Pfeiler fiir ein Uberra-
schungsmoment. Auskragende Beton-
decken bilden ein Schatten spendendes
Vordach Uber dem Eingangsbereich.
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der Alfama; sein niedriges Profil und die
bescheidene Dimensionierung tragen
dazu bei, den Zugang zum Fluss von der
Stadt aus so durchlissig wie moglich zu
gestalten; die ankommenden Passagiere
haben von den Schiffdecks aus iiber das
Dach des Terminals hinweg freie Sicht
auf die Stadt, die sich in ihrer vollen
Pracht prisentiert. Die Gangways zwi-
schen Terminal und Schiffen schweben

Kreuzfahrtterminal in Lissabon

erhoht auf diinnen Pfeilern und ermogli-
chen so den visuellen Kontakt zwischen

Strasse und Tejo.

Dach als Topografie

Das Gebidude ist ein Paradestiick an
roher Einfachheit; es vermeidet jegliche
materielle Spielerei, um den Anforderung
des Budgets, der Besucher und der War-
tung gerecht zu werden und griindet auf
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einem klar durchdachten Konzept. Fuss-
béden aus geschliffenem Beton finden ihr
Gegeniiber in abgehingten Decken mit
integrierter Haustechnik. Die tragende
Konstruktion aus schwarz pigmentiertem
Beton hebt sich grafisch von den créme-
farbenen Betondecken- und winden ab,
die den Bau umbhiillen wie eine Tischde-
cke, und die ein Schatten spendendes,
auskragendes Dach tiber dem Eingangsbe-
reich formen. Auf der Gebiudeoberseite
hebt und senkt sich die Betonhiille wie
eine geometrische Topographie — eine
kleinmassstibliche Mimikry der umge-
benden Hiigel und Tiler Lissabons — und
dient als Aussichtsplattform. Ein niedriger
Zylinder kontrastiert die kantigen Linien;
er kront das Dach, verbirgt den Aufzugs-
schacht und bietet Platz fiir eine Bar fiir
die zahlreichen Veranstaltungen, die hier
zweifelsohne stattfinden werden. Neben
dem Gebiude erinnert ein Wasserbassin
an die ehemaligen Docks und kiihlt das
Areal an heissen Tagen.

Kein Anklang an eine lkone

Auch wenn das Gebiude die fiir Car-
rilho da Graga charakteristische strenge
Formensprache aufweist, so stellt es doch
seine Flexibilitit und Funktionalitit unter
Beweis. Die schnorkellose Konstruktion
vermeidet jeden Anklang an eine ITkone.
Wenn erst die Biume auf der davorliegen-
den Griinanlage und dem Parkplatz ge-
wachsen sein werden, verliert der Bau wei-
ter an Sichtbarkeit.

Dennoch inszeniert das Gebiude ge-
schickt einige dramatische Momente.
Seine Fassade hebt und senkt sich und
markiert auf der Stadtseite mit einem nach
unten zulaufenden Winkel, der gerade
knapp nicht den Boden beriihrt, den Ein-
und Ausgangsbereich. Diese architektoni-
sche Geste des schwebenden Volumens
ermdglicht ein neu entwickelter, innovati-
ver Leichtbeton, der fiir die gesamte Ge-
biudehiille verwendet wurde. Durch den
Zuschlag eines pulverisierten Korksubst-
rats verliert der Beton 40 Prozent seines
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Gewichts und besitzt gute Dimmwerte.
Der Korkbeton verleiht den Fassaden eine
erdige Oberflichenstruktur, die aus der
Entfernung fast wie Travertin anmutet.
Aus der Nihe aber verleihen die Korkparti-
kel den sandgestrahlten Fassaden die As-
thetik einer krustenartigen Schale, die eben
gerade aus dem Meer geborgen wurde.

Moment konstruktiver Heiterkeit

Im Inneren des Gebiudes regiert reine
Funktionalitit, nur in der Eingangshalle
kommt es zu einem Moment konstruktiver
Heiterkeit. Drei Rundpfeiler streben verti-
kal nach oben, um das abfallende Dach zu
stlitzen, ein vierter aber lehnt sich — wie ein
besoffener Matrose — gegen eine auskra-
gende Ecke und beschert ein unerwartetes
Moment in einem ansonsten so rigorosen
Gebiude. Der geneigte Pfeiler dient gleich-
zeitig als Orientierungshilfe, denn er ver-
weist auf die programmatischen Bediirfnisse
eines Gebiudes, das hochsten Sicherheits-
vorkehrungen entsprechen muss und in
dem die stockwerkiibergreifenden Raum-
volumina sowohl die Uberwachung erleich-
tern als auch den Lichteinfall begiinstigen.

Mit Tausenden von Passagieren aus
aller Welt, die sich gleichzeitig durch den
Terminal bewegen, ist das Gebiude not-
wendigerweise sicherheitstechnisch bestens
ausgestattet, etwa mit einer extraterritoria-
len Zone, die sich bis zum Kai erstreckt
und mit einem Stacheldrahtzaun gesichert
ist. Das aber hat Carrilho da Graca nicht
davon abgehalten, das Gebdude durchlissig
zu gestalten und offentliche Riume und
Fusswege durch das Gebiude hindurch
und um dieses herum zu fiihren.

Eine zickzackformige Rampe windet
sich an der Westseite des Gebiudes hoch
und fithrt den Besucher zu einem o6ffent-
lichen Café auf einer Terrasse im ersten
Stock; von dort gelangt man durch eine
Liicke zwischen Gebiude und Hiille auf
die bereits erwihnte Dachterrasse, die als
offentlicher Platz angelegt und von einer
glisernen Briistung umfangen ist. Diese
noble Geste, der Stadt etwas von ihrem 6f-

Original English text
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fentlichen Raum zuriickzugeben und ihn
gleichzeitig in das Gebdude zu integrieren,
war vermutlich aus den bereits genannten
Griinden der Sicherheit ein Thema, das
den gesamten Entwurfsprozess begleitete.

Die geneigten Oberflichen des Termi-
nals, seine bewegten Formen, die gemis-
sigte Hohe und die 6ffentlich zugingliche
Dachterrasse dringen den Vergleich mit
dem Lisaboner MAAT (Museum fiir Kunst,
Architektur und Technologie) von Amanda
Levete auf. 2016 wurde das Museum an der
Wasserfront Beléms mit grossem Tamtam
erdffnet. Deshalb wirkt der nur zwei Jahre
spiter fertiggestellte Terminal unfairerweise
wie ein Gast, der zu spit zur Party kommt.
Trotz radikal verschiedener Programme
scheinen die beiden Bauten konkurrierende
Mitglieder derselben Architekturfamilie.
Die geschwungene Hiille des MAAT aus
glinzenden, massgeschneiderten Klinkern
erinnert an eine Debiitantin, die in ihrem
besten Kleid posiert; die Anforderungen an
das Raumprogramm eines Museums schei-
nen dariiber jedoch ins Hintertreffen gera-
ten zu sein. Carrilho da Gragas roboterar-
tiger Terminal dagegen scheint sich in sei-
ner Kargheit wohlzufiithlen — als sei er ein
Modell, das kein Bediirfnis hat, etwas an-
deres darzustellen als die Erfiillung der An-
forderungen an den Bau. —

Justin Jaeckle ist Kurator und Autor in Lissabon.
Er beschiftigt sich mit zeitgendssischer Kultur,
Kunst, Design und bewegtem Bild. In Lissabon
programmiert er das Doclisboa International Film
Festival. Fiir die Londoner Architecture Founda-
tion kuratiert er die Sparte Architektur im Film.
Aus dem Englischen von Dorothea Deschermeier.
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Design by PETER WIRZ

Laufen ist es meisterhaft gelungen, die
raffinierte Technologie des Dusch-WCs
in einen komplett geschlossenen
Keramikkorper zu integrieren.

Die architektonische Asthetik des
klassischen Badezimmers wird durch
die Formschoénheit des Dusch-WCs
Cleanet Riva elegant unterstutzt.

INTUITIVE BEDIENUNG
DER DREHKNOPF ERLAUBT
AUF KNOPFDRUCK,

DEN WASSERSTRAHL ZU
AKTIVIEREN, SOWIE DURCH
DREHEN, SEINE STARKE UND
POSITION ZU VERANDERN.
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UND DECKEL

FUR EINE PROBLEMLOSE
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HEISSEM WASSER.

EINSTELLUNG NACH WUNSCH
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