Inbetriebsetzung des Elektrizitatswerks Ritom
der Bundesbahnen

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Schweizerische Wasserwirtschaft : Zeitschrift fir Wasserrecht,
Wasserbautechnik, Wasserkraftnutzung, Schiffahrt

Band (Jahr): 12 (1919-1920)

Heft 23-24

PDF erstellt am: 27.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-920682

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-920682

No. 23/24 — 1920

SCHWEIZERISCHE WASSERWIRTSCHAFT

Seite 189

Power Co. am Niagara liefert die Kraft zum Betriebe
der Strassenbahnen in Toronto (Canada).

Wo mehrere Motorwagen in einer Zugskompo-
sition vorkommen, wird in Nordamerika allgemein
die elektrische Vielfachsteuerung” angewendet. Alle
Motorwagen werden vom vordersten Fuhrerstande
aus beherrscht.

Seit 1906 sind auf den amerikanischen Stadtbahn-
und Interurban-Linien Wagen im Gebrauch, bei denen
die Fahrgédste nach Betreten des Wagens, bevor sie
zu den Sitzplatzen gelangen, bezahlen missen. Als
Eingang darf nur die hintere und als Ausgang nur
die vordere Wagentiire benutzt werden. Der Kon-
dukteur kann bei dieser Anordnung standig sitzend
auf seinem Platze verbleiben. Heute sind diese Wagen
fast allgemein im Gebrauch. Auf Linien mit sehr
starkem Verkehr finden wir seit
1912 Wagen, bei denen die
Tiren in der Mitte des Wagen-
kastens sind und solche, bei
denen diese mittleren Tiren
nur als Eingénge und Tiiren an
den Enden als Ausgdnge die-
nen. Die Sitzplatze sind bei
dieser Anordnung rasch zu er-
reichen. Ferner sind seit einigen
Jahren Wagen im Betriebe mit
moglichst tiefliegenden Wagen-
kasten, so dass die Tritthohe
vermindert wird. Auch dadurch
wird ein rascheres Ein- und
Aussteigen ermdglicht. In New
York und Pittsbourgh, Pa., hat
man seit 1913 sogenannte Dop- -
peldeckwagen. Auf Linien mit
schwachem Verkehr und in
Vorstadtbezirken haben sich
einménnig bediente Motorwagen
sehr gut bewdhrt. In mehreren
Stadten konnten wir solche
Wagen im Betriebe sehen. Sie
wiirden sich zur Einfithrung auf
gewissen Linien schweizerischer
Trambahnen eignen. -

Immer mehr kommen bei
elektrischen Bahnen aller Art
vollstandig in Stahl ausgefiihrte
Wagen in Betrieb.

Das Offnen und Schliessen
der Wagentiiren erfolgt sehr
oft pneumatisch.

Die Stadt Philadelphia, Pa,
und andere Stddte besitzen
eigene  Begrébnis - Strassen-
bahnwagen.

In ganz Nordamerika wird

nur eine schienenlose Trolleybahn, in Merill, Wis.:
betrieben.

Fast auf allen Stadtbahnen ist das 5 C. (25 Rp.)
Taxsystem in Gebrauch.

Die Verzinsung der elektrischen Bahnen Nord-
amerikas war in den letzten Jahren vor dem Kriege
im Mittel 5,7 %. (Schluss folgt.)

B a
]

Inbetriebsetzung des Elektrizitdtswerks
Ritom der Bundesbahnen.

Wiederum konnen wir die ‘Inbetriebsetzung einer
grossen schweizerischen Wasserkraftzentrale melden.
Es ist das Elektrizitatswerk Ritom der Bundes-
bahnen, das in den ersten Wochen des September

Abb. 1. Ritom. Ubersichtsplan der Anlage. Magstab 1 : 50000.
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seinen probeweisen Betrieb aufge-
nommen hat. Ritom ist eine der
grossten Kraftanlagen der Schweiz.
Als akkumulierfahiges Hochdruck-
werk steht es auf der Stufe des
Kraftwerkes Lontsch der Nord-
ostschweizerischen Kraftwerke. Es
wird zum elektrischen Betrieb der
Strecke Erstfeld - Bellinzona der
Bundesbahnen dienen und damit
die Bundesbahnen von einer stark
kohlenkonsumierenden Strecke
und damit auch die Kohlenver-
sorgung der Schweiz entlasten.
Ritom ist ein weiteres wichtiges
Glied in der Selbstversorgung der
Schweiz mit Energie.

Wie bekannt, sind beim Bau
des Werkes eine Reihe grosserer
technischer Schwierigkeiten
zu iberwinden gewesen, weldche
die Betriebseroffnung und die
Fertigstellung der Anlage hinaus-
geschoben haben. Diese Schwie-
rigkeiten lagen namentlich im
Drudkstollen und dessen Abdich-
tung. Da hieriiber ein fachmaén-
nisches Qutachten zu erwarten ist,
unterlassen wir es, hier naher da-
rauf einzutreten.

Die Konzession fiir das
Werk stiitzt sich auf den Kon-
zessionsvertrag mit der Regierung
des Kantons Tessin vom 15. Marz
1909 mit Nachtrag vom 26. De-
zember 1914, Diese Konzession
umfasst ganze Flussgebiete, nam-
lich die Wasserkrafte des Ritom-
sees, des Tessin beim Ponte Piot-
tino, der Piomogna und aller tibri-
gen rechtsseitigen Gewdsser von
Rodi bis Lavorgo. Die Dauer der
Konzession betragt 50 Jahre. Auf
Wunsch der Konzessionéare wird
die Konzession ohne erschwerende
Anderungen und Bedingungen
nach Ablauf von 50 Jahren erneuert.

Uber das Werk selbst orientieren folgende Daten,
die dem im Drudk befindlichen Fiithrer durch die
schweizerische Wasserwirtschaft entnommen sind:

Das Werk nutzt das Gefalle des Fossbaches vom
Ritomsee bis zur Einmiindung in den Tessin aus
(Abb. 1.) Der Ritomsee dient als Speicherraum, dessen
Einzugsgebiet 23,1 km? betrdgt. Die Absenkung be-
tragt 5 m, die Stauung 7 m  Der nutzbare Inhalt
betrdgt 26 Millionen m®.  Die ausgenutzte Wasser-
menge betrdgt im Maximum 9,5 m?/sek, Bruttoge-

Abb. 2, Ritom, Ritomsee mit Staumauer.

Abb. 3. Ritom, Zentrale mit Zufahrtsgeleise.

falle 800,0—826,5 m, Nettogefalle 800,0 m, der vor-

" laufige Ausbau ist 52,000 PS., der Vollausbau 78,000

PS. Das Werk ist in den Jahren 1916—1920 er-
baut worden. Die Oberbauleitung war in den Handen
des Oberingenieurs fiir Elektrifikation der Bundes-
bahnen. Die ortliche Bauleitung besorgte Herr In-
genieur Weitnauer in Piotta.

Lieferanten und Unternehmer waren:
Wasserfassung, Stollen und Wasserschloss: Baumann
& Stiefenhofer in Wadenswil. Unterbau, Drudkleitung
und Seilbahn: D. Maggi & J. Ramseyer in Piotta.
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Rohrleitung: Escher, Wyss & Cie.
in Ziirich. Abscdlussorgane: L.
v. Rollsche Eisenwerke in Clus.
Maschinenhaus: Seeberger, In-
genieur in Frutigen, Ghielmetti &
Mocetti in Piotta, Leuenberger,
Trachsel & Niggli in Spiez und
Interlaken.  Turbinen: Piccard,
Pictet & Cie. in Genf. Genera-
toren: Brown, Boveri & Cie. in
Baden. Transformatoren: Maschi-
nenfabrik Oerlikon. Schaltanlage:
Carl Maier in Schaffhausen, Ma-
schinenfabrik Oerlikon, Brown,
Boveri & Cie. in Baden und Triib,
Tauber & Cie. in Hombrechtikon,
Krane: Giesserei Bern, Ateliers
de Constructions mécaniques in
Vevey. Seilbahn: Giesserei Bern.

Die Baukosten sind approxi-
mativ auf 20,000,000 Franken ge-
schatzt.

Als bauliche Anlagen sind
zu nennen: Wasserfassung 30,0 m
unter dem alten Seespiegel in der
Nahe des natiirlichen Abflusses
beim Hotel Piora. (Abb.2.) Ent-
nahmeschacht mit Einlauf, Zulauf,
GrundablafBstollen und Abschluss-
organe. Drudkstollen 880,0 m lang,
266 m? lichte Flache, 7%0 Ge-
falle. Miindet in das Wasserschloss.
Wasserschloss  aus  vertikalem
Schacht von 5,0 m Durchmesser,
mit Erweiterung auf 10,0 m unten
bei der Stollenmiindung und oben
in der Héhe des Seespiegels. Zu-
gang durch schiefen Luftschacht.
Drudsleitung 1413,0 m lang und
788,0 m Hohenunterschied, zwei
Rohrstréange mit Kaliberabstufung von 1100 auf 900
mm und 4 >< 650 mm. (Abb. 3.) Oben Apparaten-
kammer mit Abschlussorganen und Luftventilen. Bei
Gefélle und Richtungsbriicken 9 Fixpunkte in Beton
und Mauerwerk. Expansionsmuffen. Als Absperrung
vor den Turbinen beidseitig entlastete Ventile. Ma-
schinenhaus mit vier Einheiten a 13,000 PS. (erster
Ausbau). Freistrahlturbinen und direkt gekuppelten
Einphasengeneratoren von 9000 kVA. (Abb. 4.) Ab-
laufkanéle zirka 80,0 m lang, unter den Turbinen mit
Stahlblech ausgekleidet. Am untern Ende Mess-
tiberfall. ’

Die Energieabgabe erfolgt in die Speise- und
Fahrleitungen der Siidrampe der Gotthardbahn. Ver-
bunden mit dem Elektrizitdtswerk Amsteg. Die jahr-
liche Energieproduktion wird im Mittel geschétzt auf
50,000,000 kWh.

"!Il!l!!'

Abb. 4. Ritom, Druckleitung und Maschinenhaus.

Wasserbau und Wasserwirtschaft in der
Schweiz im Jahre 1919.

(Fortsetzung,)

Oberaufsicht iiber die Wasserbaupolizei.
Aufnahmen und Messungen.

Im Jahre 1919 sind folgende Profilmessungen
ausgefiithrt worden: _

Rheingebiet: Langen- und Querprofile an der
Thur, zwischen Rohr und Uesslingen.

Rhonegebiet: Querprofile der Rhone von St.
Maurice bis zum See; Langen- und Querprofile an
der Visp, zwischen Visp und Rhone, und an der
Morge, zwischen der Simplonstrasse und der Rhone.
Nachpriifung der DammerhShungen an der Rhone
bei Granges und bei Aproz.
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