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Mitteilung.

Die Zentralkommission fiir den Rhein hat besdlossen,
in Zukunft die Ergebnisse ihrer Tétigkeit soweit wie mdglich
zur allgemeinen Kenntnis zu bringen. Fir die Schweiz ist
die ,Schweizerische Wasserwirtschaft zum besondern Publi-
kations-Organ der Kommission bestimmt worden.

Bericht des Biiros iiber die Tatigkeit der
Zentral-Kommission in 1921.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinsdhiffahrt hat im
Laufe des Jahres 1921 drei Tagungen abgehalten: die erste
im Februar, die zweite im Juni und die dritte im Dezember.

Die Zusammensetzung hat im Laufe des Jahres folgende
Anderungen erfahren: Der verstorbene Président, Herr

Claveille, wurde durch Herrn Charguéraud ersetzt; Herr -

Kupferschmid, der badische Vertreter der Deutschen Staaten,
ist in den Ruhestand getreten und durch Herrn Fudhs ersetzt
worden; Herr Hostie, Vertreter Belgiens, wurde durch Herrn
Stiévenard, Herr Charguéraud, Vertreter Frankreichs, durch
Herrn Mahieu ersetzt, wahrend Herr Mance, Vertreter Gross-
britanniens, nicht ersetzt worden ist.

Demnach setzte sich Ende des Jahres 1921 die Zentral-~
Kommission wie folgt zusammen:

Prdsident: Herr Charguéraud.

Deutsche Staaten: Die Delegierten Seeliger, Peters,
Fuds, Wand, und der stellvertretende Delegierte Kodh.

Belgien: Royers, Stiévenard.

Frankreich: Mathieu, Dreyfus, Fromageot, Berninger

Grossbritannien: Baldwin.

Italien: Ferraris, Sinigalia.

Niederlande: van Eysinga, Kiéller, Jolles.

Schweiz: Calonder, Vallotton.

Sekretariat: Hostie, Charguéraud-Hartmann.

Laut Bestimmung des Art. 354 des Versailler Vertrages
befasst sich die Zentral-Kommission mit der Ausarbeitung
eines Entwurfs zur Revision der Mannheimer Akte.

Zu diesem Zwedke sind von den Delegationen der Deut-
schen Staaten, Belgiens, Frankreidhs, Italiens und der Nieder-
lande vollstandige oder partielle Entwurfsvorschldge nieder-
gelegt worden, welche teilweise von erlduternden Noten be-
gleitet sind.

Das Biiro ist damit beauftragt worden, auf Grund dieser
verschiedenen Vorschldge und auf Grund offizioser Besprech-
ungen, welche den tatsdchlichen Verhandlungen vorangingen,
mit den von den vertretenen Staaten bezeichneten Delegierten
und technischen Sachversténdigen alles fiir die Verhandlungen
niitzliche Material zu sammeln und der Kommission zur Ver-
fiigung zu stellen, hauptsédchlich aber zu diesem Zwedse eine
objektive Abhandlung auszuarbeiten.

Schon bei der ersten Tagung in 1921 hat die Kommission
gewiinscht, eine Umbildung des Betriebs des Sekretariates
vorzunehmen. Sie hat zu diesem Zwedke Herrn Hostie, ehe-
maligen Vertreter Belgiens, zum General-Sekretdr bestimmt
und Herrn Charguéraud-Hartmann (Frankreich) zum General-
Sekretar-Adjunkt. -

Die augenbliclich!) zu Scdhiffahrtsinspektoren bestimmten
Herren sind:

Fiir die Stromstredse I A%2) Herr Antoine, Ingénieur des Ponts
et Chaussées, Strassburg,

s » . I B Herr Oberbaurat Spiess in Karls-
ruhe,

- . 11 Herr Geheimer Baurat Schmitt
in Maingz,

5 % 3 I Herr Oberbaurat Degener in
Coblenz,

” ” »

1) 10. Aprii 1922.
2) Firr die Schweiz ist noch kein Inspektor ernannt worden.

IV Jonkheer Dittlinger im Haag.

Gleich nach Abschluss des Waffenstillstandes waren zahl-
reiche Klagen laut geworden iiber die H&ufigkeit von Dieb-
stdhlen auf dem Rhein in den besetzten Gebieten Schwierig-
keiten waren dadurch entstanden, dass die Besatzungsbe-
horden Einwand dagegen erhoben, dass die Behérden der
Deutschen Staaten zur Unterdriidsung dieser Vergehen von
der bewaffneten Macht Gebrauch machten.

Diese Schwierigkeiten sind augenblidlich beigelegt, die
Besatzungsbehorden haben der deutschen Polizei erlaubt, zu
diesem Zwedke eine leichte Bewaffnung zu fiihren.

Erwédhnt sei bei dieser Gelegenheit, dass die Zentral-
Kommission, in der Absicht, ihre Beziehungen zu der Be-
satzungsbehérden in der Praxis zu erleichtern, beschlossen hat,
unter voller Wahrung der Prinzipfragen mit der Interallierten
Rheinlandskommission direkte Beziechungen zu unterhalten,
und zwar fiir jede einzelne Angelegenheit, bei der sich diese
Kommission innerhalb der Zusténdigkeit der Zentral-Kommis-
sion betdtigen sollte. Diese hat sich natiirlich das Recht vor-
behalten, sich, wenn sie es nétig findet, letzten Endes an die
Regierungen selbst zu wenden. .

* *
*

Die gemeinsdaftlichen Verordnungen haben nur in zwei
Punkten Abdnderungen erfahren:

1. In der Bordbeflaggung fiir die Beamten ist eine
spezielle Flagge fiir den franzésischen Rheinabschnitt vor-
gesehen. ‘

2. Es sind Bestimmungen iiber das Mitfithren von Trink-
wasserbehéltern an Bord der auf dem Rhein verkehrenden
Fahrzeuge aufgestellt worden.

In der Auslegung und Anwendung der gemeinsamen
Akte und Vorsdhriften sind Schwierigkeiten aus dem Umstand
entstanden, dass die Besatzungsbehérde verschiedene Vor-
schriften itber das Vorfahrrecht der militdrischen Fahrzeuge
erlassen hat, die mit der zwediméssigen Anwendung der
Rheinvorschriften unvereinbar erscheinen.

Diese Schwierigkeiten haben zu Verhandlungen mit der
Interalliierten Rheinlandskommission gefiihrt und scheinen
leicht behoben werden zu kdnnen.

Die Kommission befasst sich damit, franzosische Texte
fiir die gemeinsamen Verordnungen festzulegen, ebenso auch
fiir die Verordnungen, die in gleichem Wortlaut von einer
Anzahl von Uferstaaten erlassen worden sind.

Die Kommission hat im Interesse der Schiffahrt die
Sdhaffung ausgedehnterer Voraussage-Moglichkeiten iiber die
Wasserstande erwogen. Sie hat zu diesem Zwedse eine
Studien-Unterkommission ernannt, deren Arbeiten im Zu-
sammenwirken mit den zustdndigen Dienststellen der Ufer-~
staaten einen normalen Verlauf nehmen.

* *
*

Fiir die auf das Fahrwasser beziiglichen Arbeiten sind
der Kommission verschiedene Vorschlage gemacht worden, die
sich auf den Stromabschnitt Basel-Strassburg erstredsen.

a) Sie hat den Bericht einer technischen Unterkommission
gutgeheissen, die auf Grund von Forderungen der Schweizer-
Delegation, beziiglich der in dieser Rheinstredce auszufiih-
renden Baggerungen, mit der Abfassung dieses Berichtes
beauftragt war.

b) Sie hat ein Projekt fiir einen Seitenkanal von Hiiningen
bis Strassburg beraten, der von der franzdsischen Delegation
auf Grund des Art. 358 des Versailler Vertrages ebenso das
Projekt fiir eine Stromregulierung, die von der Schweizer-
Delegation vorgeschlagen worden war.

Diese Vorschlége sind heute noch Gegenstand einzelner.
Arbeiten der Kommission.

a* *
*

Die Schweizer-Delegation hat im Interesse der Schiffahrt
eine Anderung an der Hiininger Sdhifiskriidke verlangt. Die
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Kommission ist nach Untersuchung diesem Verlangen nach-
gekommen.

Durch die Belglsche Delegation wurde bei der Kommis-
sion eine Beschwerde iiber Baggerungen eingereicht, die
zwischen Ruhrort und der niederlandischen Grenze ausgefiihrt
werden, und welche diese Delegation als nachteilig fiir den
guten Zustand des Fahrwassers erachtet. Die Beschwerde ist

in Untersuchung.

* *
*

Die Niederlindische Delegation hat weiterhin bei der
Kommission eine Beschwerde eingereicht iiber die Zollfor-
malitdten an der niederldndisch-preussischen Grenze, die aus
dem Vorgehen der das rheinische Gebiet besetzt haltenden
Behorden erwachsen.

Die Kommission hat feststellen konnen, dass die Griinde,
die zu dieser Beschwerde Anlass gegeben haben, sich nicht
wiederholt haben.

Dieselbe Delegation hat gleichzeitig bei der Kommission
die unrechtmissige Erhebung einer Abgabe fiir Statistik von
der Rheinschiffahrt durch die gleiche Behorde zur Sprache
gebracht. Auch hier hat die Kommission festgestellt, dass
diese Abgabenerhebung aufgehért hat.

* *
*

In gleicher Weise hat sich die Kommission mit der Er-
hebung von Visumsabgaben auf den Passen der Sdhiffer be-
fasst. Sie hat die Uebereinstimmung aller interessierten
Behérden, mit Ausnahme einer einzigen, zur Abschaffung
dieser Abgaben feststellen kénnen. Die deutsche Verwaltungs-
behorde hat bis jetzt dem Verlangen auf Aufhebung dieser
Abgaben nicht stattgegeben, wohl aber hat sie diese herab-
gesetzt, N

Rheinhdfen. Die Franzosische Delegation hat die
Kommission gebeten, eine Verbesserung an der Einfahrt des
Strassburger Hafens gutzuheissen. Die Kommission hat den
unterbreiteten Entwurf nach dessen Priifung fiir gut befunden.

Privates Sdiffahrtsredt Das Biiro ist nach
einem Austausch der Meinungen damit beauftragt worden,
fiir eine folgende Tagung einen Arbeitsplan aufzustellen, der
greifbare Vorschldge enthalten soll iiber eine erste Serie von
privatrechtlichen Fragen, die einheitlich geregelt werden sollen,
und iiber das zu diesem Zwedke einzuschlagende Verfahren.
Das Biiro hat geméss einem Beschlusse der Kommission be-
gonnen, bei den Rheinsdiffahrts-Interessenten die nétigen
Erkundigungen einzuholen.

Die Tatigkeit der Kommission in ihrer Eigensdhaft als
fakultativer Appellationsgerichtshof fiir Streitfragen zwischen
Privaten Rheinschiffahrt ist weiterhin in normaler Weise aus-
geiibt worden.

Die ‘inneren Angelegenheiten ‘der Kommission mussten
natiirlich bei dem Beginn ihrer Neuorganisierung einen
ziemlich betrdchtlichen Teil ihrer Tatigkeit ausfiillen.

Die Kommission hat die Priifung der Vollmachten ihrer
Mitglieder vorgenommen; sie hat ihren Haushaltungsplan
aufgestellt, der sich fiir 1922 auf 400.000 franzosische Franken
stellt. In dieser Summe ist ein bedeutender Betrag zur
Griindung eines festen Kassenbestandes vorgesehen; sie
hat Buchhaltungsvorschriften ausgearbeitet und die Pass-
und diplomatische Visumsfrage fiir ihre Mitglieder und fiir
ihr Personal geregelt. Die Kommission hat fernerhin ihre
telegraphischen und telephonischen Mitteilungen, sowohl im
Eingang als auch im Ausgang auf gleichen Fuss wie die
staatlichen Mitteilungen stellen lassen; sie hat Bestimmungen
aufgestellt iiber Mitteilung der Beschliisse an die Presse und
hat sich damit befasst, ihre Bibliothek und ihre Archive zu
organisieren; sie hat das Verhéltnis zwischen dem Biiro und
den Rheinschiffs-Inspektoren geregelt; sie hat ein gedrudstes
Verzeichnis ihrer Protokolle erstellen lassen und Massregeln
getroffen, um die Untersuchung der ihr vorgelegten Pro-
zesse zu erleichtern etc.

Eine der wichtigen Aufgaben der Kommission ist die
Ausarbeitung ihres ausfiihrlichen Jahresberichtes. Die Kom-
mission hat sich im Jahre 1921 darum bemiiht, diese Aus-
arbeitung zu beschleunigen, um von 1922 an die durch den
Krieg eingetretene Verzégerung einzuholen-

Im Laufe des Jahres 1921 sind d1e Berichte fiir 1918 und
1919 fertiggestellt worden.

Um den wissenschaftlichen Wert dieses umfangreichen
Sdhriftstiidkes zu erhéhen, hat die Kommission seine Neu-
bearbeitung unternommen und eine Unterkommission mit
dieser eingehenden und griindlichen Arbeit betraut; und es
ist ihr gelungen, sich fiir diese Unterkommission der Mitar-
beit berufener Techniker zu versichern.

Die Kommission hat, vom Wunsche beseelt, zukiinftig
soweit wie mdaglich ihre Téatigkeit zur Kenntnis der Allgemein-
heit zu bringen, beschlossen, Zeitschriften rein technischen
oder wirtschaftlichen Inhaltes als Publikationsorgane zu be-
zeichnen. Das Biiro ist damit beauftragt worden, mit diesen
Zeitschriften die notigen Abkommen abzuschliessen, um
der Kommission die ausschliessliche und vollstindig freie
Verfiigung iiber einen angemessenen Raum zu sichern.

Da eine betrdchtliche Anzahl von Bevoilmédhtigten solcher
Lénder, die vorher nicht bei der Zentral-Kommission ver-
treten waren, nun an ihren Arbeiten teilnehmen, erschien es
ihr unumgénglich nétig, allen Bevollm&chtigten die Gelegen-
heit zu geben; einen allgemeinen Einblidk in die Verhaltnisse
der Rheinschiffahrt zu gewinnen und zwar mittels einer
Studienreise.

Diese Reise, die sich von der sogenannten Strombe-
fahrungen, welche in den Mannheimer Akte vorgesehen sind,
unterscheidet, ist im Laufe des Monats Juni 1921 aus-
gefiihrt worden.

Die Schiffahrts-Konvention von Barcelona.

"Wie bekannt, sehen die Friedensvertrige den Abschluss
allgemeiner Ubereinkiinfte iiber verschiedene Verkehrsfragen
und hauptsdchlich die internationale Regelung des Durch-
gangsverkehrs der Schiffahrtswege vor (Vers. 374.). Es ist
in Art. 354 genau festgelegt, dass die Revision der Mann-
heimer Rheinsdhiffahrtsakte entsprechend den Bestimmungen
dieser allgemeinen Vereinbarung abgefasst werden muss. Nun
ist diese in Barcelona im Verlauf einer Konferenz des Vélker-
bundes, die im Februar-Mirz des vergangenen Jahres statt-
gefunden hat, zustande gekommen. Seit dieser Zeit haben
eine gewisse Anzahl von Staaten diese Konvention ratifiziert,
andere haben sich bis jetzt enthalten. Dieser Zustand hat
hauptsddlich den Arbeiten der Konferenz von Genua zu Grunde
gelegen, welche alle an ihr teilnehmenden Staaten aufge-
fordert hat, die Konvention baldmdglichst zu ratifizieren.

Wiahrend dieser Konferenz sind verschiedene Vorbehalte
gemacht worden, hauptséchlich von den Niederlanden und der
Schweiz.

In der letzten Sitzung der beratenden und technischen
Kommission fiir Verkehr und Durdigangsverkehr des Volker-
bundes, die Anfangs September 1922 in Genf abgehalten
wurde, und welcher der General-Sekretdar der Zentral-
Kommission fiir die Rheinschiffahrt beiwohnte, ist diese
Frage eingehend untersucht worden. Die beratende und
technische Kommission glaubte, dass moglicherweise in ein-
zelnen Féllen gewisse Missverstdndnisse einzelne Ratifikationen
oder Beitritte schwierig gestalten, und wiinscht daher, dass
die interessierten Staaten, und namentlich die Staaten, die
in die Lage kommen Vereinbarungen iiber- internationale
Gewisserstredcen zu treffen, in solchen Fallen alle nétigen
Schritte ergreifen, um sich zu vergewissern, dass derartige
Missverstindnisse nicht bestehen, oder, wenn sie bestehen
sollten, dass sie aus der Welt geschafft werden.

Dieser einstimmig gefasste Beschluss ist fiir den Rhein
von grosser Bedeutung.

Die Zentral-Kommission fiir die Rheinschiffahrt wird des-
hdlb wahrscheinlich in ihrer néchsten Sitzung, die im De-
zember 1922 stattfindet, vor allen Dingen dieses Problem,
soweit es sie angeht, zu untersuchen haben. Wenn es der
Kommission gelingt, diese Aufgabe zu ldsen, so wird in der
Entwidclung des neuen &ffentlichen Flussrechtes ein grosser
Sdhritt vorwarts gemacht werden, und zwar nicht nur im
Interesse aller Staaten, die an der Rheinsdhiffahrt beteiligt
sind, sondern auch im allgemeinen Interesse des Verkehrs
auf den Wasserwegen der ganzen Welt.
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Ausziige aus den Protokollen der Sitzungen
des Vorstandes.
Sitzung vom 27. Okt. 1922, 14 Uhr im Sitzungszimmer
der Zentralschweiz. Kraftwerke in Luzern.

Gemidss Besdhluss des Ausschusses vom 22. Sept. 1922
hat das Sekretariat eine Eingabe an die Kantone fiir
eine Erleichterungderden Wasserkraft-Konzes-
siondren auferlegten Leistungen entworfen. Nach
Detailberatung der Vorlage wird beschlossen, die in verschie-
denen Punkten modifizierte Eingabe dem Ausschuss zur Ge-
‘nehmigung zu unterbreiten.

Das Sekretariat legte dem Vorstand eine Eingabe zur
Frage der Rheinschiffahrt Basel-Strassburg vor,
mit dem Antrag, bei den massgebenden Stellen dahin zu
wirken, dass das Projekt eine Kanalisierung des Rheins an
Stelle des Seitenkanals ernsthaft gepriift werde. Nach reger
Diskussion gelangt der Vorstand zum Beschluss, es sei der
Anregung vorldufig keine Folge zu geben.

Das Budget pro 1923 wird durchberaten und genehmigt.

Dem Abkommen mit der Zentralkommission fiir
die Rheinschiffahrt in Strassburg tber die Publi-
kation ihrer offiziellen Mitteilungen in der ,Schweiz. Wasser-
wirtschaft wird entsprochen.

Auf das Ansuchen des Nordostschweiz. Schiffahrt-
verbandes in St Gallen um Vernehmlassung zur Denk-
schrift Sommer iiber die Bodenseeregulierung wird nicht
eingetreten.

Nach Orientierung durch Sekretdr Héarry iiber die Frage
der Mattmarkseeregulierung wird beschlossen, beim
Departement des Innern dafiir einzutreten, dass die kiinst-
lichen Staubedsen mehr als bisher zur Ausgleichung der Hoch-
wasser eingerichtet werden. Gleichzeitig wird der Rhonever-
band ersucht, fiir die Verbreitung dieser Idee speznell im
Wallis nach Méglichkeit besorgt zu sein.

Schiffahrt und Kanalbauten %

1 J

1

Rheinschiffahrt Basel-Strassburg. Die am 2. November
1922 in Luzern zusammengetretene eidgendssische stindige
Rheinschiffahrtkommission nahm Kenntnis vom Stande
der Vorbereitungsarbeiten fiir die Regulierung des Rheines
und der Frage des Riickstaues des Rheines iiber die Schweizer-
grenze. Den Vorsitz fiihrte Bundesrat Motta. Ausserdem
waren anwesend Dr. Herold, Dr. James Valloton, Dr. Bertsch-
inger (von der Rheinzentralkommission), Minister Dinichert
(Vertreter des Politischen Departements), Direktor Mutzner,
Inspektor Biirkly, Dr. Stridcer (Vertreter des Departements
des Innern), Dr. Kaiser (Vertreter des Justizdepartements),
Regierungsrat Dr. Miescher und Regierungsrat Im Hof (Ver-
treter von Baselstadt), Dr. Tanner (Vertreter von Baselland),
Standerat .Dr. Wettstein (Ziirich), Prof. Dr. Burdkhardt (Bern)
und Dr.Hohl vom Politischen Departement als Sekretér. Biirdsly,
Stridcer und Im Hof gehéren der Rheinkommission nicht an,
sondern waren besonders fiir diese Sitzung zugezogen worden.

Schiffbarmachung der Rheinstrecke Basel bis Boden-
see. Die aus deutschen Zeitungen in die Schweizerpresse
ibernommene Mitteilung, dass die Bauprojekte und Kosten-
voranschldge fiir die Schiffbarmachung der Rheinstredse Basel-
Bodensee von Baden angefertigt werden, wobei die vorbe-
reitenden Arbeiten fiir den Abschnitt Eglisau bis Schaffhausen
dem Nordostschweizerischen Schiffahrtsverband Rhein-Boden-
see iibertragen seien, bedarf der Richtigstellung. Nach den
vom schweizerischen Bundesrate genehmigten Protokollen der
badisch-schweizerischen Rheinkommission hat der genannte
Verband fiir diesen ausschliesslich schweizerischen Stromab-
schnitt nicht allein die Vorarbeiten auszufithren, sondern end-
giiltige Projekte und Kostenanschldge aufzustellen. Die gleichen
Arbeiten sind Baden fiir die Grenzstrecke des Flusses von
Birsfelden bis Eglisau tibertragen. Fiir die Projektierung auf
Schweizergebiet ist somit die Schweiz allein zustdndig, unter

Zugrundelegung freilich der fiir die ganze Wasserstrasse auf-
gestellten Normalien des Sdiffahrtsweges.

In dieser Sitzung wurde beschlossen, die von der Rhein-
Zentralkommission eingeforderten Regulierungsprojekte
fiir den obersten Teil der Stredce von der Insteiner Schwelle
abwiérts durch das badische Wasserbauamt bearbeiten zu
lassen. Es handelt sich dabei um eine Angabe von ca. 80.000 Fr.,
die die Schweiz vorldufig vorschiesst. Die Ausgaben fiir das
gesamte Regulierungsprojekt wird etwa 200—220.000 Fr. be-
tragen.

Das Gesuch der franzdsischen Regierung um Erfellung
der Konzession fiir das Kembser Werk von Reichs-
tau bis Basel wurde eingehend besprochen. Da aber die
technischen Grundlagen ungeniigend befunden wurden und
ausgesprochen kein Konzessiondr genannt ist, so erachtete
die Kommission die gesetzlichen Voransetzungen fiir ein
korrektes Konzessiongesuch als nicht erfiillt. Der Bundesrat
hat der franzdsischen Regierung von dieser Auffassung Kennt-
nis gegeben.

In einer zweiten Sitzung vom 15. November behandelte die
Rheinschiffahrt-Kommission die Frage der Revision des
Mannheimer Scdciffahrt-Abkommen von 1868, die
in der Dezemher-Tagung der Zentralkommission in Strass-
burg beraten werden soll. Die von unserer Delegation zu
versprechende Grundsédtze wurden festgelegt; sie entsprechen
den schweizerischen Forderungen an eine ungehemmte Schiff-
fahrt auf dem Rhein. Im Weitern besprach die Kommission
den Wunsch der Zentralkommission, es mdchte tiir den Rhein
ein internationaler Wasserstand-Meldedienst eingerichtet wer-
den. Die Kommission verhielt sich grundsétzlich nicht ableh-
nend, indessen ist die Frage nicht geniigend abgekldrt nun
heute schon Entscheidungen treffen zu kdnnen.

=31

‘_‘f‘ Verschiedene Mitteilungen l%

Ein neuer Wassergeschwindigkeitsmesser (Dynamo-~
fliigel). Herr Ingenieur S. Bitterli-Treyer in Rheinfelden hat
einen neuen Flugelapparat erfunden, der von den Herren
Ing. Dubs i. Fa. Escher Wyss & Co. und Elektroing. Richard
Fischer in Ziirich gebaut worden ist. Der neue Fliigel stellt einen
grossen Fortschritt in den Apparaten zur Messung der Wasser-
geschwindigkeit dar und wird bei allen Fachleuten zweifellos
das grésste Interesse finden. Der Dynamofliigel (System
D. B. F.) dient zur Messung stromender Flissig-
keiten oder Gase, in dhnlicher Weise wie der bekannte
Woltmann’sche Fliigel fiir fliessendes Wasser. Wahrend aber
mit diesem nur die mittlere Geschwindigkeit wéhrend einer
bestimmten Zeit und nur durch Rechnung ermittelt werden
kann, zeigt der Dynamofliigel in jedem Augenblick die
wirkliche Geschwindigkeit vor- und riickwérts
an einem iiber Wasser befindlichen Hilfsinstrument an, das
sogar zur selbsttitigen fortlaufenden Aufzeichnung eingerichtet
werden kann. Der Dynamofliigel gewdhrt also nicht nur eine
ausserordentliche Zeitersparnis, Bequemlich-
keit und Sicherheit der Messung, sondern gestattet
auch bisher nicht moglihe wissenschaftliche Unter-
suchungen tibher die Bewegung des Wassers.

Die Wirkungsweise des Dynamofliigels beruht darauf, dass
die Spannung einer elektrischen Maschine genau proportional
ihrer Umlaufgeschwindigkeit ist. Es wurde deshalb eine
Fliigelschraube gewshnlicher Bauart mit einer kleinen Dynamo-
maschine gekuppelt, die sich in einem wasserdichten Gehduse
befindet. Durch besondere Massnahmen ist die Reibung auf
einen dusserst geringen Betrag beschréankt.

Die Gleichstrommaschine ist mittelst zweier wasserdicht
eingehiillter Dréhte mit einem hocdhempfindlichen Spannungs-
messer verbunden, der eine beliebige, in Graden, Umdrehungen
oder Metern geeichte Teilung tragt.

Die fischformige Schutzhiille ist nach dem Gesetz des ge-
ringsten Widerstandes gegen das fliessende Wasser gebaut.

Der Preis des Apparates mit angebautem, wasserdichtem
Stedckontakt, Tragkasten aus Eichenholz, samt einem trag-
baren Prazisions-Millivoltmeter mit 2 Messbereichen je fiir
Vor- und Ridlauf, jedoch ohne Verbindungskabel, betrégt
Fr. 1370.—. Anfragen sind an Herrn Ing. Rich. Fischer, Tur-
nerstrasse 41, Ziirich 6, zu richten. -
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