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100 Jahre Wasserkraftnutzung der Limmat in Dietikon

Dipl. Ing. H. Wiiger, Direktor EKZ, Ziirich

Noch vor weniger als hundert Jahren wand sich die
Limmat in vielen Schleifen durch das Tal. Das FluBlbett
war stellenweise schmal, stellenweise breiter, zuweilen
veridstelte es sich in mehrere schmélere Wasserldufe mit
dazwischen liegenden Inseln. Infolge des geringen Ge-
falles bildeten sich Kiesbénke, die sich bei jedem Hoch-
wasser verlagerten. Schon kleinere Hochwasser ver-
ursachten Uberschwemmungen und grofiere oder kleinere
Veranderungen des Gerinnes. Dieses unstete Verhalten
des Flusses und die stindige Uberschwemmungsgefahr
haben offenbar dazu gefiihrt, daB sich die Limmattal-
gemeinden nicht direkt am FluB3 entwickelten, sondern
am Fulle der Berglehnen. Aus alten Karten, namentlich
aus den ersten Auflagen der Siegfriedkarten, kann man
die Lage des alten FluBlaufes und der sich an die
Hiange duckenden Dérfer noch sehr gut erkennen.

Seit die Limmatkorrektion durchgefiihrt wurde,
haben sich die Verhéltnisse grundlegend gesndert. Uber-
schwemmungen sind zwar nicht unmdglich, aber sie
sind doch sehr selten geworden; so selten, dall viele
Leute gar nicht mehr an diese Moglichkeit denken.
Grofitenteils ebene Wiesen und Acker werden mehr und
mehr iiberbaut, wobei allerdings mancher Bauherr Uber-
raschungen erlebt. Der iiber Jahrhunderte andauernde
«Naturzustand» hat nadmlich den Untergrund sehr un-
homogen gestaltet. Tragfihige Kiesschichten wechseln
auf engstem Raum mit Sand, wozu noch schlammige
und lehmige Einlagerungen kommen. Dieses Terrain
neigt zu ungleichen Setzungen und macht daher um-
fangreiche und teure Fundamente nétig. Die Skizze 1
zeigt den Limmatabschnitt zwischen der heutigen Briicke
des Industriegeleises unterhalb Schlieren und einem
Punkt rund einen Kilometer unterhalb der jetzigen
Reppischmiindung, wie es im Jahre 1856 aussah, zu einer
Zeit also, als die Spanischbrotlibahn bereits 10 Jahre
durch das Tal pustete.

Damals gab es in Dietikon noch keine Limmatbriicke.
Der ganze Verkehr nach Weiningen und Geroldswil

Bild 1

Die Maschinenhduser des alten Werkes
Dietikon vom Oberwasser aus gesehen.
Rechts das im Jahr 1894 erstellte, 1932
aufler Betrieb gesetzte und 1958 abgebro-
chene neuere Maschinenhaus. Das Giebel-
haus in der Mitte enthielt urspriinglich
eine Gasmotorenanlage als thermische Re-
serve. Spiter diente dieses Gebidude als
Werkstdtte. Links neben dem Giebelhaus
die Einfahrt in die 1889 erstellte Schiff-
fahrtsschleuse. Das quer im Kanal ste-
hende niedrige Gebidude, das erste Ma-
schinenhaus, 1931 abgebrochen.
Am Bildrand links erkennt man noch die
niedrigen Shedbauten der Weberei Die-
tikon, die vom alten Werk aus iiber eine
Transmission angetrieben wurde.

wurde

ging iiber die Fiahre, an die uns der Name «Fahrweid»
noch erinnert. Am 19. des Herbstmonates (Oktober)
1856 stellten J. H. Boller in Uster und Dr. J. Hegnauer
in Fehraltorf das Gesuch an den Regierungsrat, im
sogenannten «Griensy bei Dietikon ein Wuhr,
2900 Full langen Kanal sowie ein Wasserwerk fiir den
Betrieb einer Fabrik (Baumwollweberei) errichten zu
diirfen. Diesem Gesuch entsprach der Regierungsrat mit
Beschlul vom 14. Méarz 1857, wobei allerdings noch
Bedingungen gestellt wurden, so namentlich der Bau
einer Kammerschleuse fiir die Schiffahrt; dies obwohl
im Jahre 1856 der Schienenstrang von Baden nach
Brugg verlingert worden war und zahlreiche Bahn-
strecken erkennen lielen, dafl ein Eisenbahnnetz Gestalt
annehmen werde. Im Jahre 1857 wurde mit dem Werk-
bau begonnen. Entgegen dem Konzessionsgesuch, das
ein regelrechtes Wuhr vorsah, behalf man sich dann
aber mit einem ganz einfachen Wuhr. Fiir die Erstellung
des etwa 350 m langen Oberwasserkanals, des 250 m
langen Unterwasserkanals und des ersten Maschinen-
hauses wurden etwa drei Jahre Bauzeit benotigt. 1860
kam die Anlage in Betrieb; Skizze 2 zeigt diesen Zu-
stand, der bis 1866 wihrte.

Es scheint, dall das aus einer bloffen Steinschiittung
bestehende Wuhr nicht gentigend Wasser in die Anlage
ableitete, weshalb schon 1862 eine Konzessionsinderung
notig wurde, welche die Werkinhaber ermichtigte, auf
das Wuhr eine 1 Fufli hohe Schwellwand aufzusetzen.
Der ab 14. Méarz 1860 giiltige Wasserzins konnte erst
auf Grund von im Jahre 1864 durchgefiihrten Wasser-
messungen festgesetzt werden. Bei einem Gefélle von
6 Full und 2 Zoll (= 2,07 m) verarbeitete die Anlage
pro Sekunde 58,5 Kubikfull (= 1,81 m?®/s), was einer
Bruttoleistung von etwa 50 PS entsprach. Dafiir mufite
ein Wasserzins von Fr. 145.— bezahlt werden. Die Netto-
leistung diirfte etwa 36 PS betragen haben.

Wie die nachfolgenden Ausfiithrungen zeigen, muliten
die Anlagen recht oft verbessert oder geindert werden,

einen
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sel es, um neuen gesteigerten Anforderungen gerecht
zu werden, sei es, um die sich im Betrieb herausgestell-
ten Méngel zu beheben.

Da sich im Oberwasserkanal Schlamm ablagerte, zu
dessen Beseitigung jedesmal die ganze Weberei mit
236 Webstiihlen abgestellt werden mufite, erstellte man
1866 einen Leerlaufkanal von 700 Fufl (220 m) Lénge.
Im gleichen Jahr, ferner 1870 und anno 1877 wurde
das Wuhr umgebaut. Offenbar wurde viel geprébelt und
eine von der Baudirektion nicht bewilligte Anderung
trug den Werkbesitzern sogar eine Bufie ein. Der wider-
rechtlich erstellte, Steindamm mufite zudem wieder ent-
fernt werden (Skizze 3).

Recht interessant ist es, zu vernehmen, dall das Bei-
spiel von J. H. Boller auch andere zu Plinen angeregt
hatte. So wurden in den Jahren 1861 und 1862 von
Dritten zwei weitere Wasserrechtsgesuche eingereicht.
Bei dem einen wollte der Initiant auf einem Schiff ein
Rad anbringen, wihrend ein anderer direkt oberhalb
des Bollerschen Wuhres eine Anlage einrichten wollte.
Beide Gesuche mufliten mit Riicksicht auf die bereits
erteilte Konzession abgelehnt werden.

In den wasserarmen Wintern 1871/72 und 1872/73
erhielt J.H. Boller das Recht zur Aufstellung eines
provisorischen «Winterwehresy. 1877 wurde ihm eine
neue Konzession erteilt. Auf Grund dieser konnte er
anstelle des alten Wehres etwa 90 m fluBabwéirts ein
neues aufstellen, wobei es sich aber immer noch um ein
einseitig im Flufibett stehendes Bauwerk handelte. Fer-
ner durfte er, gestiitzt auf die neue Verleihung, den
440 m langen Oberwasserkanal durch ein 16,5 m breites
Fallenwehr abschliefen.

Im Jahre 1880 nahmen die Arbeiten fiir die Limmat-
korrektion im Gemeindebann Dietikon ihren Anfang.
Als erste Teilstrecke kam bis 1885 diejenige von
Schonenwerd bis Dietikon zur Ausfiithrung.

Inzwischen war der Krafthunger der Industrie wei-
ter gestiegen, was den Werkeigentiimer veranlaBlte, die
Leistungsfiahigkeit der Anlage zu erhdhen. Von 1880 bis
1884 liel er die Kanile erweitern. Die zweite Etappe
der Limmatkorrektion, die in den Jahren 1886/87 zur
Durchfiihrung kam, betraf den Durchstich unterhalb
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der Reppischmiindung, samt der Korrektion des unter-
sten Teilstiickes der Reppisch (Skizze 4). 1887/88 folgte
als dritte Etappe der Abschnitt zwischen der Reppisch-
miindung und der groflen FluBschleife beim Bahnhof
Dietikon (Skizze 5). Die durch die Limmatkorrektion
bedingten wesentlich verdnderten Abfluf3- und Gefill-
verhéltnisse zwangen den Werkbesitzer zu abermaligen
Umbauten. Nachdem bisher die Kraft ausschliefilich
mechanisch ausgeniitzt worden war, brachte das Jahr
1888 eine grundlegende Neuerung, indem ein kleiner
Gleichstromgenerator zur Aufstellung kam. Damit nahm
die elektrische Kraftiibertragung im Limmattal ihren
Anfang. Leider fehlen uns Angaben iiber diese erste
elektrische Anlage (Skizze 6).

Auf Grund eines am 20. November 1889 vom Regie-
rungsrat genehmigten Projektes begann man noch im
gleichen Winter mit dem Bau eines V-féormigen Grund-
wehres. In FluBimitte, senkrecht zur Stromung, kam ein
10 m breiter Damm zu liegen, an den sich, flulabwirts
auseinanderstrebend, je 50 m lange Fliigel anschlossen.
1893 wurden diesen Fliigeldimmen 50 Stautafeln auf-
gesetzt. Die 1,1 m hohen und 1 m breiten Tafeln konnten
bei zu hohem Stau mittels einer kleinen beweglichen
Klappe automatisch zum Umfallen gebracht werden.
Die Tafeln des linksufrigen Wehrfliigels liefen sich
zudem vom Ufer aus mit Hilfe einer Kette umlegen. Mit
dieser Einrichtung glaubte man eine ausreichende
Reguliermoglichkeit geschaffen zu haben.

Wie bereits erwahnt, war den Konzessiondren schon
in der Verleihung von 1857 die Auflage gemacht wor-
den, eine Schiffsschleuse zu erstellen. Der maligebende
Passus lautete:

« ... 8 Neben dem Fabrikgebdude, an geeigneter Stelle, soll
von den Unternehmern eine Schiffahrtskammerschleuse mit einer
Lange von 80 Full zwischen den Schleusentoren und 10 Ful} lichter
Breite kunstgerecht angelegt und in gutem Zustand unterhalten
werden. Zu der Befahrung des Kanals und dieser Schleuse sind die
Schiffleute so oft und so lange berechtigt, als die Schiffahrt iiber
das Wehr in der Limmat durch ganze oder teilweise Einstellung der
Schwellwand unterbrochen, oder auch nach Beseiticung der Wand
durch den Absturz des Wassers iiber das Wuhr das Hinauffahren zu
beschwerlich oder das Hinabfahren gefihrlich werden sollte.

Jedem den Kanal befahrenden Schiff haben die Unternehmer
ohne Verziégerung die Kammerschleuse zu 6ffnen und beim Durch-
fahren behilflich zu sein.»

Bild 2

Das alte Werk und die «Gaserei» (spitere
Werkstitte) vom Unterwasser aus gesehen. In
der Bildmitte die 1889 erstellte Schiffahrts-
schleuse.
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Bild 3 Das in den Jahren 1889 bis 1893 erstellte Wehr. In der Mitte die mit holzernen Nadeln

verschlossene Flofigasse. Die beidseitigen Fligel, auf denen die Klappen zum Teil stehen, zum

Teil umgelegt sind, sind unregelmiBig tberstromt. Das Aufstellen der Klappen geschah von einem

an einem Fihrseil verankerten Schiff aus, eine sehr zeitraubende und gefdhrliche Arbeit. Dieses
Wehr wurde im August 1932 gesprengt.

Da die Wuhre der alten Anlagen sich nicht iiber die
ganze Flullbreite erstreckten, hatten sich die Werkeigen-
tiimer auf den Standpunkt gestellt, dai die FluBischiff-
fahrt nicht gehindert werde. Erst 1889, als durch die
Erstellung des Grundwehres tiber die ganze FluBbreite
die freie Schiffahrt ganz offensichtlich unterbrochen
wurde, kam auch diese Schleuse zur Ausfithrung.

Am 3. Februar 1894 genehmigte der Regierungsrat
die Plane fiir das mit drei Turbinen ausgeriistete zweite
Maschinenhaus, das je tiber einen Abzweig im Ober- und
im Unterwasserkanal an den bestehenden Kanal ange-
schlossen wurde. Im gleichen Jahr errichtete man auch
nach Instruktionen von Dr. Schoch eine Fischleiter.
Schliellich war noch der Unterwasserkanal bis zur
neuen Reppischmiindung zu verldngern.

Im Gegensatz zu den Einrichtungen im alten
Maschinenhaus dienten die drei im Jahre 1894 in Be-
trieb gesetzten neuen 220- bis 250-PS-Turbinen nicht
mehr zum Antrieb der Fabriktransmission, sondern sie
trieben tiiber holzerne «Kammréader» elektrische Dreh-
stromgeneratoren an, die fiir eine Spannung von 5000 V
und eine Frequenz von 50 Hertz gebaut waren. Damit
hatte die Wasserkraftanlage die Gestalt angenommen,
die sie alsdann wihrend 36 Jahren behalten sollte.

Nachdem der spidtere Eigentiimer, B. Boller-Schinz,
das Werk Dietikon kurz vorher an Gubler & Co. in
Ziirich 2 verkauft hatte, trat auf den 1. Oktober 1908
der Ubergang an die damals neu gegriindete EKZ in
Kraft.

Erwihnenswerte Verdnderungen nach diesem Zeit-
punkt stellen die Briickenbauten dar. Nachdem A. Bol-
ler-Schinz fiir seine eigenen Zwecke eine Briicke tiber
den Kanal erstellt hatte, baute der Kanton 1897 die
erste Limmatbriicke, worauf die F#dhre aufgehoben
werden konnte. 1901 ersetzte dann der Kanton die
leichte Kanalbriicke durch eine stirkere (Skizze 7). Als
im Zusammenhang mit dem zunehmenden Strafenver-
kehr die UberlandstraBle gebaut wurde, waren im Jahre
1929 beide Briicken abermals zu ersetzen. Bei diesem

Anlal wurden die Achsen der beiden Briicken in eine
Gerade verlegt.

Gegen Ende der zwanziger Jahre zeigten sich in allen
Teilen der Kraftwerkanlage schwere Abniitzungserschei-
nungen. Man mufite sich daher entscheiden, ob die
relativ kleine Anlage stillgelegt oder erneuert werden
sollte. Eingehende Berechnungen ergaben, dal} eine
namhafte Leistungssteigerung moglich und wirtschaft-
lich war. In den Jahren 1931/33 sind die Anlagen voll-
stindig erneuert worden. Erweiterte Kanile, ein moder-
nes Wehr und ein neues Maschinenhaus gestatteten bei
einem Hoherstau um rund 90 em eine wesentlich bessere
Ausniitzung der Gewisserstrecke. Unter dem Druck der
kriegswirtschaftlichen Verhéltnisse folgte im Jahre 1941
eine letzte Hoherstauung um weitere 30 em, wonach die
Produktion nochmals etwas gesteigert wurde. Dall es
moglich war, die Stauung im Verlaufe der Jahre immer
wieder zu erhohen, hingt in erster Linie von den Ver-
besserungen im Wehrbau ab. Heute 1408t sich das Wehr
auch bei Hochwasser zuverldssig 6ffnen, wodurch
— allerdings bei eingestelltem Werkbetrieb — der
Limmatstau in normalen Grenzen gehalten werden kann
(Skizze 8).

Recht eindriicklich ist die wasser- und energiewirt-
schaftliche Entwicklung der Anlage, obwohl die An-
gaben leider sehr lickenhaft sind:

Charakteristische Daten des Werkes

Tabelle 1
A tat
S usgenuizie Installierte K Wasserzins
. Gefille in Wasser- )
Zeitpunkt Leistung pro Jahr
Metern menge .
. in PS | Fr.
in m¥/sec |
1864 2,07 1,81 36 (netto) 145.—
1887 1,56 ca. 5,0 110
(netto) |
1888 Beginn der elektrischen Kraftiibertragung
ca. 40, Rest mechanisch
1896 2,30 30 i 920 3 680.—
1933 2,8 bis 4,1 80 [ 3400 24 986.—
1941 2,8 bis 4,8 100 4000 | 29 310.—
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Bild 4 Das in den Jahren 1931/32 erstellte neue Stauwehr gestattet eine zuverldssige Regulie-
rung der Wasserstinde. Es wird vom Maschinenhaus aus ferngesteuert und ferniiberwacht. Diese
Fernsteuerung war seinerzeit die erste in der Schweiz. Links der Einlauf in den Oberwasserkanal.

Die heute ausgeniitzte Wassermenge ist also etwa
556mal grofler als vor hundert Jahren, wihrend das
Gefille etwas mehr als verdoppelt werden konnte. Auf-
schlufireich sind einige Zahlen iiber die Energieproduk-
tion.

1908 lieferte das Werk Dietikon 1,22 Mio kWh
1930/31, im letzten Jahre vor dem Umbau 4,05 Mio kWh
1933/34, im ersten Jahr nach dem Umbau 16,56 Mio kWh
1941/42, nach der letzten Hoherstauung 19,3 Mio kWh

Auch hier zeigt sich die recht beachtliche Steigerung
allein schon seit 1908 um etwa das 16fache. Nach-
folgend sind die Eigentiimer der Anlagen aufgefiihrt.
Genau 50 Jahre gehorten diese der Familie Boller und
eine gleich lange Zeit fillt auf die EKZ. Das Inter-
regnum der Fa. Gubler & Co. war nur von ganz kurzer
Dauer:

FEigentiimer der Anlagen
1857 J. H. Boller & Dr.J. Hegnauer
1866 J. H. Boller
1877 A. Boller-Schinz
1901 B. Boller-Schinz
1907 Gubler & Co., Ziirich 2
1908 EKZ (1.Juli bis 30. September
verpachtet an Gubler & Co.)

Uberfliegen wir die Jahreszahlen, dann erkennen wir,

dafi die Wasserkraftanlage Dietikon auf ein mehrfaches
Jubilaum zuriickblicken kann:

Vor rund 100 Jahren wurde die erste Anlage erstellt.

Vor 70 Jahren wurde die elektrische Kraftiibertragung
mit Gleichstrom eingefiihrt.

Vor 50 Jahren kam die Anlage in den Besitz der EKZ
und

vor 25 Jahren nahm das neue Werk Dietikon den Be-
trieb auf.

Aber die Entwicklung steht nicht still. Zwar wird
die Ausnutzung der Wasserkraftstufe Dietikon kaum
mehr namhaft gesteigert werden koénnen. Doch gerade
jetzt miissen die elektrischen Anlagen des Werkes von
Grund auf umgestaltet werden. Die nun 25 Jahre alte
50-kV-Freiluftanlage wird durch eine leistungsfihigere
ersetzt. An ihrem alten Standort wird im kommenden
Jahr ein neues 16-kV-Schalthaus entstehen und im
Maschinenhaus, wo die 16-kV-Schaltanlage heute unter-
gebracht ist, wird in etwa zwei Jahren ein moderner
Kommandoraum fiir die Fernbedienung aller Unter-
werke des Betriebskreises Affoltern eingerichtet.

Ob in einer weiteren Zukunft vielleicht noch eine
thermische Zentrale hinzukommt, die neben der Spitzen-
deckung der Energieproduktion in Trockenzeiten, der
Blindlastkompensation und als Fernheizwerk dienen
wiirde, mull noch abgeklart werden. Mége auch iiber
den kommenden Bauten ein guter Stern leuchten.

Skizzen 1 bis 8 siehe nebenstehendes Faltblatt
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100 Jahre

Wasserkraftnutzung

der Limmat in Dietikon
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Zum Artikel von H. Wiiger («Wasser- und Energiewirtschafts 1958, Nr. 12, Ziirich)
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