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VORWORT

Zum Abschluli der thematischen Gestaltung des lau-
fenden Jahrgangs dieser Zeitschrift widmen wir das
vorliegende Heft den weitschichtigen Problemen der
Binmenschiffahrt und unserer wichtigen Was-
serverbindung mit den weltweiten Meeren. Das Dezem-
berheft soll dann wmit der Berichterstattung iiber die
wohlgelungene Jubildumsfeier des Schweizerischen Was-
serwirtschaftsverbandes den Jahrgang abschliefBen.

Ein Riickblick auf die Tdtigkeit des SWV zeigt, dal}
diese von Anfang an wund durch alle fiinf Jahrzehnte
hindurch immer wieder die verschiedensten Fragen der
Binnenschiffahrt umfalite und dali unser Verband die
Bestrebungen zur Verwirklichung einer bedeutenden
Binnenschiffahrt auf verschiedenen Grenz- und Schwei-
zerfliissen stets unterstiitzte und dabei aktiv mitwirkte.
In dieser Hinsicht mag es symbolisch sein, dali die erste
dffentliche Anregung fiir die Grimdung des SWYV in
cinem Vortrag von Dr. Oscar Wettstein anlililich der
Generalversammlung des Nordostschweizerischen Schiff-
fahrtsverbandes vom 18. August 1909 erfolgte.

Die Titigkeit des SWV umfalite dabei verschiedene
Eingaben und die Bekanntgabe seiner Stellun g-
nahme an wverschiedene Behiorden (Kanton Aargau
1910, Genio Civile Milano 1912, SBB 1922, Eidg. De-
partement des Immern 1923, Kidg. Post- und Eisenbahn-
departement 1950 und 1953 w. a.); die Einberufung oder
Teilnahme an grolieren Konferemzen wie bei-
epielsweise: Beteiligung am I.Schweizerischen Schiff-
fahrtstag in Bern 1914; Einberufung einer Konferenz
in Basel 1916 zur Besprechung der Frage der Griin-
dung einer Schweizerischen Rheinschiffahrts-AG; Ver-
anstaltung einer Konferenz schweizerischer Fachleute
dber die Rheinfrage Basel—Stralfburg 1922; Diskus-
sionsversammlung 1925 zur Frage der Rheinregulierung
2wischen Stralfburg wund Basel; Beteiligung an einer
Konferenz 1933 zur Beratung der Frage der Kahnty-
pen; Konferenz 1936 diber die Ausbaugrilie der Rhein-
schiffahrt; Teilnahme an drei grollen Konferenzen
1951152 des FKEidgenossischen Amtes fiir Wasserwirt-
schaft betr. Schiffbarmachung des Hochrheins; interne
Stellungnahme 1956 (Vorstand und Ausschuli, SWV)
zum Bericht des Bundesrates iiber die Frage der Hoch-
rheinschiffahrt Basel—Bodensee, wobei besonders das
Bedauwern iiber die allzu zuriickhaltende Stellungnahme
des Bundesrates deutlich zum Ausdruck kam; inter-
nationale wverbandsinterne Aussprache 1957 in Wien
iber die Hochrheinschiffahrt wusw. Unser Verband
wirkte auch aktiv bei verschiedenen Grindumngen
mit, so 1914/16 an den Vorarbeiten der Griindung der
Schweizerischen Rheinschiffahrts-AG, 1919 bei der
Griindung der Schweizerischen Schleppschiffahrtsgenos-
senschaft und 1942 bei der Reorganisation des Vereins
fiir Schiffahrt auf dem Oberrhein, die zur Bildung der
Basler Vereinigung fiir schweizerische Schiffahrt fiihrte.
Der SWV hat sich auch stets bemiiht, seine Venr-
bandszeitschrift laufend in den Dienst der
Schiffahrtsbestrebungen zu stellen und durch V or-
trige und Sonderpublikationen dem Gedan-
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AVANT-PROPOS

Pour terminer la présentation thématique de Uannée
courante de cette Revue, mous consacrons le présent
fascicule aux probléemes a longue échéance de la na v1i-
gation intérieure et de notre importante liaison
par eaun avec les mers. Le fascicule de décembre achevera
Uannée par le compte rendu de la Féte du Cinquante-
naire de notre Association, dont la réussite fut com-
plete.

Une rétrospective de Uactivité de I’Association suisse
pour Uaménagement des eaux montre que celle-ci s’est
d’emblée occupée des questions de navigation intérieure
et qu'elle a constamment et activement appuyé les
efforts visant a la réalisation d’une importante navi-
gation sur plusieurs cours d’eau frontaliers et suisses.
Il est d’ailleurs symbolique que la premiere suggestion
of ficielle d’instituer notre Association ait été formulée
dans la conférence que M. Oscar Wettstein a tenuwe lors
de U'Assemblée générale de UAssociation pour la navi-
gation du Nord-Est de la Suisse, le 18 aotlit 1909.

Dans le domaine de la navigation intérieure, 'ASAE
a adressé plusieurs requétes et communiqué son
point de vue a maintes autorités (Canton d’Argovie
en 1910, Genio Civile Milano en 1912, CF'F en 1922, Dé-
partement fédéral de Uintérieur en 1923, Département
fédéral des postes et des chemins de fer en 1950 et
1953, ete.). Elle a organisé d’importantes conféren-
ou y a participé: Participation a la premiére
Jowrnée suisse de la mavigation, a Berne, en 1914;
organisation d'une conférence a Bdle, en 1916, pour
discuter de la constitution d’une S. A. de navigation
rhénane suisse; organisation dune conférence de spé-
cialistes suisses aw sujet du Rhin entre Bdle et Stras-
bourg, en 1922; assemblée de discussion de 1925 sur la
régularisation du Rhin entre Strasbourg et Baile; parti-
cipation a une conférence en 1933, consacrée aux types
de chalands; conférence, en 1935, sur les normes d’amé-
nagement de la navigation rhénane; participation
trois grandes conférences, en 1951/52, du Service féde-
ral des eaux, aw sujet de la navigation sur le Rhin
entre Bdle et le lac de Constance; prise de position
interne, en 1956 (Comité et Bureau de VASAE), rela-
tive au message du Consetl fédéral sur la question de la
navigation entre Bdle et le lac de Constance, 'ASAE
regrettant vivement que le Conseil fédéral ait été beau-
coup trop circonspect en la matiere; discussion inter-
nationale entre Associations, a Vienne, en 1957, notam-
ment aw sujet de cette navigation. Notre Association a
également participé activement a des fondations :
En 1914/16 aux travaux préparatoires de la fondation
de la S. A. pour la navigation rhénane suisse, en 1919
a la fondation de la Société Suisse de Remorquage et,
cn 1942, a la réorganisation de U'Association pour la
navigation sur le Haut-Rhin, qui conduisit a la constitu-
tion de U'Association bdloise pour la navigation suisse.
De méme, VCASAE s’est constamment efforcée de tenir
sa Revue au service du développement de la navi-
gation et de favoriser, par des conférences et des
publications spéciales, lUidée de la naviga-

ces
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ken der Binnenschiffahrt Auftrieb zu geben; in das
Aufklirungsgebiet gehort auch die Beteiligung an
Ausstellungen, so an der Internationalen Aus-
stellung fiir Binnenschiffahrt und Wasserkraftnutzung
1926 in Basel und an der Schiffahrtsausstellung 1933
i Rorschach. Im Jahre 1935 fiihrte der Verband eine
Studienreise an den Neckar durch. Der SWV
wirkte auch stets aktiv an der Ausarbeitung von Was-
serwirtschaftsplinen ganzer Flullgebiete mit, wobei in
besonderen Flillen die Probleme der Schiffahrt in die
Planung miteinbezogen wurden. Auf Grund ecines 1956
eingereichten Postulats Obrecht, des Prisi-
denten des SWYV, werden gegenwdirtig in einer parla-
mentarischen Kommission (sog. Kommission Rittmann)
die Probleme wverschiedener Binnenschiffahrtsprojekte
in heutiger Sicht eingehend untersucht, und wir ver-
weisen hieriiber auf den in diesem Heft verdffentlichten
Artikel iiber «Binnenschiffahrts-Problemes.

Der weitere Ausbau der Binnenwasserstralfen wird
in verschiedenen Kreisen unseres Landes awch kritisch
und negativ beurteilt. Wir miissen aber nicht weit iiber
unsere Grenzen blicken wm zu schen, wie heute ver-
schiedene grofle Fliisse zu bedeutenden Schiffahrts-
stralien ausgebaut werden, obschon der Kostenaufwand
groli ist und die Stauhaltungen nmicht durchwegs schon
fiir die Wasserkraftnutzung geschaffen und finanziert
werden, wie beispielsweise am Hochrhein oder an der
unteren Aare. Wir denken dabei an die Schiffbarma-
chung von Main und Neckar und besonders auch an
das neuweste grolle Gemeinschaftswerk der Mosel-Schiff-
fahrt, eine internationale Zusammenarbeit zwischen
Deutschland, Frankreich und Luxemburg. Diese Linder
und thre Wirtschaftskreise haben ihre Beschliisse wohl
auf sehr reale Uberlegungen basiert, und die Trans-
portmengen auf den bereits ausgebauten Teilstrecken
zeigen, dali die den Beschliissen zugrundegelegten Er-
wartungen schon heute weit iibertroffen werden.

Wegen der stets weiter stark ansteigenden Bean-
spruchung all unserer Verkehrswege werden wir eines
Tages bestimmt dankbar und froh sein kinnen, wenn
wenigstens ein Teil der Schwertransporte auf dem
natiirlich zur Verfiigung stehenden wund billigen Wasser-
weg erfolgen kann.

Wir glauben an eine kommende schweizerische Bin-
nenschiffahrt und befiirworten sie; moge dieses Heft
einen kleinen Baustein zu diesem zukiinftigen Gemein-
schaftswerk bedeuten.

SCHWEIZERISCHER
WASSERWIRTSCHAFTSVERBAND
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tion intérieure. Dans le domaine de la propagande, il y
a liew de mentionner la participation a des exposi-
tions, notamment a UExposition internationale de la
navigation intérieure et de Uaménagement des eaux, en
1926, a Bale, ainsi qu’a UExposition de la navigation, en
1933, a Rorschach. En 1935, notre Association a organisé
un voyage d’études dans le bassin du Neckar.
Elle a également participé activement a Uélaboration
de projets d’aménagement de bassins fluviaux, pour
certains desquels il est tenu compte des problémes de la
navigation. A la suwite d'un postulat Obrecht
(président de VASAE), présenté en 1956, une commis-
ston  parlementaire (Commission Rittmann) s’ occupe
actuellement en détail des problémes concernant divers
projets de navigation intérieure. A ce propos, nous ren-
voyons a Uarticle sur les probléemes de la navigation
mtérieure, publié dans le présent fascicule.

Certains milieux de notre pays critiquent et sop-
posent a la poursuite de Uaménagement de mos voies
de navigation intériewre. Il suffit pourtant de con-
sidérer ce qui se passe non loin de mos frontiéres, o
plusieurs grands fleuves sont actuellement aménagés en
vue de la navigation, malgré les grandes dépenses que
cela occasionne et sans que les retenues aient déja
toutes été créées et financées pour Uutilisation des forces
hydrauliques, comme par exemple sur le Rhin entre
Jile et le lac de Constance ow dans la partie inférieure
du cours de UAar. Nous pensons en particulier a la
navigation sur le Main et le Neckar, de méme qu’a Uim-
posant aménagement de la navigation sur la Moselle,
par une collaboration entre la France, UAllemagne et
le Luxembourg. Ces pays et leurs milieux économiques
avaient certainement basé leurs décisions sur des con-
sidérations réalistes. Les frets transportés sur les par-
cours récemment aménagés montrent que les espoirs
fondés sur ces décisions sont déja largement dé-
Passeés.

Du fait que mos woies de communications sont de
plus en plus sollicitées, nous serons certainement recon-
naissants et hewreux, un jour ow Uautre, qu’aw moins
une partie des transports lourds se fassent par les voies
fluviales naturelles et pew coitteuses.

Nous croyons a Uavenir de la navigation intéricure
suisse, qui a toute motre faveur; le présent fascicule de
notre Revue apporte sa modeste pierre a Uédification
de cette cuvre future de la collectivité.

ASSOCIATION SUISSE
POUR ’AMENAGEMENT DES FAUX
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