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Trachtbachbriicke

| Peter Liechti

1. Randbedingungen

Die Trachtbachbricke liegt im Zuge der
Durchfahrt der Kantonsstrasse durch
das Dorf Brienz im Gebiet offener Uber-
bauung. Der Strassenzug wurde 1973 auf
6 m Breite ausgebaut und der Trachtbach
durch eine 8 m lange Stahlbetonbriicke
mit beidseitigen Gehwegen Uberbruckt.
Diese Randbedingungen galt es moglichst
unverdndert beizubehalten.

2. Reduktion des Natur-

gefahrenpotenzials

Um eine Wiederholung der Verklausung

vor der massiven Stahlbetonbriicke zu

verhindern, wurden folgende Anspriiche
an die neue Briicke gestellt:

e Das Durchflussprofil des Trachtbaches
muss in kirzester Zeit wesentlich ver-
grossert werden.

* DieAuslosungdieser Veranderung darf
nichtinnerhalb des Gefahrenbereiches
erfolgen.

* Auch noch gréssere Murgange als der
von 2005 durfen nur zu begrenzten
Schéaden im Strassenbereich fihren.

* Alle Veranderungen sind in ein Alarm-
und Interventionskonzept fur die Re-
gion Brienz-Schwanden einzubauen.

Im Workshop vom 7. November
2005 wurden verschiedene Moglichkeiten
zur Erfullung dieser Bedingungen erarbei-
tet und anschliessend diskutiert. Nur eine
rasche Entfernung der Kantonsstrassen-
briicke kann den Anforderungen gerecht
werden. Ein Heben erfordert aufragende
Tlrme innerhalb des Gefahrenperimeters,
die immer ein Hindernis fur grosse Mur-
gange bilden. Jede Art von Kippmecha-
nismus bedingt seitliche Vertiefungen, die
bei Murgang ebenso zerstérungsanfallig
sind. Es blieb eine seewéarts horizontal
verschiebbare Briicke als weiter zu bear-
beitende Lésung. Daraufhin konnten die

Anforderungen an das Objekt definiert

Werden:

* Bei rechtzeitiger Vorwarnung soll die
Briicke durch die o6rtliche Feuerwehr
in kurzer Zeit verschoben werden kon-
nen, um das Durchflussprofil zu ver-
dreifachen.

e Bei unerwartetem Ereignis soll der
Murgang oder das Hochwasser selbst
die Briicke so weit als notwendig ver-
schieben und unter Umstanden sogar
bis in den See tragen kdnnen.

e Beilanger dauernden potenziellen Ge-
fahrensituationen soll eine beschrankte
Benltzung der Briicke mdglich bleiben
(nur teilweise Verschiebung).

3. Briickenkonstruktion

Aus diesen Forderungen ergab sich der
Abbruch der alten Gber 100 t schweren
Stahlbetonbriicke und der Ersatz durch
eine Holzbriicke aus Brettsperrholz (dies
sind kreuzweise verleimte Holzer von ca.
8 x 8cm Querschnitt).

Die nicht befahrbaren Gehwege
sind aus Stahl konstruiert und an die Trag-
konstruktion aus Brettsperrholz ange-
schraubt. Das Gesamtgewicht betragt so
nur 34 tinkl. dem Gussasphaltbelag.

Diese Konstruktion hat sich aus
der Begrenzung der Herstellungsméglich-
keiten und dem erforderlichen Bauvorgang
ergeben. Die Firma Schilliger in Kiissnacht,
als einziger Schweizer Hersteller von Brett-
sperrholz in der erforderlichen Dicke von
48 cm, kanninihrer Spezialpresse Platten

Legende...

bis 3,4 m Breite liefern. Zwei dieser Plat-
ten wurden vor Ort zusammengeleimt und
mit eingeklebten Gewindestangen ver-
bunden. Der Schutz vor Befeuchtung des
mit 12 Gewichtsprozenten verarbeiteten
Holzes erfolgte neben einer Impragnie-
rung im Werk mit einer oben und seitlich
vollflachig aufgeklebten Polymerbitumen-
dichtungsbahn von 5 mm Stéarke und
darauf aufgebrachtem dreischichtigem
Gussasphalt von 8 bis10 cm Starke. Alle
diese Arbeiten wurden vor dem Einbau der
Briicke unter einem Zelt am Montageplatz
ausgeflhrt.

Die Gehwege bestehen aus orto-
thropen Stahlplatten auf Konsoltragern
und direkt aufgebrachtem Gussasphalt
von3 cm Starke. Die seitlichen Abschlisse
der Fahrbahn bestehen aus Granitrand-
steinen, die direkt an die Gehwegaufbor-
dung aus Stahl angeschlossen sind. Die
Fahrbahnlibergange bestehen aus Tra-
nenblechen, die auf die Briickenrandtrager
aufgeschraubt und auswechselbar sind.

Zur zusétzlichen Verbindung der
beiden Brettsperrholzelemente, zur Ab-
leitung der Kragmomente aus dem Fahr-
bahnibergang und zur Weiterleitung der
Kréafte auf die Verschiebeeinrichtung ver-
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fligt die Briicke Uber zwei Stahlquertrager,
die stirnseitig an der Holzplatte angeord-
net und vertikal mit dieser vernagelt sind.
Dort greift auch die Verschubeinrichtung
an. Statisch gesehen bilden diese Trager
auch die durchgehenden Linienlager fur
die Briicke, die als einfacher Balken wirkt
und wegen der grossen Breite im Verhalt-
nis zur Spannweite als Flachentragwerk
berechnet wurde.

4. Lastannahmen

Die Fahrbahn ist nach dem Lastmodell 1
der SIA-Norm 261 fur ein 40 t-Fahrzeug
und fiir Ausnahmelasten bis 50 t berech-
net. Die vor dem Verkehr durch Poller ge-
schiitzten Gehwege tragen 4 kN/m? oder
eine Einzellast von 1 t fir Unterhaltsfahr-
zeuge.

5. Verschiebebahn

Die Lénge der Verschiebebahn ergab sich
aus der Forderung, den Querschnitt des
Trachtbaches bei Gefahr zu verdreifachen
zu 25 m. Zwei parallele Betonwénde in
Verlangerung der bestehenden Widerla-
ger und in deren Héhe bilden den Unter-
bau aus Stahlbeton. Die Fundation bilden
je eine Reihe von Micropféhlen, die es er-
mdglichen, den Trachtbach spéaterim Rah-
men des Wasserbauprojektes von einem
V- zu einem U-Querschnitt umzubauen
und zusétzlich ein wenig abzusenken. Die
gegen den See hin betrachtlich aus dem
Terrain vorspringenden Betonwénde sind
durch Schalungseinlagen architektonisch
gegliedert worden.

Die Verschiebebahn selbst besteht
aus einem Schlitten, auf dem die Briicken-
langstrager stecken, Bronzestreifen und
rohen Stahl-Gleitflachen, die mit Gewin-
destangen im Beton verankert sind. Zur
Reduktion der Reibung werden die Gleit-
flachen regelmassig mit Langzeitfett be-
handelt. Die 6stliche Gleitflache besitzt die
erforderliche FUhrungsleiste zur Aufnahme
der Horizontalkrafte und zur geraden Fiih-
rung der Briicke beim Verschieben.

6. Verschiebemechanismus
Nach der Priifung verschiedener Méglich-
keiten wurde eine L6sung mit Kettenzligen
gewahlt.

Kettenzlige sind in der ndétigen
Zugkraft von 5t Handelsware, und die
Ketten kénnen um relativ kleine Umlenk-
rader gelenkt werden. Dies ist fir den
Briickenrlickzug erforderlich, da, um eine
Zerstérung bei Murgang méglichst auszu-
schliessen, nur je 1 Motor flir beide Bewe-
gungsrichtungen am sudlichen Ende der
Verschiebebahn angeordnet ist.

Andere Arten des Verschiebe-
mechanismus wurden ausgeschlossen:
Litzenzugapparate wegen der hiezu er-
forderlichen Einrichtung an der Tal- UND
Bergseite und derim Gefahrenbereich des
Trachtbaches erforderlichen Hydraulik
mit dem Risiko der Gewasserverschmut-
zung.

Jede Art von direktem mecha-
nischem Antrieb (Zahnstangen oder Rei-
bung) schied wegen der Forderung nach
selbsttatiger Brickenbewegung beieinem
unerwarteten Murgang aus.

Wegen der Verkehrslast von 40 t
erforderliche Rollenbatterien sind durch
mitgefihrten Schlamm verschmutzungs-
empfindlich und kdnnen unter der Briicke
nicht geschitzt werden. Eine haufig anzu-
nehmende Verunreinigung der Verschie-
bebahn behindert Rollen viel mehr als den
gewahlten Gleitschlitten.

7. Steuerung der Verschiebung
Zwei kongruente Steuerkdsten ausser-
halb der Gefahrenzone erlauben die Be-
wegung der Briicke in Gang zu setzen, sei
es durch Netzstrom oder ein Notstromag-
gregat. Eine Steuerbirne kann ebenfalls
angesteckt werden; sie erlaubt auch eine
Einzelsteuerung der Kettenzlge.

8. Riickhaltemechanismus

Die auf einer Fettschicht «<schwimmende»
Briicke hatdie Tendenz, trotz der kleineren
Horizontalkraft aus dem Verkehr als der
Reibungskraft, nach der Bogenaussen-
seite der Strasse abzuwandern. Dagegen
ist eine Ruckhalteklappe angeordnet wor-
den, die im Ruhezustand eine Brilicken-
verschiebung verhindert. Die Klappe wird
beim Verschieben durch die Anspannung
der Ketten gelést, bei Hochwasser oder
einem Murgang durch eine Klappe an der
Oberwasserseite. Damit sind keine zu-

séatzlichen Manipulationen der Feuerwehr
beim Verschieben notwendig. Alles Losen
erfolgt automatisch.

9. Weitere Besonderheiten
Hochwasser ohne Geschiebebeimen-
gung, das vielleicht héher als die Bri-
ckenoberkante steigt, vermag die speziell
konstruierten bergseitigen Gelanderfll-
lungen herauszudriicken. Die Poller Iangs
der Gehwege haben eine Sollbruchstelle
am unteren Ende zur Vermeidung von
Schaden an der Fahrbahn. Die wegen der
Verschiebung unvermeidlichen Schlitze
in den Fahrbahntbergéngen kénnen bei
der regelméssigen Funktionskontrolle je-
weils gereinigt werden. Regenwasser lauft
immer ab.

10. Schlussbetrachtung

Mit der Konstruktion der neuen Tracht-
bachbriicke sind verschiedentlich neue
Wege beschritten worden, Kompromisse
mussten gesucht werden und ungewdhn-
liche Losungen sind sichtbar. Das Grund-
ziel war aber immer der grésstmdgliche
Schutz der Brienzer Bevélkerung, ein ge-
falliges Aussehenim Kernbereich des vom
Tourismus abhéngigen Dorfes.

Obwohl das ganze am Projekt be-
teiligte Team viel an den Ereignissen vom
25. August 2005 gelernt hat, wird sich erst
spater zeigen, wie weit die Natur unserem
Denken noch immer Uiberlegen ist.
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