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Katastrophenschutz

Zivilschutz als Katastrophenhilfe

Tagebuch einer Rettungsaktion

Ein SBB/BSO-Instruktorenkurs im Ernstfalleinsatz

Von D. Wedlake, BZS

(zusammengestellt aufgrund offizieller Rapporte und Medienberichte)

Das Ungliick

Donnerstag, 2. Februar 1978, ziem-
lich genau um 18.30 Uhr, fuhr der
BLS-Schnellzug 385 Mailand—Brig—
Bern nach Verlassen des Ijollibach-
tunnels (zwischen den Stationen Aus-
serberg und Hohtenn) auf dem Via-
dukt gleichen Namens in den Ausldu-
fer einer Lawine, die das Tobel hinun-
tergefegt war. Die schwere Re 4/4-
Lokomotive entgleiste, fuhr tiber die
Briicke hinaus, stiirzte etwa 20 Meter
in die Tiefe und blieb am Briicken-
pfeiler hiangen. Der nachfolgende
Erst-/Zweitklasswagen drehte quer
nach rechts (in der Fahrtrichtung) ab,
wurde geknickt und blieb mit dem
langeren Teil zwischen Briicke und
Berghang stecken. Der zweite Wagen
des Zuges, ein Gepdckwagen, Kippte
langs der Briicke nach links um und
hing, vorne nur noch durch einen ver-
keilten Puffer und hinten durch die
noch intakte Kupplung gehalten,

buchstéblich in der Luft. Die tibrigen
Wagen waren auf dem Geleise stehen-
geblieben und iiberstanden das Un-
gliick praktisch unbeschédigt.

Im Zug hatten sich 83 Personen be-
funden (79 Passagiere, der Lokomi-
tivfihrer, 2 Kondukteure und eine
Hostess). Leider wurden der Lokfiih-
rer und ein Passagier schwer und drei
Reisende des ersten Wagens mittel-
schwer verletzt. Fiinf weitere Fahrga-
ste erlitten nur Schiirfungen und Prel-
lungen. Es ist als Wunder zu bezeich-
nen, dass kein Todesopfer zu bekla-
gen war.

Die Alarmierung

Am gleichen Abend hielten sich 38
Teilnehmer eines SBB/BSO-Instruk-
torenkurses im ZS-Zentrum in Sierre
auf. Sie feierten dort anlasslich des
Riicktrittes eines Sektorchefs ein Ab-
schiedsfestchen. Die frohe Tafelrunde
wurde um 19.30 Uhr durch einen tele-
fonischen Alarmruf des Bahnhofin-
spektors Brig jdh unterbrochen, der
den BSO-Chef der Kreisdirektion I
tiber das Ungliick orientierte und um
sofortige Hilfe und Unterstiitzung bat.
Insbesondere wurde Sanitdtsmaterial
angefordert.

Im folgenden wird der Ablauf des

Ubersicht der Unfallstelle am Freitag,
3. Februar 1978: Der Zug fuhr von
links nach rechts. Der Auslaufer der
Lawine brachte die Lokomotive zum
Entgleisen. Sie stiirzte iiber die Briicke
hinaus und blieb am Briickenpfeiler
hingen. Die Lokomotive ist unter dem
ersten Wagen, der quer tiber die
Briicke liegt, knapp sichtbar.

Foto « Walliser Bote

Rettungseinsatzes chronologisch auf-
gezeichnet.

19.42

Das Bahnhofinspektorat Brig kennt
leider keine Einzelheiten. Es wird
deshalb bei der Kantonspolizei in Sit-
ten angefragt, ob man dort mehr
wisse. Obwohl diese Dienststelle vom
Ungliick Meldung erhalten hat, weiss
sie auch nichts Naheres.

19.50
K Pol Sitten ruft zuriick, bestatigt die
Schwere des Ungliicks und die Not-
wendigkeit sofortiger umfassender
Hilfe.

1955
Der BSO-Chef Kreisdirektion I be-
schliesst, den Instruktorenkurs SBB/
BSO als Rettungsmannschaft einzu-
setzen.

19.58

Ein Mitarbeiter des KZSA Wallis, der

auch in Sierre anwesend ist, klart die

notwendigen Transportmittel ab. Er-

forderlich sind:

— ein Autocar fiir den Transport des
Kurses von Sierre an den Unfallort

— ein Lastwagen fiir den Material-
transport

— ein Jeep mit Fahrer (gestellt durch
die Feuerwehr Sierre)

— ein Jeep des ZS-Zentrums Sierre

Erste Hilfs- und Rettungsarbeiten auf
der 40 m langen Stahlbriicke bei
starkem Schneesturm.

- Foto « Walliser Bote »

19.59
Der Kreisdirektor I SBB wird telefo-
nisch informiert.

20.00

Die Kursteilnehmer werden ausgerii-
stet (Mantel, Stiefel, Helme, Hand-
schuhe) und nach Sprachgruppen und
voraussichtlichem Einsatz aufgeteilt,
dies auch im Hinblick auf die wahr-
scheinlich schwierigen Wetter- und
Terrainverhaltnisse.
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20.10

Das Material wird auf den Lastwagen
verladen, namlich:

7 Funkgerite SE-125, 1 Generatoren-
gruppe mit 2 Scheinwerfern, 6 Tilley-
Scheinwerfer, 15 Dominit-Lampen,
10 Taschenlampen, zahlreiches Pio-
nierwerkzeug (Kettensdgen, I-, H-, B-
und G-Sacke, Schweissbrenner,
Schaufeln, Leitern usw.), sanitdts-
dienstliches Material (Decken, Ret-

tungsbretter, Blachen, Erste-Hilfe-
Material) usw.

20.15

Der Car kommt in Sierre an.

20.40

Der Lastwagen ist fertig beladen.
20.42

Abfahrt des Lastwagens und des
Feuerwehrjeeps. Dieser bildet den

Voraus-KP mit 2 Chefinstruktoren.
Der Zs-Jeep begleitet den Transport.

20.45
35 Leute des BSO-Kurses nehmen im
Car Platz.

20.48

Abfahrt des Cars nach Gampel, also
rund 70 min nach dem ersten Telefon-
alarm. Der Car, mit dem BSO-Chef
und 5 weiteren Instruktoren, bildet
den riickwartigen KP der Aktion.

21.12

Ankunft im Bahnhot Gampel. Zustei-
gen von 6 Mann des Bahnhofs Brig als
Verstirkung der BSO-Mannschaft.
Die Fahrt von Sierre nach Gampel
wurde unternommen, um bis zum Er-
halt weiterer Einzelauskiinfte und er-
ganzender Weisungen Zeit zu gewin-
nen.

21.18
Telefonische Kontaktnahme mit der
K Pol im Bahnhof Ausserberg und

i
Die Unfallstelle wihrend der Vorberei-
tungen zur Bergung. Links der
Gepdckwagen, in der Mitte die am
Briickentrager und an einem Felsanker
gesicherte Lokomotive; rechts der
getrennte erste Personenwagen,
ebenfalls an einem Felsanker gesichert.
Forto BLS

Hohtenn. Der in Hohtenn anwesende
Arzt meldet, dass der Lokfiihrer und
ein Reisender schwerverletzt direkt
ins Spital von Brig transportiert wur-
den.

21.20

Erneuter Kontakt mit Ausserberg. Es
hat nur noch einige Leichtverletzte.
Die restlichen Fahrgiste sind gliick-
licherweise unversehrt. Die Rettungs-
arbeiten gehen weiter. Die K Pol
wiinscht, dass die Mittel der BSO
(Fahrzeuge und Material) bis zum
Dorf Raron vorgeschoben werden,
um dann auf der einzig benttzbaren
Waldstrasse Rarnerkumme den Un-
fallort zu erreichen. Die Schutt- und
Schneeraumung ist im Gange. Die
Passagiere sind zwischen zwei Lawi-
nenzonen beim [jollibachtunnel blok-
kiert. Treffpunkt in Raron: Restau-
rant Escher.

21.34
Abfahrt beim Bahnhof Gampel.

21.45 :
Eintreffen des ganzen Konvois beim
Restaurant Escher.

21.50
Einteilung der Leute der BSO in Ein-
satzgruppen.

21.53

Zwei Mann starten mit dem Jeep der
Feuerwehr Sierre zur Rekognoszie-
rung via Rarnerkumme.

22.05
Funkmeldung: Der Jeep kommt nicht
weiter.

{ Der erste Wagen und die Lokomotive
nach dem Absturz.
Foto « Walliser Bote»

225

Kontakt der BSO mit dem Gemeinde-
haus von Raron und dem Komman-
danten der ebenfalls eingesetzten
militdrischen Einheit. Die Rettung ge-
staltet sich schwierig. Nur die kleinen
Militdrfahrzeuge (Mowag und Pinz-
gauer) mit Schneeketten konnen ver-
wendet werden.

22.20
Die  Unfallplatz-Beleuchtungsmittel
werden gepriift.

2280

Der andere Jeep mit 4 Mann und
dem Beleuchtungsmaterial, inklusive
Stromaggregat, fahrt ab.

22.50

Funkmeldung: Die Weiterfahrt des
Jeeps Nr. 1 in Richtung Ungliickszug
ist durch die Schneemassen (etwa 50
cm auf den Geleisen) erschwert.

23.00

Die zwei Mann auf dem ersten Jeep
treffen endlich bei den Passagieren
des Zuges ein, welche iiber die Ret-
tungsabsichten orientiert werden. Das
Tunnelinnere (Ijollibach) ist wegen
des Glatteises sehr gefihrlich, so dass
man es nicht wagen darf, die Fahrga-
ste auf dem Trassee marschieren zu
lassen.

Man beschliesst, die drei intakt gebl@e-
benen SBB-Wagen auf dem Geleise
langsam Richtung Brig durch den
Tunnel zuriicklaufen zu lassen, da die
Strecke dort abschiissig ist. Anschlies-
send konnen die Passagiere, unter der
Aufsicht der Retter, zu Fuss die kurze
Distanz zwischen dem Tunnelausgang
und dem Warteplatz der Militarfahr-
zeuge unterhalb der Geleise zurtickle-
gen. Zugleich bietet dieses Vorgehen
Schutz gegen das mogliche Niederge-
hen einer neuen Lawine.

23.03

Funkspruch: Jeep Nr. 1 verlangt, dass
eine Gruppe San D BSO sich zum
Empfang der ersten Geretteten be-
reitmacht. Diese werden mit den Mili-
tirjeeps ins Tal transportiert. Der Car



wird fiir die Fahrt nach Raron beno-
tigt.

23.05

Abfahrt des Cars mit einer aus 7
Mann bestehenden SBB-Sanitater-
gruppe. Fahrt (vom Restaurant

Escher aus) in Richtung neuer Treff-
punkt in

der Nihe des Weilers

P

Ll i

Der getrennte und an Felsankern
gesicherte Personenwagen, bereit zur
Bergung. Foto BLS

2315
Ankunft
Gersch.

2335

Funkmeldung, dass die ersten Militér-
fahrzeuge (Pinzgauer) 36 Reisende
ins Tal hinabfiihren. Zwei Verletzte
werden auf Bahren in einer Ambulanz
aus Saas Fee transportiert.

des Cars beim Weiler

23.39
Die ersten Reisenden kommen in
Gersch an und steigen in den Car um.

Der grossere Teil des Personenwagens
bei der Bergung am 12. Mdrz.
o Foto BLS

Der 25-t-Kran links und der 32-t-

Kran der SBB rechis bei der Bergung
des 19 t schweren grosseren Teils des
Personenwagens. Foto BLS

24.00

Der Car fahrt Richtung Aufnahmesta-
tion im Restaurant Bergheim in
Raron ab.

Freitag, 3. Februar 1978

00.15

Funkspruch: Weitere 30 Gerettete
fahren mit den Militdrjeeps ab.

00.35
Die zweite Gruppe steigt in Gersch in
den Car um und fahrt nach Raron.

00.45

Die Restgruppe erreicht Gersch und
fahrt nach Raron weiter (17 Personen,
unter ihnen der Zugfiihrer und die
zwei Kondukteure). Man stellt fest,
dass die Retter zum Erreichen des
Ungliicksortes viel Zeit brauchten
(Wegverhiltnisse).

00.47
Meldung an SBB Yverdon, dass die
Rettung der Reisenden beendet sei.

00.50

Der Extrazug zur Weiterbeforderung
der Reisenden steht in Raron bereit.
Zwei ZS-Instruktoren kiimmern sich
um die vielen Formalitiaten im Bahn-
hof.

00.53
Der Feuerwehrjeep holt die zwei In-
struktoren, die in Gersch zuriickge-

blieben sind, ab und fahrt zum
Restaurant Escher.
01.00

Die Reservegruppe der Instruktoren
im Restaurant Escher fahrt nach
Raron und kehrt anschliessend nach
Sierre zurtick.
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Zwischen Mitternacht und 01.40 wer-
den die Reisenden im Restaurant Berg-
heim verpflegt. Zwei Militararzte neh-
men eine sanitarische Untersuchung
vor. Die Instruktoren erstellen eine
Namensliste der Fahrgaste.

01.45

In zwei Carfahrten werden die Rei-
senden vom «Bergheim» zum Bahn-
hof Raron transportiert.

01.55

Alle geretteten Passagiere besteigen
den Zug 11.222, nachdem die Forma-
litaten erledigt worden sind.

01.58

Der Zug verldsst Raron, um {ber
Lausanne nach Bern zu fahren. 56
Personen verteilen sich auf 17 ver-
schiedene Orte der Zentral- und Ost-
schweiz, 11 Personen werden direkt
nach Brig befordert.

Schlussfolgerungen

Dieses schwere Eisenbahnungliick,

das sich unter misslichen Bedingungen

ereignete, gab dem SBB/BSO-Kurs

Gelegenheit, wertvolle Erfahrungen

beim Rettungseinsatz zu sammeln,

wie insbesondere:

— Einschatzung der Lage

— Treffen von Entscheiden

— Organisation der Rettung

— Wichtigkeit der Funkverbindungen

— Verschiebungen und Vormarsch im
Gelande

— Zusammenarbeit mit den kommu-
nalen und kantonalen Zivilbehor-
den

— Mitwirkung der militarischen Deta-
chemente (diese war ausgezeichnet)

— Zusammenarbeit mit dem kantona-
len ZS-Amt (es stellte unverziiglich
Rettungsmaterial und Transport-
mittel zur Verfiigung)

— Einsatz von gelindegédngigen Mili-
tarfahrzeugen (war in schwierigem
Terrain dusserst wirksam und tiber-
zeugend; die meteorologischen

{ Die Olwehren der Lonza AG und der
BLS spiilten den Lawinenschnee mit
Wasserwerfern weg, um die 1700 [
[ransformatorendl der Lokomotive
aufzufangen.

Foto Bronnimann, Brig

.

Mit Hilfe von Ecoperl wird an dieser
Sperre das Ol aufgefangen.
Foto Bronnimann, Brig

Winterverhaltnisse erschwerten zu-
satzlich einen raschen Rettungsein-
satz)

— die Hohe iiber Meer (1100 m) des
Ungliicksortes  erleichterte  die
Arbeiten nicht!

— die Tatigkeit der zwei Militdrarzte
im Restaurant Bergheim wurde von
allen verungliickten Reisenden sehr
geschatzt

— wertvoller Einsatz eines Traxes und
eines Schaufelladers bei der
Schneeraumung der Waldstrasse
Rarnerkumme

Insgesamt waren 37 Ménner des SBB

I/BSO-Kurses, 3 Ménner des Walliser

kantonalen ZS-Amtes und der Fahrer

der Feuerwehr Sierre wihrend 328

Stunden im Rettungseinsatz. Die

Aktion war gut geplant und wurde er-

folgreich abgewickelt. Bei allem Pech,

von dem die Zugsinsassen und die

BLS betroffen wurden, hatte man

doch viel Gliick im Ungliick. Es ist

nicht auszudenken, was hitte gesche-
hen konnen, wenn die restlichen

Wagen oder der ganze Zug bei der

Ijollibachbriicke in den Abgrund ge-

stlirzt waren. . . .

Mit uns reden,
lohnt sich

Briickenbau
Kana\b.aU
industriebau
Eisenbetonbau
Spez'\a\ﬁefbau

yWohnbau
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