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Schutzraumdienst

Einfuhrungskurse
Schutzraumdienst im Sonnenbergtunnel

Im Juni 1979 wurde das neue Schutz-
raumhandbuch vorgestellt. Es bein-
haltet unter anderem die Herstellung
von Holzliegestellen fiir alle Schutz-
raume. Der Grossschutzraum Sonnen-
berg (je 10400 Personen pro Auto-
bahnrohre) wurde als erste Schutzan-
lage komplett mit vorfabrizierten Ele-
menten zum Bau von Liegestellen
ausgeriistet. Aus diesem Grunde un-
terscheidet sich ein Einfiihrungskurs
fir die SRD-Eingeteilten im Sonnen-
berg wesentlich von einem normalen
EK-SRD. Hat man «draussen» mit 2
Holzliegestellen (Neben- und Hinter-
einander) zu tun, sind es im Sonnen-
berg 4 verschiedene sogenannte Tun-
nelriume. In der Reihenfolge der
Dringlichkeit des Aufstellens sind es
folgende:
l. 28 Toilettenrdaume, Farbe blau
2. 52 Blockleitungen, Farbe gelb
3. 8 Quartierleitungen, Farbe
orange
4. 21 Kranken- und Sauglingsraume,
Farbe dunkelgriin
5. 312 Liegerdume zu 64 Liegestellen,
Farbe hellgriin
6. 8 Versorgungszonen
Um realistische Ausbildungsbedin-
gungen zu schaffen, werden samtliche
EK und Ubungen im Sonnenberg
selbst durchgefithrt. Fiir Teilnehmer
und Instruktoren bedeutet dies sehr
enge Platzverhiltnisse und Mut zu
Improvisationen. Bisher konnten ein-
zig 2 EK in den TunnelrGhren zur
Durchfiilhrung gelangen, im April
1968, als wegen Anpassungsarbeiten
(Schleusen, Zivilschutztore usw.) der
Autobahntunnel wahrend rund eines
Monats gesperrt war. Dies wire
natiirlich der Idealfall — leider selten
realisierbar. Man denke an die
Schwierigkeiten der Schliessung, wenn
Seelisberg- und Gotthardtunnel offen
sein werden.
Fiir den EK-SBT bleibt der zweitigige
dllgemeine Teil gleich wie im Normal-
kurs. ITm fachtechnischen Teil werden
die Lektionen Schutzraumdienst, SR-
Arten und SR-Typen instruiert. Dann
aber enden die Gemeinsamkeiten.
Umfassend werden nun die Teilneh-
mer tiber das Auslagerungskonzept
unterrichtet. Man stelle sich vor, in

Beim Aufbau der Tunnelriume ist einem geordneten Materialdepot besondere
Aufmerksamkeit zu schenken. Der Raum links der Mittellinie darf keinesfalls
belegt werden, da er als Transportweg bendtigt wird.

Stange um Stange wird zusammengefiigt, langsam nimmt der Blockkommando-
posten Gestalt an (je eine Aufnahme mit und ohne Blitz).
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Schutzraumdienst

Die letzte Platte wird am Quartier- KP montiert. Auch hier gut sichtbar, links vom
KP, der Freiraum, welcher als Transportweg beniitzt wird. In einer Belegungs-
phase wird der Freiraum unter anderem zur Fikalienbeseitigung (ca. 30 t/Tag)
beniitzt.

Nachdem die Tunnelrohren nicht mehr beniitzt werden konnen, mussten Ersatz-
plitze in der Kaverne gesucht werden. Die Arbeitsverhdltnisse sind sehr eng, aber
das Aufstellen funktioniert auch hier.

Etwas Ubung im Klettern kann beim Zusammensetzen der Metallbauteile nicht
schaden.
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den sieben Etagen der Kaverne mit
Notspital, Tunnelleitung und Sektor-
kommandoposten sowie den Lif-
tungszentralen ist das gesamte Tun-
nelmaterial eingelagert. Total sind es
615,6 Tonnen mit rund 134 000 Ein-
zelteilen! In rund 70 Stunden miissten
die beiden 1200 Meter langen Auto-
bahnrohren eingerichtet sein. Ein
minutidser Transportplan stellt die
Auslagerung des vielen Materials in
die Tunnelrohren sicher. Im Drei-
schichtenbetrieb wiren SRD-Einge-
teilte und 2 Det PBD fiir diese Phase
verantwortlich.

In Theorie und Praxis wird das kom-
plexe Problem der gesamten Infra-
struktur erarbeitet. Gewiss, im Aufge-
botsfall widre der Technische Dienst
dafiir zustandig. Es erscheint aber als
winschenswert, dass die SRD-Leute
tiber die Bereitstellung des Gros-
schutzraumes Bescheid wissen. Die
Installationen umfassen im wesent-
lichen: Liiftung und Klima mit vier
voneinander unabhdngigen Luftfas-
sungen. Dazu gehdren Gasbetrieb und
Notbeliiftung. Ausserordentlich wich-
tig fiir das Uberleben ist die Wasser-
versorgung. Sie basiert auf drei ver-
schiedenen Systemen: Die stddtische
Wasserversorgung liefert Frischwasser
unbeschrinkt in den Tunnel. Zwei
eigene Quellen leisten 700 1/min.
Schliesslich ~ wiirde  aufbereitetes
Reusswasser (400 1/min) den notwen-
digen Konsum decken. Drei grosse
Notstromaggregate zu je 1720 PS stel-
len die Energieversorgung sicher. Ihr
Kiihlwasser ermoglicht, in Verbin-
dung mit Wirmeaustauschung, eine
Warmwasserabgabe in die Tunnelroh-
ren. Das Wissen um die funktions-
tiichtige Infrastruktur des Tunnels,
vermittelt den Teilnehmern das Ge-
fiihl, dass die Bevolkerung unserer
Stadt im Sonnenberg optimal ge-
schiitzt wére und tber einen Aufent-
haltskomfort verfiigt, der in kleineren
Anlagen nicht annihernd erreicht
werden kann.

Der Aufbau der verschiedenen Tun-
nelriume bildet ein Schwergewicht im
EK. Ziel ist: Jeder Teilnehmer hat
jeden der vier verschiedenen Raume
einmal montiert. Erstes wichtiges Kri-
terium (genau wie bei den Holzliege-
stellen) ist das geordnete Materialde-
pot! Hier hapert’s denn auch meistens
am nachhaltigsten. Schwierigkeiten
beim Aufbau sind immer wieder auf
das unzweckmiissig angeordnete De-
pot zuriickzufiihren. Das Zusammen-
stecken der einzelnen Metallelemente
geschieht nach genauen Phasenpld-
nen, und der Zeitaufwand wird mit
zunehmender Ubung immer kurzer:
Letzter Griff ist jeweils das Einhéngen
der Holzplatten, welche die einzelnen
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Rdume abschliessen. Ein Liegeraum
mit 64 Liegestellen wird ohne weite-

(res von 810 Personen in 30 Minuten

komplett aufgestellt! Auch hier ist es,
wie bei den Holzliegestellen, eine Fra-
ge der Arbeitsokonomie; zu viele Ko-
che (sprich Leute) verderben den
Brei! Zum Schluss wird demontiert
und nach Konzept gelagert — die Klas-
sen wechseln ihren Arbeitsplatz.

Der Schreibende ist iiberzeugt, dass
die Zukunft den steckbaren, aus Fer-
tigelementen bestehenden Liegestel-
len gehoren muss. Schon der reine
Zeitvergleich iiberzeugt: Man stelle in
30 Minuten eine 64 Personen fas-
sende Holzliegestelle auf, mit allem
Drum und Dran, das heisst Holz,

| Nageln, Werkzeugen, usw. Eine Zeit-
| reduktion fiir die Schutzraumbezugs-

bereitschaft miisste realistischerweise
schon lange in Betracht gezogen wer-
den.  Vorfabrizierte  Liegestellen
waren unter anderem ein Mittel dazu!
Zusammenfassend sei bemerkt, dass
die Ziele der Einfiihrungskurse SRD
im Sonnenberg erreicht werden; die
Kenntnisse der Infrastruktur sind vor-
handen, der Zusammenbau der ver-
schiedenen Tunnelrdume in niitzlicher
Frist klappt, und die Orientierung
iber die Auslagerung ist abgeschlos-
sen. Die Kehrseite darf aber nicht ver-
schwiegen werden: Das grosse Stoff-
programm einerseits, die sehr kurzen
Ausbildungszeiten anderseits gentigen
nicht, friktionslose Abldaufe im Kata-
strophenfall zu garantieren! Zwangs-
liufig entsteht ein Dilemma — was
miisste der Teilnehmer notgedrungen
wissen — was bleibt nach der kurzen
Ausbildungszeit haften! Eines beru-
higt (sofern es beruhigen kann), es ist

| nicht nur ein spezifisches Problem der
| Ausbildung im Sonnenberg, nein, die

Ausbildungszeiten im Zivilschutz ge-
niigen gemeinhin nicht!
Joseph Laubscher, Luzern

Der Kommunikationsraum in der siebenstockigen Kaverne des Grossschutzrau-
mes Sonnenberg dient jetzt der Lagerung. Es sind hier alle Quartierkommandos
untergebracht. Zuoberst die Beleuchtungskorper, dann die Platten (fein sauber-
lich nach Quartier numeriert) und unten die entsprechenden Metallteile. Im
Hintergrund sind Platten fiir die Kranken- und Sduglingsrdume gestapelt.
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Blick in einen Liegeraum des Notspitals. Hier sind die Transportanhinger und
rechts wiederum Metallteile fiir Liegerdume deponiert. Ausser dem Operations-
trakt und der Etage des Tunnelkommandos sind alle Raume der Kaverne zur
Einlagerung des Materials beniitzt worden.

Geilinger, lhr Partner fur Schutzraumabschlisse

und Schutzraumbeliftungsanlagen

Alle Produkte entsprechen den heute giltigen Vorschriften
des Bundesamtes Ejr Zivilschutz (BZS) Uber Schutzbauten.

Unsere umfassenden Dienstleistungen von der Bau-

eingabe bis zur Schutzraumabnahme bieten Gewdahr fir
Funktion und Sicherheit der Anlage.

Lieferungen fir Schutzrédume sind Vertrauenssache.
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