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REPORT

b 70 miissen alle, welche den

Fiihrerausweis haben, sich
vom Arzt bestdtigen lassen, dass sie
noch fihig sind, ein Auto zu lenken.
Doch immer mehr Fahrerinnen und
Fahrer fragen sich, ob ein solches
drztliches Attest geniigt und ob sie
selber im heutigen Verkehr noch
mithalten konnen. Immer ofters
werden die Angebote ehemaliger
Priifungsexperten genutzt, seine
Fahrtiichtigkeit mit einer Probefahrt
begutachten zu lassen.

«Wie bin ich gefahren?» — Karl Schnorf gibt dem 77jahrigen
Max Baumgartner Auskunft.
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Mit 80

Karl Schnorf,
pensionierter
Fahrpriifungsexperte,
auf einer Testfahrt.

«Das Auto bedeutet fiir mich Freiheit, Unab-
hédngigkeit. Solange ich fahren kann, ist es
mir noch méglich zu arbeiten.» Anna Kauf-
mann aus Siebnen (SZ) fidhrt mit Karl
Schnorf, einem pensionierten Fahrexperten
aus dem Kanton St. Gallen und mir aus der
Stadt Ziirich hinaus. Sie hatte vor einiger Zeit
von der Moglichkeit erfahren, einen unab-
héngigen, anonymen Fahrtest absolvieren zu
konnen. Vor kurzem hatte sie sich diesem
«Test» unterzogen — und stellte sich nun zur
Verfiigung, ihn nochmals zu wiederholen. Sie
fahrt mit uns etwa eine Stunde durch die
Stadt, iber Land, bis Thalwil, dem Ziirichsee
entlang zuriick. Sie plaudert, beantwortet
Fragen, ordnet sich wie selbstverstdndlich in
den Verkehr ein, gibt Fussgingern Zeichen.
Ich «begutachte» aufmerksam die Fahrweise
der 71jdhrigen Fahrerin. Es fillt mir nichts
Besonderes auf. Auch der Kreiselverkehr, in
den sie auf ihrer Fahrt einmal hineingerit,
macht ihr keine Schwierigkeiten.

Max Baumgartner hat sich ebenfalls be-
reit erklart, mit uns beiden seinen Fahrtest zu
wiederholen. Auch mit ihm fiihle ich mich si-
cher, er kurvt ohne Miihe durch die Strassen
der Stadt, fahrt einige Kilometer auf der Auto-
bahn. Karl Baumgartner ist 77jdhrig, vor sei-
ner Pensionierung war er wihrend Jahrzehn-
ten als Fahrer bei der VBZ (Verkehrsbetriebe

Zeitlupe 6/93




REPORF - ]

noch Auto fahren?

Ziirich) angestellt. Er schétzte die jahrlichen
Fahrkurse, von denen er auch privat sehr viel
profitierte. Vielleicht gerade deshalb hatte er
das Bediirfnis, seine Fahrweise wieder einmal
begutachten zu lassen.

Ein Stiick Freiheit

Immer dlter werden die Menschen — und auch
die Autofahrer. Dies fiihrt zu Situationen, die
man vor wenigen Jahrzehnten noch nicht ge-
kannt hat, auf die man sich neu einstellen
muss: Wer ein Leben lang die Vorteile eines
Automobils genossen hat, wird es schwer ha-
ben, sich von ihm zu trennen — besonders,
wenn durch die Abgabe des Fahrausweises
ein Stlick Freiheit oder Mobilitdt aufgegeben
werden.

Bis ins Jahr 2000 sollen gemdss einem
englischen Arzt («Medical Tribune» vom
29. 5. 1992) mehr als ein Viertel der Autofah-
rer dlter als 55 Jahre alt sein. Laut angefiihrten
Untersuchungen steigt nicht nur die Zahl der
Autounfélle im Verhiltnis zur Zahl der gefah-
renen Kilometer, sondern auch die der schwe-
ren Unfille drastisch an, wenn der Fahrer den
65. Geburtstag hinter sich hat. Typische Feh-
ler seien Vorfahrtsverletzungen, Missachtung
von Verkehrszeichen und falsches Wenden.
Mangelnde Sehschérfe und Abnahme der Re-
aktionszeit kénnen im Alter zum Problem
werden — und zum Risiko im Strassenverkehr.

Geniigt die medizinische Untersuchung?

Klare Kriterien, ab wann jemand nicht mehr
Autofahren sollte, lassen sich nur bei korper-
lichen Krankheiten festlegen. Bei einer begin-
nenden Altersdemenz jedoch sind die Sym-
ptome auch fiir den Arzt sehr schwer zu
erkennen. Immer wieder — so die Untersu-
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chungen - lasst sich eine beginnende Demenz
erstmals am verdnderten Fahrstil «ablesen».
Obwohl in der Schweiz die Fahrzeuglenke-
rinnen und -lenker {iber 70 ihre Fahrtiichtig-
keit alle zwei Jahre im Rahmen der medizini-
schen Untersuchung aufs neue beweisen
miissen, ist die Zahl der eingezogenen Fiih-
rerscheine in dieser Altersklasse mit 752 im
Jahr 1992 — und nur 134 davon wegen Krank-
heit oder Behinderungen - relativ klein, wur-
den doch insgesamt im gleichen Zeitraum
rund 65800 Fahrausweise entzogen. Fachleu-
te sehen in dieser vergleichsweise geringen
Zahl von Fiihrerscheinentziigen bei &lteren
Menschen einerseits ein Entgegenkommen
der Arzte, anderseits einen Beweis dafiir, dass
dltere Menschen am Steuer nicht «geféhrli-
cher» sind als andere (Meldung der Schweiz.
Depeschenagentur vom 5. 9. 1993). In dieser
Statistik werden jedoch nur die Fahrauswei-
sentziige pro Anzahl Fahrer in den jeweiligen
Alterskategorien miteinander verglichen. Das
Ergebnis wiére sicher den englischen Untersu-
chungen dhnlicher, wenn man die Ausweis-
entziige pro gefahrene Kilometer berechnen
wiirde.

Anna Kaufmann (71): «Das Auto bedeutet fir mich Frei-
heit, Unabhangigkeit ...»
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Freiwillige Fahrtests

Am ehesten kann man - in ergdnzender Wei-
se zur medizinischen Untersuchung - die
Fahreignung in einer direkten Testfahrt er-
kennen. Der ehemalige Fahrexperte Karl
Schnorf ist mit dieser Idee vor kurzem an die
Offentlichkeit getreten — in Pressemeldungen
und im Radio kamen seine Ansichten unter
die Leute. Es meldeten sich sehr viel altere
Menschen — aber auch pensionierte Fahr-
experten. Diese waren von der Idee iiberzeugt

Zur Diskussion gestellt:

Ab wann soll man nicht mehr
Auto fahren?

Genugt es, die Fahreignung allein von einer
medizinischen Untersuchung abhangig zu
machen? Sollen obligatorische Fahrtests
die medizinischen Untersuchungen ergan-
zen? Soll man von einem bestimmten Alter
an nicht mehr Auto fahren diirfen? Welche
Kriterien mussen erflllt sein, dass man
noch Auto fahren darf? Soll man von einem
bestimmten Alter an nur noch bei Tages-
licht fahren diirfen (wie in Neuseeland)? Wie
reagieren Sie, wenn Sie die Fahrweise einer
alteren Person gefahrlich finden? Sollten al-
tere Pesonen Fahrpriufungen machen mis-
sen? Schreiben Sie uns lhre Meinungen und
Erfahrungen, schicken Sie uns Fotos zu
diesem Thema. Bitte notieren Sie bei Fotos
lhre Adresse auf der Rickseite. Abgebilde-
te Personen mussen ihre Einwilligung fir
eine Veroffentlichung schriftlich geben.

Einsendeschluss: 3. Januar 1994

Die veroffentlichten Texte und Fotos wer-
den mit einer Zwanzigernote belohnt. Die
Redaktion behélt sich Kiirzungen von Le-
serbriefen vor.

Diese pensionierte Verkehrsexperten
stellen sich fiir Testfahrten
zur Verfiigung:

Karl Schnorf SG 055/72 28 06
Alois Herzog BE 033/43 44 89
Walter Gauch LU 041/44 46 73
Kaspar Streiff GL 058/81 19 85
Hans Andrea AG 056/26 11 86
Lucius Pfister SO 062/82 1652
Josef Striibi ZH 01/462 41 97
Hans Wiedmer AG 056/28 15 36

und bieten nun auch solche Fahrtests an
(sieche Késtchen oben).

Diese Fahrtests werden im Wagen des
Priiflings durchgefiihrt und dauern etwa eine
bis eineinhalb Stunden. Sie fiihren iiber die
Autobahn (wenn Autobahnvignette vorhan-
den), Haupt- und Nebenstrassen, durch klei-
nere und grossere Ortschaften. Der Fahrende
bestimmt die Richtungsdnderungen selber,
der Priifende schreibt sie ihm nicht vor.

Nach Beendigung der Testfahrt erfolgt
durch den pensionierten Experten eine kurze
Beurteilung der Fahrweise. Er schldgt, wenn
nétig, Ubungsstunden vor. Uber das Ergebnis
der Testfahrt wird weder Korrespondenz ge-
fiihrt noch eine Meldung an irgend eine
Amtsstelle oder Institution gemacht. Sollte
sich herausstellen, dass eine Testfahrt gefédhr-
lich werden konnte, wird diese abgebrochen |
und werden mit dem Priifling verschiedene
Moglichkeiten diskutiert (medizinischer Test,
Fahrstunden, Aufthoren).

Bis jetzt hat Karl Schnorf noch nie er-
lebt, dass ein Priifling, der sich ja freiwillig fiir
den Fahrtest meldet, diese nicht bestanden
hétte. «Es ist wahrscheinlich schon so: Die
melden sich nicht zum Test, die eine Beurtei-
lung des Fahrstils eigentlich nétig hdtten.»

Text und Fotos: Franz Kilchherr
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