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Neue SBE

Briicke in der Kloos.
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Olten—Rothrist

Ab Friihjahr 1981 verschwindet «Nadel6hr Aarburg»

In den letzten drei, vier Jahren haben die
SBB im und um den Eisenbahnknotenpunkt
Olten in grésstem Umfange Neubauten und
Sanierungsarbeiten ausgefiihrt. Stetig stei-
gende Zugzahlen in den letzten Jahrzehn-
ten hatten die Leistungsfédhigkeit der be-
stehenden Bahnanlagen von Olten, der
«Drehscheibe der Schweiz», bis an die
Grenze des Tolerierbaren beansprucht, und
besonders in Spitzenverkehrszeiten gehor-
ten Zugshalte vor den Einfahrsignalen in
Olten zur Regel. Primar wurden die Sto-
rungen des «Fahrplanablaufs» durch das
Nadelohr der Doppelspur Olten — Aarburg
verursacht, durch das sich — und dies noch
bis zum Fahrplanwechsel im April 19811 —
sowohl der West-Ost-Verkehr (Bern/Biel —
Ziirich) als auch der Nord-Sud-Verkehr
(Basel — Luzern) hindurchzwéngen muss.
Aber auch veraltete und unzureichende
Sicherungs- und Gleisanlagen im Bahnhof
Olten selbst waren fiir den stockenden
Verkehrsfluss verantwortlich und zwangen
die SBB, auf lange Sicht in diesen siebziger
und achtziger Jahren im Raume Olten total
rund 1 Milliarde Franken zu investieren.

Neben dem Uberwerfungsprojekt im Nord-
kopf des Oltner Bahnhofs, das die kiinftige
getrennte Fiihrung des Verkehrs Ost-West
und Nord-Stid durch zwei sich gegenseitig
nicht behindernde Doppelspuren ermég-
licht, neben der Inbetriebnahme eines
technisch hochraffinierten Zentralstellwer-

kes Olten und neben der Modernisierung
der Bahnhofe Aarburg/Oftringen, Rothrist
und Tecknau (die heute von Olten aus
«ferngesteuerty werden koénnen) lag das
eigentliche Kernstiick der Oltner SBB-Neu-
gestaltungen darin, zwischen Olten und
Rothrist eine neue, mdéglichst direkt gezo-
gene Doppelspur zu bauen. Auf diese
Weise koénnen die Schnellziige Olten —
Bern nicht nur rund 2 bis 3 Minuten Fahrzeit
einsparen; die neue Linie Olten — Rothrist,
welche Aarburg «links liegen lassty, gestat-
tet vielmehr auch die getrennte Flihrung der
Verkehrsstrome Basel — Olten— Luzern und
Ziirich — Olten — Bern, womit sie den mit
durchschnittlich 250 Ziigen pro Tag sehr
stark belasteten und schon lange ungenu-
genden Abschnitt Olten — Aarburg/Of-
tringen von seiner Doppelfunktion ent-
bindet.

Als anfangs der sechziger Jahre diese
SBB-Planung bekannt wurde, war man in
Regionalplanungskreisen von Olten keines-
wegs erbaut Uber das Vorhaben, das
Ruttigertédli — ein wichtiges und schones
Erholungsgebiet zwischen Olten und Aar-
burg — fiir eine neue Eisenbahnlinie zu
beanspruchen. Die Naturschiitzer wehrten
sich, aber auch das Altersheim Ruttigen
wurde durch die Planung stark tangiert.
Schliesslich mussten die Bedenken jedoch
den zeitgemassen Erfordernissen der SBB
weichen, umso mehr, als sich die Planungs-
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organe sichtlich bemiiht zeigten, die Land-
schaft nicht einfach «umzupfligeny,
sondern durch geschickte Trasseanlage,
beispielsweise auch durch Verlegung des
vielbegangenen Spazierweges vom Oltner
Kleinholz zum Héfli oberhalb Aarburg, den
Charakter dieses Gebietes weitmdglichst zu
erhalten.

Die neue Linie der SBB verkiirzt die Distanz
zwischen Olten und Rothrist von 7016 auf
5971 Meter oder um mehr als einen Kilo-
meter. Sie wird auf den Fahrplanwechsel im
April 1981 hin dem Betrieb tibergeben und
ist fur eine Hochstgeschwindigkeit von
140 km pro Stunde ausgelegt!

Wie verlduft die neue Linie? Beim ehemali-
gen Schwarzer-Areal in Olten beginnt die
von den bestehenden Anlagen unab-
hangige Linienfliihrung mit der Uberque-
rung der Aarburgerstrasse und der Aare auf
der 169 m langen «Kessilochbriicke». Der
Briicke folgt ein kurzer Damm bis zum
Hanganschnitt in der Ruttiger Enge, der
eine 170 m lange und 3 bis 7 m hohe Stiitz-
mauer erforderte. Nach der Ruttiger Enge
verlauft das Trasse ebenerdig bis zum Born-
tunnel, wobei ein Fliigel des erwdhnten
Altersheimes abgebrochen und eine unter
Denkmalschutz stehende Kapelle versetzt
werden mussten. Das ist, wie es hier her-
vorzuheben gilt, von den SBB mit aller
Sorgfalt geschehen.

Parallel zur Bahn entstand zwischen der
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Neuer Wanderweg : Blick gegen Siiden. . .

Enge und dem Ruttiger Hof eine neue
Erschliessungsstrasse, wahrend der bis-
herige Weg langs des Aareufers in seiner
Lage unveradndert blieb. Vom Ruttiger Hof
bis zum Voreinschnitt des Borntunnels
wurde aareseitig ein L&rmschutzdamm mit
bepflanzten Bdschungen errichtet. Die
Wanderfreunde und Sonntagsspazier-
ganger konnte es mit besonderer Genug-
tuung erfiillen, dass an erhéhter Lage — mit
interessanter Sicht auf die neue Eisenbahn-
linie — langs des Borns ein neuer, prachtig
angelegter Spazierweg errichtet wurde;
moderne Technik braucht also nicht unbe-
dingt als «Feind» des Naturschutzge-
dankens bezeichnet zu werden!

Der rund 250 m lange Tunnelvoreinschnitt,
um auf die Linienflihrung zuriickzukommen,
wurde auf 200 m Lange mit einer riickver-
ankerten Pfahlwand versehen. Die Sicht
auf die Wand wurde flussseitig durch den
Bdschungseinschnitt und den besagten
Larmschutzdamm verdeckt. Die Lange des
nun folgenden Borntunnels betrédgt 810 m.
Hierauf Gberquert die Bahnlinie nach der
Boningerstrasse zum zweiten Mal die Aare
und zugleich die Wigger auf der 320 m
langen Ruppoldingerbriicke. Anschliessend
folgtein etwa 180 m langer Damm von rund
7 m H6éhe mit bepflanzten Béschungen. Die
Autobahn N 1 und die Pfaffnern werden auf
einer weiteren Briicke von 183 m tberquert.
Anschliessend verlauft die neue Doppel-
spur horizontal bis zur erweiterten Station
Rotbhrist.

Die geologischen Verhdltnisse und die
oberflichennahe Lage des Borntunnels
brachten etliche Probleme. Zum ersten Mal
in der Schweiz kam fiir ein grosses Tunnel-
profil das «Gefrierverfahren» zur Anwen-
dung: Im Lockergestein wurde ein Frost-
korper in Form eines Gewodlbes erzeugt,
welcher wahrend des Ausbruchs und bis
zur Fertigstellung des Betongewdlbes die
volle Uberlagerungslast tragen musste! Die
Kreisdirektion Il in Luzern, der wir freund-
licherweise alle diese Angaben verdanken,
macht im weitern auf die Tatsache aufmerk-
sam, dass bei der Oltner «Kessilochbriicke»
bewusst und im Einvernehmen mit dem
Eidg. Wasserwirtschaftsamt auf die volle
Berlicksichtigung der Fluss-Schiffahrt ver-
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zichtet werden konnte. Ansonst hatte man
eine Stabbogenbriicke mit Mehrkosten von
etwa 15 Millionen Franken und mit ent-
sprechender Beeintrachtigung der Land-
schaft erstellen miissen. Das ausgefiihrte
Projekt gestattet jedoch immerhin gege-
benenfalls einen spateren Umbau der
Briicke ohne wesentliche Beeintrachtigung
des Bahnbetriebes. Fiir die Ruppoldinger-
briicke blieb das festgelegte Fluss-Schiff-
fahrtsprofil ohne Einfluss.

Die neue SBB-Linie Olten — Rothrist, die
neben dem Ost-West-Verkehr auch einen
bedeutenden Nord-Siid-Transitverkehr via
Bern-Létschberg- Simplon zu (ibernehmen
hat, wird ab Frihjahr 1981 eine stark
belastete, schnell befahrene Hauptstrecke
bilden. Entsprechend wurde ein schwereres
Schienenmaterial als normal verlegt und
eine Schnellbahn-Fahrleitung mit nachge-
spanntem Tragseil gebaut.

Die neue Linie, die Totalkosten von 65 Milli-
onen Franken verschlungen hat, stellt einen
wesentlichen Bestandteil des Ausbaukon-
zeptes fir die Bahnanlagenim Raume Olten
dar. Der Vorteile sind viele: mehr Méglich-
keiten fiir gleichzeitige Ein- oder Ausfahrten
von Zigen in Olten, also Verkiirzung der
Reisezeit in Umsteigverbindungen, Schaf-
fung von Uberholméglichkeiten fiir Fern-
glterziige, erleichterter Unterhalt und
Hebung der Betriebssicherheit, starke Stei-
gerung der Leistungsféhigkeit im Knoten
Olten und auf seinen Zulaufstrecken,
Schaffung einer Kapazitatsreserve, sowie
Streckenverkiirzung Olten —Bern und
Wegfall der bisher auf 40 km pro Stunde
begrenzten Langsamfahrt in Aarburg,
damit also die vorher erwidhnten Fahrzeit-

gewinne von 2 bis 3 Minuten bei allen Ziigen.

Aber auch der Bahnhof Aarburg erfuhr eine
Gesamtsanierung, — mit diesem Ausbau

liess sich vorab eine entscheidende Ver-
fliissigung des Betriebsablaufs fiir die von
und nach Olten fahrenden Ziige erreichen,
eine Vorbedingung fiir den Umbau und die
getroffenen Gleiserweiterungen in Olten
selbst.

Die fiir Anfang April 1981 vorgesehene
Er6ffnung der neuen Linie Olten — Rothrist
féllt mit dem Jubildum «125 Jahre Eisen-
bahnstadt Olten» zusammen. Diesem denk-
wiirdigen Ereignis soll die Referenz er-
wiesen werden, indem die Bevélkerung
Gelegenheit erhalten soll, vor Inkrafttreten
des neuen Fahrplans mit «nostalgischen»
Zugen durchs Ruttigertéli zu fahren und ein
frohes Einweihungsfest zu begehen.
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