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— La Croix-Rouge

En ce qui concerne la Suisse, nous
croyons que les considérations émises par
e grand quotidien de Paris, grice a
Pinterview qu’il a obtenue de M. Le Wila,
sont d'un tres vil intérét. Elles nous per-
mettent d'envisager le probléme de la
D. A. P. sous un jour qui n’est peut-étre
pas nouveat, mais qui n’en est pas moins

d'actualit¢ heélas la plus urgente. Llopi-
nion de M. Le Wita démontre bien que
pour toutes nos villes, Zurich, Genéve,
Berne, Bale, Lausanne, cte., aussi bien
que pour d'autres localités de moindre
importance, la préparation de la protec-
tion passive sur place est la premiére
solution a notre salut.
Ernest Naef, dans Prolar no 9, 1936,

L’aviation privée et la Croix-Rouge.

[l y a trenle ans, se lenait & Stock-
holm le premier salon de lautomobile.
A cette ¢poque, un jeune journaliste
altaché a I'un des grands quotidicns suc-
dors, lit un, reportage dépeignant dans
les lermes les plus enthousiastes la nou-
velle invention, qui lui paraissait néan-
moins destince ¢
luxe et du sport.

rester le monopole du

Si ma mdémoire csl
lidele, il terminait son article par ces
nols: «lin Suede, du moins, a cause de
la neige el des montagnes, ce moyen de
lransport n‘aura jamais une utilit¢ pra-
Lique.»

A peu prés & la méme ¢poque, 'un
des meédecins les plus connus de Paris,
a qui l'on demandait son avis sur la pos-
sibilit¢  d'utiliser TPautomobile pour le
transport des malades, répondait que
cela ne pourrait se laire sans cerlains
risques, ce lransport exigeant la cons-
truction d'une voiture fermdée dans la-
quelle le bruit du moteur aurait un effet
nuisible sur le malade.

Les temps ont ¢évoluc. — Depuis lors,
un nouveau moyen de transport est ne:
Favion. Si aujourd’hui les deux person-
nes dont nous venons de parler ¢laient
consultées sur les possibilites de son
développement Tutur, je suis persuadc
qu’elles ne feraieal pas preuve du meéme

pessimisme; le journaliste comme le

meédecin - prophétiseraienl  sans  doute
(que, dans unc trentaine d’années, on

complera autant d’avions privés de tou-
risme qu'il y a aujourd’hui d’autos de
ce genre, el que ces avions pourrontl
facilement ¢lre utilisés pour le transport
Ils ajouteraient évidem-
[aut entreprendre sans lar-

des malades.
ment qu’il
der I'¢tude des modalités permettant de
metlre ces
humanité.

petits avions au service de

Le  probléeme de  la  construction

’avions spéciaux destinés au transport

des malades et des blessés, a déja éte
résolu. Nous avons également passé le
stade experunental du transport de ces
malades par la voie des airs, ce mode
de transport ayant ¢éte
utilis¢ dans des régions i population

[réquemment

clairsemée et offrant des voies de com-
munication peu nombreuses ou dillici-
les. Clest ainsi que 'expérience de la
Sucede dans ce domaine, au cours de ces
dix dernicres anndes, a servi d’exemple
A d'autres pays en vue de la ercation de
postes permanenls de Llransport par
avions sanilaires, sous I'¢gide du gou-
vernement.

Les grands avions de ligne, ainsi que
les acroplanes mililaires sont également
cmployés pour le transport des malades.
Ccette considération a incit¢ les promo-
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teurs des transporls sanilaires par avion
A examiner la possibilit¢ d'utiliser les
pelits avions de tourisme O celle lin.
Leur initiative a rencontré auprés des
propri¢taires d'avions de tourisme un
accucil chaleurcux, et nombreux sont
ceux qui, en cas de néeessité, acceptent
de servir cetle cause humanilaire. Aussi
la I‘¢deration inlernationale des acro-
clubs a-t-elle soumis au sccrétariat de
la Ligue l'é¢tude des problémes qui onl
pour but de trouver les meilleures con-
ditions d’utilisation des avions pour les
secours d'urgence.

[l convient de rappeler que aviation
est, en effel, susceplible d’étre utilisée
non seulement pour le transport des ma-

lades, mais aussi pour cerlaines taches
humanitaires, notamment: en temps de
calamilé, transporl des médecins et des
infirmicres sur les licux du désastre,
vols de reconnaissance pour constaler
les dégats occasionnés, vols de liaison
qui permettent de porter des messages
ou des vivres aux populations isolces.

L’avion permelt aussi de relrouver
des personnes ou des convois perdus.
a la suite de circonstances diverses, dans
le désert, sur les terres polaires, en mer
ou dans les monlagnes. L'envoi
avion de médicaments et de sérums en

par

temps d’épidémies ou dans des cas par-
Liculiers, onl sauvé en mainles circons-
tances des vies humaines.

Technische Richtlinien fiir den baulichen Luftschutz.

Dic soeben beim Drucksachenburcau
der Bundeskanzlei in Bern erschienenen
«Technischen Richtlinien [tr den bau-
lichen Lultschulz», herausgegeben von
der liidg. Lultschulzkommission, sind
dazu bestimmt, den Baufachleuten An-
gaben [t die Erstellung von Schulzriiu-
men zu vermitteln und enthallen die er-
forderlichen Unlerlagen [ diejenigen,
die bauliche Vorkehren zum Zweceke des
Lultschutzes treffen wollen.

Der Richtlinien
stamul von einem dureh die Eidg. Lull-

[intwurt [Gr  diese
schulzkommission eingeselzlen Arbeils-
ausschuss, bestehend aus den Herren Dr.
Ing. I&. Burgdorfer: dipl. Ing. R. Fichen-
berger; dipl. Ing. M. Konig, Leiter der

[Sidg.  Luftschulzstelle; . Schindler,
Spezialist - [tr  Lultschulzbauten, und

Arch. W. Wittwer. Die IKrgebnisse be-
ruhen aul cigenen Berechnungen  und
Versuchen des Arbeitsausschusses, wel-
das Tt den Lultschulz

cher UNsSeres

[andes Richlige ausgesucht hat.

Die lechnischen Richtlinien sind ein
werlvoller Beitrag zum Lultschutz unse-
res Landes, denn die in den technischen
Kreisen allgemein herrschende Unklar-
heil tiber die zu Lreffenden Massnahimen
bewirkte, dass die Behérden und die Be-
volkerung unsicher wurden und infolge-
dessen  eine normale Bautitigkeil zum
Schutze gegen Lultangrilfe unterblieb.

Die Unsicherheil der
gehend mit diesen Problemen beschil-

nur voriiber-
tigten Technikerkreise rithrt besonders
von der dusserst mangelhalten Literatur
welche liinzelversuche,

her, beliebige

deren Bedingungen z. ‘I nicht bekannl
wurden, verallgemeinerl. Die kritiklose
Wiederholung  dieser  Versuchsergeh-
nisse, lihrte sehr olt zu vollstindig Tal-
schen Ansichten. Weilere Unterschiede
ergeben sich 7. B, durceh die Verschieden-
artigkeit der verwendelen  Malerialien,
deren genaue Eigenschallen selten aus
den Versuchsresultaten erkennbar sind.
[<in

aulmerksames Studium  der Fach-
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