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En ce qui concerne la Suisse, nous

croyons que les considerations emises par
ie grand quotidien de Paris, grace ä

l'interview qu'il a obtenue de M. Le Wita,
sont d'un ties vif interet. Elles nous per-
raettent d'envisager le problerne de la
1). A. P. sous un jour qui n'est peut-elre
pas nouveau, ma is qui n'cn est pas inoins

d'actualite helas la plus urgente. L'opi-
tiion de M. Le Wita demonlre bicn que

pour toutes nos villes, Zurich, Geneve,

Berne, Bale, Lausanne, etc., aussi bien

t[ue pour d'autrcs localites de moindre
iniporlance, la preparation de la protection

passive sur place est la premiere
solution a notre salttl.

Erneut Naej, dans Prolur 11« 9, 1936.

L'aviation privee et la Croix-Rouge.

II y a trenle ans, se tenait ä Stockholm

le premier salon de l'automobile.
A eette epoquc, un jeune journaliste
attache ä l'un des grands quotidiens sue-
dois, til un, reportage depeignanl dans
les lermes les plus cnthousiastes la nou-
velle invention, <[tti lui paraissail nean-
moins deslinee a tester le monopole du
luxe et du sport. Si ma memoire est

lidele, il terminait son article par ces

mots: «En Suede, du moins, a cause de

la neige et des montagnes, ce moyen de

transport ti'aura jamais une utilile
pratique.»

A peu [ires a la meme epoque, l'un
des medecins les plus connus cle Paris,
ti <[tii l'on demandait sou avis sur la
possibility d'uliliser l'automobile pour le

transport des malades, repondait ([tie
cela ne [lourrait se taire sans certains
tisques, ce transport exigeant la

construction d'une voiture ferince dans la-
quelle le bruit du moleur aurait un eilet
nuisible sur le malade.

Les temps 011t evolue. Depuis lots,
un nouveau moyen de transport est ne:
I'avion. Si aujourd'luii les deux person-
ties donl nous venous de parier etaient
consultees sur les possibilities de son

developpement I'ulur, je suis persuade
qu'elles tie feraienl pas preuve du meine
pessitnisnie: le journaliste eomnie le

tnedecin proplieliseraient sans doule

que, dans une trentaine d'annees, 011

comptera autant d'avions prives dc Lou-

risme qu'il y a aujourd'bui d'autos de

ce genre, el ([tie ces avions pourront
facilement elre utilises pour le transport
des malades. Iis ajouteraieul evidein-
tnetiL qu'il laut enlrcprendre sans larder

l'etude des niodaliles permettanl de

mellre ces [iclits avions an service de

riiumanite.
Le probletne de la construction

d'avions speciaux destines an transport
des malades et des blesses, a dejii etc
resolu. Nous avons egalement passe le

stade experimental du transport de ces

malades par la voie des airs, ce mode
de transport ayant ete frequenimenl
utilise dans des regions a population
clairsemee et ol'l'rant des voies de eoni-
nuuiication peu nomhreuses ou cliffici-
les. G'esl aiusi ([tie t'experience de la

Suede dans ce domaine, au cours de ces

dix dernieres annees, a servi d'exeniple
it d'autres [lays en vue de la creation de

[lostes permanenls de transport [iar
a\ ions sanitaires, sous l'egide du gou-
vernement.

Les grands avions de ligne, ainsi t[ite
les aeroplanes militaires sont egalenient
employes pour le transport des malades.
Lette consideration a incite les promo-
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teurs des transports sauitaires par avion

a examiner la possibility d'litiliser les

petits avions de toiirisine a eette tin.
Lour initiative a rencontre aupres des

proprielaires d'avions de tourisme un
accucil chaleureux, et nombreux sont

ceux qui, en cas de necessity, acceptent
de servil' cette cause humanilaire. Aussi
la Federation internationale des aero-
clubs a-l-elle sounds au secretarial de

la Ligue l'etudc des problemcs (jui out

pour but de trouver les rneilleures
conditions d'utilisation des avions pour les

secours d'urgence.
II convienl de rappeler que l'aviation

est, en et'let, susceptible d'etre utilisee
non seuleiuenl pour le transport des ma-

lades, mais aussi pour eertaines laches

luinianilaires, nolamment: en temps de

catamite, transport des medeeins et des

infirmieres sur les lieux du desastre,

vols de reconnaissance pour constate)'
les degats oecasionnes, vols de liaison

qui permetlenl de porler des messages
ou des vivres aux populations isolees.

L'avion permet aussi de relrouver
des personnes ou des convois pcrdus.
ä la suite de eirconstanees diverses, dans
le desert, sur les lerres polaires, en mer
ou dans les monlagues. L'envoi par
avion de medicaments et de serums en

temps depideinies ou dans des cas par-
lieuliers, out sauve en maintes eirconstanees

des vies humaines.

Technische Richtlinien für den baulichen Luftschutz.

Die soeben beim Drucksachcnbureau
der llundcskanzlei in Bern erschienenen
«Techuisehen Uiclillinien für den
baulichen Luftschutz», herausgegeben von
der Lidg. Luflschulzkommission, sind
dazu bestimmt, den Baufachleulen
Angaben für die Lrslellung von Scluilzräu-
iiicn zu vermitteln und enthalten die
erforderlichen Unterlagen für diejenigen,
die bauliche Vorkehren zum Zwecke des

Luftschutzes treffen wollen.
Der Lnlwurf für diese Richtlinien

stammt von einem durch die Fidg.
Luftschulzkommission eingesetzten Arbeils-
ausschnss, bestehend aus den Herren Dr.

Ing. L. Burgdorferi tlipl. Ing. R. Fichen-
herger; dipl. Ing. iM. König, Leiter der

Fidg. Luftscluitzstelle; Cr. Schindler,
SpezialisL für Lul'lschulzbaulon, und
Arch. W. Willwer. Die Frgebnisse
beruhen auf eigenen Berechnungen und
Versuchen des Arbeitsausschusses, welcher

das für den Luftschutz unseres
Landes Richtige ausgesucht hat.

Die technischen Richtlinien sind ein
werlvoller Beitrag zum Luftschutz unseres

Landes, denn die in den technischen
Kreisen allgemein herrschende Unklarheit

über die zu treffenden Massnahmen
bewirkte, dass die Behörden und die

Bevölkerung unsicher wurden und infolgedessen

eine normale Bautätigkeit zum
Schutze gegen Luftangriffe unterblieb.

Die Unsicherheil der nur vorübergehend

mit diesen Problemen beschäftigten

Technikerkreise rührt besonders

von der äusserst mangelhaften Literatur
her, welche beliebige Finzelversuche,
deren Bedingungen z. T. nicht bekannt
wurden, verallgemeinert. Die kritiklose
Wiederholung dieser Versuchsergehnisse,

führte sehi' oft zn vollständig
falschen Ansichten. Weitere Unterschiede
ergeben sieb z. B. durch die Verschiedenartigkeil

der verwendeten Materialien,
deren genaue Figenschaflen selten aus
den Versuchsresultalen erkennbar sind.
Fin aufmerksames Studium der Fach-
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