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LES INTÉRÊTS DU JURA
Bulletin de l'Association pour la défense des intérêts du Jura
CHAMBRE D'ÉCONOMIE ET D'UTILITÉ PUBLIQUE DU JURA BERNOIS

XXle ANNÉE PARAIT UNE FOIS PAR MOIS M ° 9. SEPT. 1950
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Les C. F. F. et le Jura
Après la guerre de 1914-18, les CFF ne manifestèrent plus guère

d'intérêt au réseau jurassien. Les études faites auparavant (voie de
croisement à Choindez, courbe de raccordement pour éviter le rebrous-
sement de la ligne Bâle-Bienne à Delémont, reconstruction du pont
du Kessiloch à Grellingue en prévoyant la double-voie, etc.) tombèrent

dans l'oubli. L'horaire était insuffisant, le matériel roulant peu
confortable. Il fallut de multiples réclamations et plusieurs années
d'efforts pour faire sortir les CFF de leur indifférence.

La situation est à maints égards semblable aujourd'hui et le Jura
se sent de nouveau délaissé, sauf pour ce qui concerne l'horaire où
des progrès lents mais constants ont été réalisés.

Nous donnons ci-après un aperçu des questions qui nous préoccupent

et qui attendent une solution dans un proche avenir.

I. Doubles-voies

Il y a une vingtaine d'années, le directeur général Schrafl avait
déclaré au cours d'une entrevue qu'il avait bien voulu accorder aux
représentants de l'ADlJ, que le réseau des CFF comprenait trois goulets

par lesquels un trafic important devait passer et qui constituaient
autant de lieux névralgiques pour le passage des trains. Il s'agissait
des tronçons Brunnen-Fluelen sur la ligne du Gotthard, Weesen-
Wallenstadt sur celle de Zurich à Buchs et Coire et Delémont-Moutier
sur celle de Bâle-Suisse romande et Delle-Berne. Or, Brunnen-Fluelen,
presque tout en tunnels, est maintenant à double-voie, la ligne du lac
de Wallenstadt est en travail et le tronçon Clioindez-Moutier dort dans
les cartons. Il y a cinq ans encore, on nous affirmait en haut lieu que
ce dernier était le plus urgent à réaliser dans le 1er arrondissement
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