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LES INTÉRÊTS DU JURA
Bulletin de l'Association pour la défense des intérêts du Jura
CHAMBRE D'ÉCONOMIE ET D UTILITÉ PUBLIQUE DU JURA BERNOIS
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A quand la double voie
Après bien des hésitations et des tergiversations, on s'est enfin

itccidé, sur le plan national, à construire le réseau d'autoroutes
indispensables à notre économie.

Hélas Dans la première étape, le Jura a dû être laissé de côté...
En ira-t-il de même au point de vue ferroviaire
Certes, la gare de Moutier va enfin être réalisée Certes, on

consacrera quelque deux millions à la transformation et à l'extension de la
gare de Liesberg Il n'empêche que, sur le tronçon Bâle-Bienne, la
double voie n'est toujours pas continue et cela complique singulièrement
ie trafic de même que le travail dans les différentes gares de la ligne.

D'année en année, la situation s'aggrave sur la ligne de Delémont
à Bâle. De Delémont à Aesch plus précisément puisque, depuis celte
localité jusqu'à la cité rhénane, la double voie fut construite dans les
année 1912-1913

Comment, en effet, faire face au trafic sans cesse croissant de
Delémont à Aesch alors qu'on ne dispose que d'une seule ligne Non
seulement la statistique apprend que l'importance de la gare de
Delémont s'accroît constamment, mais la classification des gares situées entre
Delémont et Aesch le prouve: une gare de troisième classe (Zwingen),
trois stations de première classe (Liesberg, Laufon et Grellingue) et deux-
stations de deuxième classe (Soghières et Bärschwil). Et ces gares ne
doivent pas au hasard leur développement

Si, à Soghières, la localité a perdu son usine de ciment, par contre,
celte dernière a été transformée en dépôt de froment A Licsberg, en
raison du développement de la fabrique de ciment (que de trains
spéciaux à organiser la transformation de la gare s'est révélée indispensable.

.-1 Bärschwil, grâce à la Fabrique de jurassite, à Laufon, à cause
des fabriques de tuiles et de briques, d'aluminium et de bouchons, à
Zwingen, station de première classe qui a changé de catégorie pour
devenir une gare de troisième classe en raison du développement pris par
la fabrique de papier et de l'apport appréciable du trafic de Breitenbach

(où l'on fabrique des pièces électriques), à Grellingue enfin, en
raison de la production du papier, partout on note une augmentation
très nette du trafic. Et quand, en plus de ce trafic marchandises, il
convient encore d'organiser des trains spéciaux de voyageurs, c'est
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